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Vrhunska stabilnost, snazan
pogonski agregat i cjelokupni
sportski ustroj Cine Yamahu s
YFZ 450 ucinkovitom alatkom |, ek
koja najbolje od sebe daje na

motokros stazi. Impresivne 1 T
vozne osobine posljedica :
su ekstremnog ustroja ;

koji YFZ Cini toliko f‘f
prokleto privlacnim, §
ali ga istovremeno
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lako nam se ponekad cinio
pomalo teskim kod izvodenja
skokova, YFZ je u stvari vrlo
siguran, kako u zraku, tako i
prilikom doskoka




YFZ 450 je izni
Sirok i nizak
cetverocikl koji

svoje osnovne linje

* dijeli s modelimaiz
serijekapy_)r
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ok je krajem prosle godine na proplanku
okruzenom nimalo pitomim brezuljci-
ma bablje ljeto taman prolazilo kroz svo-
ju tko ¢e ga znati koju reinkarnaciju, u
nama sve vise budilo prolje¢e. Tako smo
radirenih zjenica i s duznim po$tovanjem prebirali
po vijugavim konturama motokros staze urezane u
brdo, nismo mogli odoljeti da svako malo ne upu-
timo kratki i pozudni pogled na nasu dugogodis-
nju simpatiju, koja je za ovu prigodu bila uresena
Valvoline bojama. U prvi tren sve upucuje na to da
je predmet naseg nastranog interesa bila nekakva
visoka i vitka hostesa ure$ena body-paintingom i
odjevena samo u cipele s visokim potpeticama, no
prava je istina da smo zudili za drustvom 159 kg tes-
ke, patuljasto niske i poput bizona $iroke Yamahe
YFZ 450, koja nam je obuvena u gume s ¢epovima
jasno porucivala da ona to voli raditi u blatu.
Ovakav poetski uvod u perverznu ljubav izme-
du ¢ovjeka i off-road
stroja trazio bi da se
pokoji redak posveti
izvanjskoj ljepoti, no
nakon viegodisnjeg
¢ekanja da zajasimo
ovu neman, odlu¢ili
smo, nimalo dZent-
Imenski, preskociti
zavodenje i odmah
se baciti na istrazi-
vanje dinamic¢kih
kapaciteta. Tada jo$
blazeno nesvjesni
viSednevne upale
misica kao nezelje-
ne, ali slatke poprat-
ne pojave naseg
zajednickog susreta,
nakratko smo tek
pogledali u njezi-
ne mackaste oci, da
bi je ve¢ samo koju

P> Prednji diskovi odlicno
obavljaju posao, dok je
straznji disk pretjerano

sklon blokiranju
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A Kruta straznja osovina njise
se u ritmu lijepo oblikovane
aluminijske vilice
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sekundu kasnije uhvatili za aluminijske rogove
nakon §to smo je «zasko¢ili» u maniri napaljenog
muzjaka antilope.

Sto se nas tice, atmosfera je bila naelektrizirana
od samog pocetka i svaka se pomisao na predi-
gru ¢inila nepotrebnim gubljenjem vremena, no
Yamabha je svejedno trazila da je malo zagrijemo.
Ubrzo nakon nespretnog potezanja poluge ¢oka
izmedu nasih nogu nervozno je zavibrirao jedno-
cilindri¢ni pogonski agregat opremljen pet ven-
tilskom tehnologijom kao Yamahinim specijali-
tetom. I prije negoli je odsvirao svojih prvih par
bu¢nih taktova, znali smo da se radi o rasnom,
gotovo trkadem stroju, koji se uz manje izmjene
ugraduje u Yamahine najprestiznije motocross
i hard-enduro motocikle iz serije YZ F i WR,
te kao takav savr$eno pristaje vatrenom karak-
teru ove zvjerke. Pridodamo li tom hrabrom
srcu masivno izveden ovjes dugog hoda, postaje
sve jasnije da se ovdje radi o genima motokros
motocikla ubrizganim u iznimno laganu kon-
strukciju ovjeSenu putem Cetiri kotaca.
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Zivot na visokim
| okretajima
| Doduse, YFZ 450 je

3 . .
sasvim ocekivano naku-
LN pio podosta kilograma
ot 1 - viska u odnosu na spo-
1 menute motocikle, no

to niposto ne znaci da
se kod konstruiranja
ovog mocnog stroja nije
vodilo ra¢una o teZini.
Upravo suprotno, 159
kg suhe tezine ¢ine ovu
Yamahu «bolesno» ano-
reksi¢nom pripadnicom
svoje vrste i samo su jo§
jedna potvrda da ima-
mo posla sa serijskim
«racing» &etverociklom
koji je namijenjen naj-
spretnijim i najhrabri-
jim korisnicima. Uz te
karakteristike nije zgo-
rega ako su prosci ove
Yamahe i snaznih ruku i utreniranog gornjeg dijela
tijela, bududi vec prilikom prvog skretanja postaje
jasno da ova zvjerka pruza puno akcije, ali i trazi
potpuni angazman svojeg krotitelja.

Mi nismo zalili ni za jednom kapljicom proli-
venog znoja jer se sa performansama koje Yamaha
oslobada pri visokom broju okretaja rijetko susre-
¢emo kod ove vrste vozila, jednako kao i sa nevjero-
jatnom stabilno$¢u koja je posljedica sirokog traga
kota¢a, vrhunski izvedenih komponenti ovjesa i
nisko smjestenog tezista. Hvale vrijednom snize-
nju tezista, ali i ukupne visine vozila svakako je pri-
donijela i ugradnja kompaktnog jednocilindri¢nog
pogonskog agregata opremljenog suhim karterom.
Nazalost, Yamaha ne deklarira vrijednosti maksi-
malne snage, tako da nam tek kao orijentir mogu
posluziti brojke od 53 KS pri 9.000 okr/min koji-
ma se di¢ila prosla generacija hard-enduro motoci-
kla WR 450 F.

I bez poznavanja tih brojki, ve¢ nakon prvog
hrabrijeg pritiskanja poluge gasa postoje jasno
da YFZ obiluje snagom, no samo pod uvjetom

Upravijanje 0lin!‘:ﬁociklom predstaviia ~
eliko zadovoljstvo, no istovremeno trazi i
gazman vozaca. Zhog velike Sirine i
i a proklizavanje strainjeg krajaza
usmjeravanje YFZ-a potrebno je imati snazne
~~ ruke i utreniran gornji dio tijela -
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da volite zivot na visokim okretajima. Naime, na
niskim je okretajima agregat potpuno mrtav, na
srednjim je rezimima vrtnje samo upotrebljiv i
ni$ta vi$e, da bi tek s osjetnijim porastom brojeva
okretaja poceo doista oslobadati sve svoje poten-
cijale. Tada Yamaha iznenada pocinje mijenjati
svoju narav, te se iz pitome sluskinje pretvara u
goropadnu Amazonku, koja vam pruza obilje
uzitaka, ali istovremeno ne daje previSe prostora
za odmor. No, ljubav je bol i ako Zzelite osjetiti
svu silinu kojom YFZ moze grabiti prema napri-
jed, onda morate svoju psiho-fizi¢ku gotovost
podidi na najvi$u razinu.

S obzirom na brutalno oslobadanje snage u
pocetku smo se pomalo bojali pretjeranog podiza-
nja na straznje kotace, posebno prilikom savladava-
nja opakih strmina na kojima bi se uspuhala i koza
u naponu snage, no ta se nasa bojazan pokazala
potpuno neopravdanom. Doduse, podizanje pred-
njih kotaca se ne moze u potpunosti izbjedi, no, uz

Obujam: 449 ccm
Odnos kompresije: 11,4:1
| Razvod: dvije bregaste osovine i 5 ventila
% Hladenje: tekucinom
| Paljenje: elektronsko
.| Napjanje: rasplinjac, Kehin 39 FCR H
. | Spojka: s visestrukim diskovima u uljnoj kupci
Mijenja¢: 5 brzina
Ovjes: naprijed dvostruka poprec¢na ramena,
straga klasicna vilica s monoamortizerom
Gume: prednje 21x7-10, straznje 20x10-9
Kocnice: naprijed dva diska, straga jedan disk
| Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 1.840, Sirina
1.170, visina 1.090, visina sjedala 810,
meduosovinski razmak 1.280, tezina 159 kg
Spremnik goriva: 10 |

shaga na visokim okretajima, ovjes, prednje
kocnice, kvaliteta izrade, tezina, stabilnost

elasticnost, ne posjeduje hod unazad,
nemogucnost registracije

i
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to $to je predvidljiva, ta se pojava i lako kontrolira,

tako da ne predstavlja nikakvu opasnost veé ¢isto

zadovoljstvo.

Brza i stabilna

Kako ne biste mislili da s ovom Amazonkom na
kraj mogu izaci samo najhrabriji medu nama, redi
¢emo da je YFZ 450 moguce voziti i u umjerenijem
ritmu, pod uvjetom da se vecinu vremena drzite na
gornjoj granici srednjih okretaja i tek povremeno
muski dodate gas, kako biste podigli razinu adre-
nalina i povedali budnost. Jedina stvar koja nam
se nije svidjela kod takve ne$to smirenije voznje je
tendencija pogonskog agregata da se trenutno ugasi
ukoliko ste samo djeli¢ sekunde zakasnili s mije-
njanjem brzine na nize i dopustili da brojevi okre-
taja padnu ispod neke kriti¢cne tocke. No, takva
je nepopustljivost i neelasti¢nost agregata sasvim
ocekivana s obzirom na njegove «racing» korijene i
ne preostaje vam ni$ta drugo negoli da se marljivo

igrate polugom mjenjaca ukoliko ne Zelite stalno
iznova posezati za tipkom elektropokretaca.

Kad ga ve¢ spominjemo, reci ¢emo da klasi¢ni
petbrzinski mjenja¢ korektno obavlja svoj posao,
no moramo priznati da nam se mehanizam za pro-
mjenu brzina ponekad ¢inio pomalo bezosjecaj-
nim. Impresije o mjenjackoj kutiji bi sigurno bile i
puno povoljnije da je opremljena hodom unazad,
koji polako postaje standardnom opremom i kod
ovakvih «race-ready» ¢etverocikala, jednako kao i
uporaba alumijskog okvira, koji se ve¢ ugraduje u
vedi, ali i neSto smireniji model Raptor 700.

S obzirom na ionako malu ukupnu tezinu
vozila, uporaba skupljeg aluminijskog okvi-
ra moze pricekati jo$ koju godinu, a do onda
demo taj materijal spominjati u vezi s dugackom
straznjom vilicom koja svojim oblikom gotovo
da zasluzuje status umjetnickog djela. Ne smi-
jemo zaboraviti ni na amortizere s izdvojenim
spremnicima plina, kojima se mogu podesavati
kompresija i povrat, kao i maksimalno izduzena
dvostruka popre¢na ramena koja krase prednji
kraj ove 450-tice. Kada se sve to zbroji, dobijete
etverocikl koji stvarno brzo prolazi kroz zavoje
i dugo, doista dugo odgada proklizavanje stra-
znjeg kraja, do kojeg u pravilu dolazi tek kada
snazno pritisnete polugu gasa na samom izlasku
iz zavoja, omogucujuéi tako da se gotovo sva
raspoloziva snaga koristi za pomicanje prema
naprijed.

Nisko postavljeno teziSte i impresivna $irina
vozila dolaze do izrazaja i na ravnim dionicama s
raskvasenom ili blatnom podlogom na kojima YFZ
osjetno bolje drzi smjer od ostalih ¢etverocikala
koje smo dosad imali na testu, te vam tako omogu-
Cuje da brze i lakse savladate i najvecu kaljuzu bez
pretjeranih korekcija na upravljacu.

Pritom je od pomodi i ekstremno dug hod ovje-
sa, koji i pri velikim brzinama odli¢no upija nerav-
nine, te bez ikakva negodovanja podnosi i vece sko-
kove. Sto se ti¢e samog poigravanja s gravitacijskim
poljem, moramo redi da vam tu Yamaha nede pri-
rediti nikakva neugodna iznenadenja, no ipak nam
se ponekad ¢inilo da trazi nesto vie priprema prili-
kom namjestanja za sam skok, bududi nismo mogli
izvr$avati pretjerane korekeije jednom kada su se



kota¢i odvojili od majcice Zemlje. No, bez obzira
na taj nas subjektivni dojam da nemamo apsolutnu
kontrolu dok jedrimo zrakom, prizemljenje je uvi-
jek bilo maksimalno sigurno, tako smo sa svakim
novim skokom stjecali sve vise povjerenja.

Razum i osjecaji

Rije¢ povjerenje je klju¢na i kad govorimo o ko¢-
nicama kao jo$ jednom podruéju u kojem ova 450-
tica pokazuje svoju trka¢u dusu. To posebno vrijedi
za dva prednja diska, koja zasluzuju sve pohvale jer
svojom snagom i moguénos$éu doziranja omogudu-
ju razumno kocenje i duboko u zavoju, bez straha
da éete opasno progiriti putanju ili se boriti s prokli-
zavanjem prednjeg kraja. Straznja ko¢nica takoder
zadovoljava svojom snagom, no dvoklipna koc¢iona
klijesta ne pruzaju dovoljno mogucnost za dozira-
nje, te tako uzrokuju prelagano blokiranje straznje
krute osovine. Kada tome pribrojite potentan jed-
nocilindri¢ni agregat koji mrzi niske okretaje, lako
je zakljuditi da pri svakom pritiskanju poluge ko¢-
nice postoji realna opasnost da vam se ugasi motor.
Ne preostaje vam niSta drugo nego da paralelno
s pritiskanjem poluge straznje koc¢nice pritisnete i
polugu kvacila i tako se svjesno odreknete kocenja
motorom, no to bas i nije uvijek mogude. Drugo je
rjeSenje tog problema da se naudite pazljivo dozira-
ti ko¢nicu, no to je lakse re¢i nego uciniti, posebno
kada jurite neravnim terenom obuveni u masivne
motokros ¢izme.

No, vjerujemo da e se svatko tko zeli imati
zadovoljstvo posjedovanja vrhunskog natjecatelj-
skog ¢etverocikla s vremenom sasvim naviknuti
na takvu «neposlusnu» straznju koénicu, jednako
kao §to e se bez razmisljanja odredi elasti¢nosti
pogonskog agregata ili luksuza koji se zove oda-
biranje stupnja unazad, kako bi dobili nevjerojat-
no stabilan ¢etvrocikl koji postaje i strahovito brz
ukoliko imate hrabrosti natjerati ga u visoke okre-
taje. Pridodamo li tome odli¢ne prednje koé¢nice
i besprijekorni ovjes, koji ¢e bez ikakva prigovo-
ra gutati neravnine i podnositi i najvece skokove,
dobit ¢emo vrhunski alat u prvom redu namijenjen
natjecateljima koji ée bez zaljenja za njega izbrojiti
64.650 kuna. Cijena je to koja je postena i u relativ-
nim i apsolutnim okvirima, bududi je YFZ povolj-

¢ < Sve komponente ovjesa

| “ zasluzuju pohvale, pocevsi

i od podesivih amortizera s
izdvojenim spremnicima plina
do maksimalno izduzenih
dvostrukih poprecnih ramena

'w Snazan pogonski agregat je u
$V0j0j o_snovi jedqak onom koji

motocikle ovog proizvodaca.

To znaéi da u prvom redu voli
visoke brojeve okretaja, iako
je dovoljno upotrebljlv ina
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niji od Yamahinog hard-enduro motocikla, s kojim
dijeli pogonski agregat, a istovremeno je sasvim u
rangu sa cijenama ostalih «race-ready» Cetverocika-
la koji dolaze iz Zemlje izlazec¢eg sunca. No, kako
bi koli¢ina dobivenih uzitaka u potpunosti oprav-
dala vasu investiciju, bilo bi dobro da posjedujete
i odredeno znanje i iskustvo koje ¢e vam jam¢iti
iskori$tavanje barem veceg dijela vrlina koje ovu
Yamahu ¢ine toliko posebnom. U suprotnom, ne
bi bilo lose da razmislite o nabavci Raptora 700,
koji je tek malo manje ekstreman, a ima ugladeniji
pogonski agregat ili pak o uravnotezenom Raptoru
350 kojim se osjetno lakse upravlja, te vam se uz
nize troskove eksploatacije nudi i mogucnost regi-
stracije. Kona¢na odluka je kao i uvijek samo vasa,
no ne morate se bojati da éete pogrijesiti odlucite
li se na kraju upravo za YFZ. Naprotiv, bit ce to
jo$ samo jedna potvrda nepisanog pravila da kod
nabavke opakih igracaka za velike decke razum
potpuno opravdano izvlaci deblji kraj u svojoj vje-
YFZ 450 je "race-ready’’

cetverocikl koji odusevljavas

svojom stabilnoscu i hrzinom

kojom savladdva zavo;e
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