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Tri godine nakon predstavljanja prve

inacice, koja je bila najprodavaniji

Kawasakijev motocikl u Europi,
japanski proizvodac izbacuje na
trziste novi Z 750. Obnovljeni se

- naked svojom filozofijom smjestio na
pola puta izmedu nekima nedovoljno
snaznih predstavnika klase 600
| nekima prewse agresivnih
motocikala vece zapremine. Cijena
mu je viSe nego primamljiva

" 1\ br. 77/5./2007.




LICANTE: Turisti¢ko sredite na $panjol-

skoj obali petstotinjak kilometara juzno

od Barcelone, smjesteno uz puno pozna-

tiji i razvikaniji Benidorm, nije odrediste

samo za horde dokonih engleskih i nje-
mackih umirovljenika kojima doslovno vrve njego-
ve kilometarske plaZe, ve¢ moze posluziti i moto-
ristima, u §to smo se i sami uvjerili. Njegova brdo-
vita okolica i mnostvo zavojitih prometnica bili su
izvrstan testni poligon najnovijeg Kawasakijevog
Streetfigtera za vrijeme svjetske prezentacije. Z 750
je motocikl koji se najbolje snalazi upravo u tom
okruzenju, a to je ve¢ neosporno dokazala njegova
prethodna inadica.

Smatramo da je odabir njegova agregata od 750
ccm najveéim dijelom bio zasluzan za uspjesnost
prodaje i pomalo nam je neshvatljivo zasto se tako
mali broj proizvodaca odlucuje u svoje motocikle
ugradivati motore te zapremine. Jer, ako se odlu-
¢ite za motocikl od 600 cem i pozelite se upustiti
u malo Zivahniju voznju, morat cete broj okretaja
uvijek drzati u gornjem podruéju, dok su s druge
strane motocikli zapremine 1000 ili vise kubi¢nih
centimetara Cesto previse nagli u odazivu na ruéicu
gasa, oduzimajudi tako voza¢ima dobar dio ¢istog
uzitka u voznji. U Kawasakiju su to prvi uvidjeli, pa
se tako ubrzo nakon premijere njihovog nakeda Z
1000 pojavio i njegov mladi brat, Z 750. Motocikl
je bio hit, $to su jasno pokazivali trendovi proda-
je, no bududi da konkurencija nikad ne spava, a u
pri¢u su se umijesale i sveprisutne Euro 3 norme,
bilo je jasno da Kawasaki mora na trzi$te izbaciti
nasljednika. I tako smo se zahvaljujudi generalnom
uvozniku Kawasakijevih proizvoda, tvrtki DKS iz
Maribora, nasli na pocetku ove price: na svjetskoj
prezentaciji sportskog nakeda Z 750 odrzanoj u
Spanjolskoj.

Eliksir mladosti

Bas kao i njegov stariji brat, Z 750 odie agre-
sivnoscu ved na prvi pogled. Redizajnirane linije
ucinile su ga jo§ vitkijim, a dobio je i bo¢ne "opla-
te', ako tako mozemo nazvati lijepo oblikovane
plasti¢ne Stitnike koji obuhvacaju hladnjak. Ispod
tankog repa s desne strane motocikla smjesten je
potpuno novi i veliki ispusni top s dva trokutasta
otvora koji, prema rije¢ima Kawasakijevih inze-
njera prisutnih na prezentaciji, pomaze odazivu
na rucdicu gasa u nizim okretajima. Za bolji rad
u nizim okretajima uz ispus$ni sustav su zasluzni i
novi profili bregastih osovina, manji usisni i ispus-
ni kanali, te za 7% veca masa zamasnjaka u odnosu
na prethodni model. Ali da ipak sve nije tako bajno
govori nam podatak da novi Z iz svojih 748 ccm
izvla¢i 106 KS, dok je njegov prethodnik iz istog
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agregata izvlacio 110 KS, $to bismo mogli pripisati
vec toliko spominjanim i dosadnim Euro 3 norma-
ma. No, odgovorni u Kawasakiju se nisu odlu¢ili
nadoknadivati izgubljenu snagu, vec su usmjerili
svoje snage na poboljsanje rada agregata i njegovu
iskoristivost i zivahnost u svim rezimima vrtnje, te
na neznatno jac¢i okretni moment, koji sada iznosi
78 Nm pri 8,300 okr.min, za razliku od dosadas-
njih 73 Nm pri 8,200 okr/min. Isto tako, novi
'Zekan' 750 moze se podiciti ravnijom krivuljom
snage, za koju je velikim dijelom zasluzna nova
mapa paljenja, ali i novi sustav ubrizgavanja, novi
injektori i leptirasta tijela, ¢iji je promjer s 34 mm
smanjen na 32 mm. Osim toga, kako su vibracije
na visokim okretajima bile jedna od ve¢ih zamjerki
prethodnom modelu, prihvatne tocke agregata su
sada smjestene iza cilindara, $to je smanjilo vibraci-
je koje se prenose na vozaca. Osim samog agregata
izmjene je dozivjela i mjenjacka kutija, koja se sada
odlikuje lak$im i ugodnijim mijenjanjem stupnjeva
prijenosa, a od ostalih novosti na agregatu mozemo
spomenuti i izmijenjeni hladnjak.

To bi bilo to $to se ti¢e izmjena na samom agre-
gatu. One mozda na papiru ni na koga ne ostavlja-
ju osobit dojam, no moramo napomenuti da je to
samo mali dio izmjena koje je motocikl pretrpio
u cijelosti. Jedna od mozda ugodnijih promjena,
barem $to se ti¢e radnog mjesta vozada, je ¢injenica
da su se u Kawasakiju napokon odlucili promijeniti

A Prihvatne tocke
motora sada su
smjestene iza cilindara,
sto je rezultiralo znatnim
smanjenjem vibracija
instrument ploc¢u. Tako
smo umjesto digitalnih i
prili¢no ne¢itkih instru-
menata sada dobili nesto
konzervativnije, ali i pre-
glednije rjesenje s ana-
lognim obrtomjerom i
digitalnim displejom s
brzinomjerom i ostalim
relevantnim podacima.
Instrument ploca je,
usput budi receno, iste
izvedbe kao na starijem
bratu Z 1000 ili novom
supersportasu ZX-6R-
u, jedino §to Z 1000
i Z 750 imaju mjerac
koli¢ine goriva, dok je
taj dio instrument ploce
na ZX-6R-u rezerviran
za pokaziva¢ odabranog
stupnja prijenosa.

No, osim poboljsanja
instrument ploce koja je
ved duze vrijeme vapila
za promjenama, novi
Z 750 u svojoj novoj
izvedbi ima i izmijenje-
nu ergonomiju. Tako
je sada upravlja¢ nesto
blize vozacu, a sjedalo
je otprilike 40 mm uze,
kao i spremnik goriva.
Sve u svemu, voza¢ sada
sjedi ne$to uspravnije,
a primjetna je i lako¢a manevriranja motociklom
pri malim brzinama. Sre¢om, jer novi nam se 'mali
Z' od prosle godine udebljao za punih 8 kg i sada
mu tezina bez pripadajudih tekudina iznosi 203 kg,
samo dva kilograma manje od Z 1000, a ukoliko
zelite model s ABS-om, racunajte na jo§ dodat-
na Cetiri kilograma. Nazalost, mi na prezentaciji
nismo imali priliku isprobati verziju s ABS-om, no
vjerujte nam da su i obi¢ne ko¢nice sasvim dostatne
za sigurno zaustavljanje.

Agresivne linije iidalje
pstajujglavnolobiljezje
Kawasakijevog nakeda
srednje zaprenine

Novi okvir
dizajniran je
S namjenom pruzanja

$to boljih povratnih
informacija i komunikacije
vozaca i motocikla

Sveto ime 'Z'

©® Kawasaki Z1 je motocikl koji je prema mno-
gima otvorio eru danasnjih Superbike motoci-
kala. Nastao je 1973. godine, a pokretao ga je
Cetverocilindri¢ni Cetverotaktni agregat zapre-
mine 903 kubi¢na centimetra koji je razvijao 82
KS pri 8.500 okr/min. Motocikl je postao toliko
popularan da su uskoro svi japanski proizvodaci
poceli razvijati motocikle slicnih karakteristika,
a taj trend se nastavio sve do danas. Gotovo
paralelno sa Z1, takoder 1973. godine, pred-
stavljen je i Kawasaki Z750RS Z2, koji je dije-
lio vrlo slican vizualni identitet sa svojim vecim
bratom Z1. Jedina razlika bio je manji pogonski
agregat, koji je iz 746 ccm izvlacio 69 KS pri
9.000 okr/min i postizao maksimalnu brzinu od
oko 190 km/h. lako tadasnji Z2 nije bio toli-
ko popularan kao njegov brat blizanac, Z1, s
danasnjim Z 750 je vec drukcija prica, kao Sto
to neosporivo pokazuju trendovi prodaje.
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Kawasaki Z 750
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dio su novog imidza obitelji Z

No, sve dosad nave-
deno samo je marketing
i press materijal, bez
obzira §to je sve bilo
dodatno potpomognu-
to prijateljskim uvje-
ravanjima i ljubaznim
smjeskanjima japanskih
inZenjera prisutnih na
prezentaciji i svecanoj

Prednji diskovi na novom modelu zadrzali su
promjer od 300 mm, ali su preuzeli nazubljeni
oblik koji je dosad bio rezerviran za Kawasakijeve
supersportske jurilice, a odnedavno se moze vidjeti
i na velikom nakedu Z 1000. No, ako su prednji
diskovi ostali istih dimenzija, promjer straznjega je
povecan s 220 na 250 mm, $to je jos jedna kom-
ponenta koju manji Z dijeli sa svojim snaznijim
bratom blizancem.

U Zelji da se poveda stabilnost motocikla, medu-
osovinski razmak je povecan s 1425 na 1440 mm,
kut upravljaca je ostao isti i iznosi 24,5°, dok je
predtrag neznatno smanjen sa 104 na 103 mm.
Prednje vilice su zadrzale promjer od 41 mm i hod
od 120 mm, ali sada su izvrnute i imaju mogucnost
podesavanja zategnutosti opruge i povrata, dok je
straznji monoamortizer, takoder s mogucnostima
podesavanja zategnutosti opruge i povrata, dobio
nesto kradi hod i sada on iznosi 124 mm, umjesto
dosadasnjih 126.

Sve to bi nam, prema rije¢ima ljudi iz Kawasakija,
trebalo pruziti ugodniju i agilniju voznju,
s dodatnom sigurnos¢u koju sa sobom
donosi veliki meduosovinski razmak
i s agregatom koji moz- o
da nema viSe snage od ’
prethodnika, ali je zato
iskoristiv kroz cijelo
podrugje rada.
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= veceri. Tek smo drugog
dana na brdskim cestama koje okruzuju $panjol-
ski Alicante saznali kakav je zapravo motocikl novi
Kawasaki Z 750.

Agilna ciklistika

Taj smo drugi dan nekako docekali i s nestr-
pljenjem smo sjeli za upravlja¢ naseg testnog
motocikla. Jedna stvar koja je naglasena u
press materijalu, a s kojom se doista
mozemo sloziti, je poboljsana
ergonomija. Polozaj uprav-
ljaca u kombinaciji s
redizajniranim spre-
mnikom goriva
i uskim sjedi-
$tem doista
omogu-

Novi tri-ovalni ispusni top omogucava bolji
odaziv snage u nizim i srednjim okretajima, a
dvostruki trokutasti otvori na njegovom kraju

Vozacevo sjedalo nije
neudobno iako je tvrdo, no
hojimo se da je suvozac
puno losije prosao

¢ava vozacu da sjedi uspravno na motociklu i to
nije nikakva posebna novost, ali ¢injenica je da smo
se manevrirajuéi motociklom u mjestu i pri malim
brzinama vise puta zapitali imali novi 'Zekan' doista
203 kg bez goriva i ostalih tekucina. Naime, voza¢
ima osjecaj da upravlja daleko lak$im motociklom,
a polozaj i zakretni kut upravlja¢a omogucavaju
vrhunsku upravljivost u skucenim prostorima, $to
je veliki plus za probijanje kroz gradske guzve.
Agregat radi tiho i ugladeno, mozda ¢ak i malo
previse prigu$eno za jedan naked tako agresiv-
nih linija, iako je to jo$ uvijek prepoznatljiv zvuk
karakteristican za Kawasakijeve motoci-
kle. Ovdje moramo pohvaliti i odaziv
na rucicu gasa i lako¢u kojom se on
dozira od najnizih pa sve do naj-
visih okretaja. No, ako voza¢ i
ne osjeca tezinu motocikla,
osjecajeagregat, akako
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se maksimalna snaga razvija na 10.500 okr/min, a
okretni moment na 8.300, negativna posljedica je
to $to motociklu nedostaje Zivahnosti, jer ako se
kazaljka obrtomjera spusti ispod nekih 6.000 okre-
taja, osobito u viSim stupnjevima prijenosa, osjeca
se lagana tromost agregata i ne mogu se ocekivati
neki spektakularni rezultati u ubrzanju. Da bi se
novi Z pokazao u najboljem svjetlu, to jest, da bi se
iz agregata izvukao maksimum, treba ga voziti kao
motocikl od 600 kubi¢nih centimetara, $to znaci
da kazaljka brojaca okretaja mora uvijek biti viso-
ko i potreban je cest rad mjenjacem. Tada moto-
cikl prili¢no dobro vuée i doista ga je uzitak voziti,
ponajvise zbog toga Sto agregat doista voli visoke
okretaje i ne pokazuje ni najmanje znakove umora
sve do blokade. Pozitivno je $to je u visim okreta-
jima uspjesno uklonjena glavnina vibracija koja je
mucila prethodni model. Primijetili smo tek sitne
vibracije oko 8.000 okretaja, ali doista ne mislimo
da ¢e one ikoga ozbiljno zasmetati.

Ono $to nas je odusevilo na novom Z-u je zacu-
dujuce dobra zastita od vjetra. Motocikl, naime,
nema apsolutno nikakav vjetrobran, ali prednja
maska i plastika u koju je smjeStena instrument
ploca tako su dobro aerodinamicki oblikovani da
smo mogli odrzavati putnu brzinu i do 160-170
km/h bez problema inace svojstvenih naked moto-
ciklima. Iznad te brzine se ve¢ pocinje osjecati utje-
caj vjetra, ali kad smo spustili glavu uz spremnik
goriva, bez ve¢ih problema smo dosli i do 230
km/h. 'Zeko' je mogao i vise, ali zbog nedostatka
duzih pravaca nismo mogli provjeriti to¢no koliko
viSe. A priznajemo da i nismo ba$ bili osobito voljni
doznati kolike su u Spanjolskoj kazne za prekorace-
nje dopustene brzine.

Mekani ovjes za razumnu voznju

Sve u svemu, taj vrazji agregat na nas je osta-
vio vrlo pozitivan dojam i mami nas na jurnjavu.
No, snazni agregat ne prati i sportski ovjes. Naime,

Straznji kraj neodoljivo
podsjeca na veliki Z 1000.
lako tako mozda ne izgleda
na prvi pogled, nova
aerodinamicka maska pruza
vrlo dobru zastitu od vjetra
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amortizeri su vrlo mekano podeseni i namijenjeni
udobnim putovanjima. No, agresivnom vanjskom
izgledu vise bi pristajao nesto tvrdi ovjes. Ipak
bismo htjeli i za malu cijenu od svega 55.000 kn
malo pojuriti.

Novi Z 750 opremljen je upside-down vilicom,
koja je u gornjem dijelu svoga hoda mekanija,

da bi postala ¢vrséa u donjoj polovici. Cilj je bio
posti¢i osjecaj ovjesa dugog hoda pri opustenijoj
voznji, da bi zatim pri sportskoj voznji ta ista vili-
ca bila nesto tvrda. Ipak, i tu «tvrdu» rado bismo
dodatno otvrdnuli da se moze konkretno ganjati
po ovim izvrsnim $panjolskim cestama. Naravno,
uvijek se moze malo i otvrdnuti ovjes, ali problem
% - Noy aHawasakijeva
E \ zelenalboja na suncu
]
i
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TNl Kawasaki Z 750

" U samom zavoju je 'Zeko'

uzorno miran i stabilan, a u
tome mu pomaze i povecani
meduosovinski razmak

je $to i prednja vilica i straznji amortizer nude samo
mogucénost regulacije povrata, pa ste time donekle
ograniceni u namje$tanju ovjesa prema vasim zelja-
ma, a i povratom tvrde namjesteni ovjes smanjuje
udobnost bez da se pritom bitno mijenjaju sama
vozna svojstva motocikla.

Ali i ovako mekan se moze voziti zaista brzo sve
dok je motocikl relativno uspravan i dok se od
njega traze samo brze izmjene smjera ili ulazak
u zavoje pod konstantnim gasom. Jedino pri
svakom snaznijem kocenju vilice jako tonu
i uznemire cijeli motocikl, a isto se dogada
i pri malo naglijem oduzimanju
gasa u nagibu. Pritom se ne
dogada nista opasno. Sli¢na
stvar se dogada i sa stra-
znjim ovjesom prilikom
naglog otvaranja gasa:
straznji kraj potone, a
prednji se olaksa, $to
zatim pri energi¢nom
mijenjanju brzina
moze izazvati tre$nju
upravljaca.
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No, ako mu se prilagodite, Z 750 moze biti zaba-
van i u brzoj voznji. Treba samo prebroditi osjecaj
nelagode pri inicijalnom ulasku u zavoj i voziti ga
malo 'mekse’. Tada ée i motocikl biti znatno mir-
niji, a samim time Ce i prolazna brzina kroz zavoje
biti veca.

U tom slucaju motocikl ¢e odusevljavati pri
izlascima iz zavoja jer omogudava rano i relativno
jako odvrtanje rudice gasa, i to dok je motocikl
jo$ u prili¢no velikom nagibu.

U to smo se dodatno uvjerili u poslijepod-
nevnom dijelu voznje, kada nas je na putu
uhvatila kisa. Naravno da mokra cesta nalaze
'mekanu’ voznju bez grubih i naglih
pokreta, a bai takva
voznja odgova-

ra novom 'Kawi¢u'. O¢ito odgovara i Dunlop
Qualifier gumama koje su bile montirane na njega.
Moramo osobito pohvaliti straznju gumu, koja je,
kao i u voznji po suhoj podlozi, pokazivala zavid-
nu hvatljivost i ulijevala nam povjerenje, a to se u
kombinaciji s mekanim razvijanjem snage pokaza-
lo dobitnom kombinacijom.

Ko¢nice su na suhom asfaltu radile besprijekor-
no, a na kiSom natopljenim cestama su se pokazale
u jo$ boljem svjetlu. Imaju vrlo dobru zaustavnu
snagu, ali jos vise nas se dojmila izvrsna moguénost
doziranja, pa smo tako uvijek znali kada smo na
granici blokiranja prednjega kotaca.
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Najbolje iz dva svijeta

Kad nakraju rezimiramo, mozemo slobodno zaklju-
¢it da je Kawasaki na trziste izbacio motocikl koji ée
biti hit i dostojno nastaviti visoke trendove prodaje
svog prethodnika. Naravno da ima nekih nedostataka
- a tu poglavito mislimo na ovjes koji ¢e se nekima
mozda uéiniti previ$e mekanim ili, ako ¢emo se pove-
sti za rije¢ima Kawasakijevih tehnidara, 'reaktivnim'
- ali to je nesto ¢emu Ce se njegovi bududi vlasnici

.

brzo prilagoditi. Uostalom, ako mu pogledamo cije-
nu, mirne duse mozemo zanemariti sve te nedostatke,
jer za taj novac Z 750 doista pruza najvise. Zao nam
je samo $to nova Kawasakijeva uzdanica ba$ i nema
neku konkurenciju jer su mu svi ¢etverocilindri¢ni
suparnici zapremine ili 600 ili 1000 ccm. Ovako je,
bas kao i Suzukijev supersportas GSX-R 750, ostao
jedini predstavnik svoje klase. To je Steta jer smo
nakon testiranja novog malog 'Zekana' misljenja da

Mekanilovjes zahtijevaisti
takavipristup. Uz malo
mekse ulaske 'zavoje, Z
2150 ce poslusno izvrsiti
" svevozateve Zelje

; - 8 -
je optimalna upravo ta srednja zapreminu koja nudi
najbolje iz oba svijeta: zivahan agregat koji se vrti
poput neke 'estice’, a opet posjeduje dovoljnu kolici-
nu snage i okretnog momenta koji omogucava malo
rjedi rad mjenja¢em. Moguca konkurencija mogla bi i
ovako dobar motocikl s vriemenom u¢initi jos boljim.
Mi bismo ga, najvise radi njegove cijene, uvrsti-
li u klasu 600, gdje bi ponovno mogao izaci kao

pobjednik.

TEHNICKI PODACI

Motor: redni, Cetiri cilindra, Cetverotaktni

Promjer x hod: 68,4 x 50,9 mm

Obujam: 748 ccm

0Odnos kompresije: 11,3:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila po
cilindru

Hladenje: tekuc¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: viSestruki diskovi u uljnoj kupci

Mijenjac¢: 6 brzina

Okvir: celicni

Ovjes: naprijed upside-down vilica s cijevima
promjera 41 mm, hoda 120 mm; straga
osciliraju¢a vilica s monoamortizerom,
hod 124 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 180/55-17

Koénice: naprijed dvostruki poluplivajuc¢i nazubljeni
disk promjera 300 mm i koCione Celjusti s
4 klipi¢a, straga disk od 250 mm i Celjust s
jednim klipicem

Dimenzije (u mm) i tezina: visina sjedala 815,
osovinski razmak 1.440, tezina 203 kg (207 s
ABS-om)

Deklarirano: snaga - 106 ks (77,7 kW) - 10.500
okr/min, max. okr. moment 8,0 kgm (78 Nm)
pri 8.300 okr./min

Spremnik goriva: 18,5 |

atraktivnost, agilnost, polozaj vozaca,
odaziv na gas, cijena

premekani ovjes, tezina
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