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agregatom Koji u u'rvurﬁnjj Verziji pruza

akon dugog dvoumljenja
da li ovaj ¢lanak zapoceti
uobicajenim pricama o
generacijama maloljet-
nika koji su mastali o
posjedovanju jednog takvog moto-
cikla ili ipak uvodni dio posvetiti
detaljnim razmatranjima o povijesti

ovog m ¢inilo nam se neka-
ko najpr jim krenemo sasvim
tredim put do kosti obojenim

portom. Testirani motocikl, doduse,
nije izravni derivat 125-tica i 250-tica
koje ve¢ dugi niz godina Zare i pale
najmanjom i ¢etvrtlitarskom klasom
na Grand Prix utrkama, no piste¢im
dvotaktnim agregatom, sportskim
ustrojem i isto takvom siluetom RS
125 niti moze, niti zeli pobje¢i od
svog slavnog naslijeda. Izvorni Aprilia
Racing geni u ovom su slu¢aju dodat-
no potencirani $arenom grafikom,

lako nesto manjih
dimenzija, RS 125 ¢e
rado udomiti i prosjecno
visokog Hrvata koji bi
probleme mogao imati
tek kada treba zalei na
spremnik goriva
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uJIJrujJ vrloidobrom ciklistikem I 'solidnim
kocnicama, alififuzbudljivim dvotaktnim

Sasvim solidne'p gérumum_, lako
ne donosi bitne tehnicke novosti,
dizajnerski je unaprijeden u
Svakom pogledu i 'neodoljivo
podsjeca naitrenutno
najsnazniji model ove kuce
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koja ovaj atraktivni model vizualno
pretvara u istinsku repliku Aprilie
RSW 250, odnosno motocikla kojim
Jorge Lorenzo ve¢ drugu godinu za
redom pretvara Grand Prix klasu 250
u vlastitu «préijun.

Iako je, dakle, jasno da je RS 125
povezan s trka¢im Grand Prix moto-
ciklima prije svega svojim grafickim
rjeSenjima i koriStenjem vesele, iako
ved gotovo i§¢ezle dvotaktne tehno-
logije, i u nekim je drugim vaznim
gradivnim elementima vidljivo da je
pri njihovu konstruiranju koristeno
znanje i tehnologija koju je Aprilija
godinama skupljala pobjedujuci na
utrkama na najviSoj svjetskoj razini.

O tome najbolje svje-
do¢i atraktivan okvir
od poliranog alu-
minija tezak svega
9,75 kg, kao i
u istom sti-
lu izvede-




na «banana» straznja vilica, koja nije
- kao kod nekih konkurenata - izrav-
no spojena sa straznjim amortizerom
na najednostavniji mogu¢i nacin, vec
je u tu svrhu koriSteno progresivno
poluzje po receptu kojeg susrecemo
kod puno snaznijih motocikala. Na to
se nadovezuje uporaba prednjih radi-
jalnih klijesta, koja jednako kao
i upside-down vilica malo-
pomalo postaju standar-

dnim elementomuovoj ’
klasi, no tom e -1"\_
ko¢ionom
elementu

o' Jzy

Bez obzira na malu zapreminu, motocik je i
prosjeku troSio litara benzina na prijedenih
100 km. No, vierujemo daice prosjecni korisnici
OStvariti (0S| etnoiman) i |potroSnubidiciSmo;
mi za vrijeme testarucicu gasagotovoicijelo)
yrijeme drzalipotpno’otvorenom
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u ovom slu¢aju dodatni legitimitet
daje ¢injenica da je ta tehnicka novo-
tarija prvi puta upotrijebljena upravo
na Aprilijinom trkacem motociklu
klase 250. I vjerojatno bismo u tom
duhu mogli jos u nedogled teoretizi-
rati o tome kako se sportski duh ovog
motocikla isprepli¢e s njegovim trka-
¢im genima, kada ne bismo
znali da su prosje¢nom
korisniku ovakvih
motocikala takve

tehni¢ke pikan-

| terije ionako u
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- ) | ' drugom planu.

Y Vrijeme je
/stoga da se

posvetimo
osnovnim zna-
¢ajkama ovog
modela pred-
stavljenog prosle
godine, koji se od
svog uspjesnog
prethodnika
razlikuje
ponajprije
5 svojim diza-
jnom. Tako
M. suzaobljene
e | acrodina-
micne, ali
ved i pomalo
demodirane
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linije ustuknule pred
novim i osjetno ostri-
jim crtama lica, koje
nimalo iznenadujude
podsjecaju na one s
Aprilijinog superbike
modela RSV 1000.
To je najizrazenije na
vjetrobranskoj i

nja svjetla,

nedostaje tek otvor
sustava za dinami¢ko
zahvadanje zraka, pa
da RS 125 iz pred-
nje perspektive bude
pljunuta kopija svoje
snaznije sestre. lako
to u prvi tren mozda
i nije toliko uoélji-
vo, sli¢nost izmedu
superbike motocikla
i dvotaktne 125-tice
lako se i¢itava i na
obliku bo¢nih strani-
ca, ali i na mnogim
drugim sastavnim
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feraviine|

——

elementima motocikla. Tako su uz
straznju «banana» vilicu i naplat-
ci izvedeni u tipi¢cnom Mille stilu,
jednako kao i smjestaj i osnovni
oblik straznjeg svjetla i osjetno
manjeg ispusnog sustava. Kako

nas asocijacije na osjetno snaz-
napustale niti dok smo smjeste-

ni za sportskim upravljacem, tu je i
potpuno nova ploca s instrumenta,
koja je, ve¢ pogadate, stilska vjezba
one koju nalazimo kod RSV-a 1000.

To znaci da nije posebno mastovita,
ali je dovoljno moderna, te na svom
ekranu od tekuéih kristala omogucu-
je da se ispod prikaza trenutne brzine
kretanja ocitaju i brojne druge infor-
macije. Tako cete putem lako dostu-
pnog, ali ne bas i pretjerano funkcio-
nalnog prekidaca smjestenog s lijeve
strane upravljaa modi birati izmedu
prikaza parcijalne ili ukupne kilome-
traze, napona punjenja, sata, pa ¢ak
i Stoperice, koju ni uz najbolju volju
ne mozemo nazvati upotrebljivom.
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Plo¢a s instrumentima je kopija

one koja se ugraduje u model RSV
1000. To znaéi da nije pretjerano
moderna, ali posjeduje sve potrebne
informacije. Funkcije ploce s
instrumentima odabiru se putem
lako dostupne iako ne i pretjerano
funkcionalne tipke smjestene s lijeve
strane upravljaca
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Ipak, povr§inom je najvedi analogni a to posebno vrijedi za zapreminski smije spustati ispod 6.000 okr/min. U

pokaziva¢ brojeva okretaja, koji je
oduvijek bio najvazniji instrument
na ovakvom motociklu, posebno ako
vam je na pameti sportska voznja.

Allegro u dvotaktnom ritmu
Naime, dvotaktni agregati nikad
nisu bili poznati po svojoj elasti¢nosti,

manje pripadnike te vrste. Da nekim
slu¢ajem prilikom konstruiranja ovog
dobro poznatog Rotax jednocilidrasa
nije bio prioritet izvuéi konkurentnu
snagu, onda bi vozaci RS-a mozda i
mogli racunati s viSe momenta na
srednjim okretajima, no ovako se
kod agilnije voznje igla obrtomjera ne

stvari, upravo je taj rezim vrtnje donja
granica upotrebljivosti motocikla,
bududi bi motocikl koji smo dobili na
test nakon glumljenja pocetne neza-
interesiranosti u potpunosti zanijemio
u rasponu od 5 do 6 tisuca okretaja u
minuti. Rupa u snazi je pritom bila
toliko izrazena, da se agregat gotovo
zagusio i pritom pretvorio inace jed-
nostavne radnje poput kretanja sa
semafora u neocekivani problem. No,
taj je tajac sreom netragom nestao
kada su se u servisu malo poigrali s
elektronikom i omogudili da RS 125
i na niskim okretajima razvije sve
svoje potencijale. Razvijanje snage
na visokim okretajima pritom nije
bilo nimalo promijenjeno, ve¢ smo
samo zaobisli tvornicko prigusenje na
nizim rezimima vrtnje, koje je vjero-
jatno postavljeno samo zato da bi ovaj
motocikl i u svojoj otvorenoj verziji
mogao zadovoljiti Euro 2 standar-
de. Time je motocikl osjetno Zivnuo
prilikom kretanja s mjesta, te postao
zabavniji, sigurniji i laksi za upotrebu,
no svejedno ¢ete morati dobro uvjez-
bati operaciju lansiranja sa semafora,
ukoliko ne Zelite ¢ak i voza¢ima kine-
skih skutera priustiti zadovoljstvo da
im prvih dvadesetak metara nakon
starta gledate u leda. Dakle, ukoli-
ko svojom pocetnom akceleracijom
zelite opravdati sportski dojam kojeg
ostavljaju oplate motocikla, morat
cete dobro zagrijati stolicu i marljivo
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usavr$avati koordinaciju rada lijeve i
desne Sake, sve dok u potpunosti ne
utvrdite gradivo.

Idealni se rezultati pritom postizu
kada neposredno prije kretanja broje-
ve okretaja podignete sve do 11 tisuca,
no s obzirom da takvo §to u urbanim
sredinama nije uvijek mogude, bit e
dovoljno da agregat zavrtite barem
na polovicu spomenutih vrijednosti,
te onda s maksimalno odvrnutom
ru¢icom gasa vrlo postupno otpustate
polugu kvacila, dopustajudi tako laga-
no proklizavanje spojke. To na prvi
pogled djeluje dosta komplicirano, no
u stvari se radi o vjestini koja ¢e vam,
jednom kad je uvjezbate, ponuditi
vrlo dobra pocetna ubrzanja, poseb-
no ako se za prebacivanje u sljedeci
stupanj prijenosa odlucite nakon 10
tisuéa okr/min. Motocikl, doduse, ide
sasvim dobro kada ga vozite i na sred-
njim okretajima, no Zelite li da vam
RS 125 ne bude samo Zzivahan, nego i
stvarno brz, morat éete njegov Rotax
agregat navikavati na rad u uskom ras-
ponu od 9.000 do 10.500 okr/min. U
tom ce vam slucaju ova Aprilia pruziti
prava brzinska zadovoljstva, koja su
uz to aranzirana i (koliko vama neo-
doljivim, toliko i prolaznicima iritan-
tnim) rezonantnim zvukom. Jasno, za
takvo izvlacenje maksimuma morate
biti voljni u¢estalo se igrati s polugom
inace sasvim prosjecnog mjenjaca, no
nama to nije bio nikakav problem.
Stovise, bilo nam je pravo zadovoljstvo

prilikom ulaska u svaku imalo ostriju
krivinu promijeniti barem dvije brzi-
ne na nize, kako bismo osigurali da
pogonski agregat bude uvijek «napet»
i da na izlasku iz zavoja imamo na ras-
polaganju odgovarajudi potisak. Ako
ste voljni slijediti te principe, moto-
cikl postaje brz i iznimno zabavan ¢ak
i iskusnijim voza¢ima, samo ne dajte

OSnovre fifije ||"!qvj'3k._.;~_]| testojsmsakrive
Sarenom gratikonmipreuzetim saim d
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da vas obeshrabri to $to necete bas
svaki put znati odabrati pravi stupanj
prijenosa. Takvo §to ne samo da je
normalna stvar kod jednog motocikla
s toliko «$pi¢astom» krivuljom snage,
ved vas i tjera da uvijek budete potpu-
no koncentrirani na ono $to radite, te
tako ustvari jo$ viSe uzivate u ¢arima
sportske voznje.

1macino
dosta zabavelbez'da

Sportas u tijelu i dusi

No, koliko god nam se pogonski
agregat istovremeno ¢inio i zahtjev-
nim i zabavnim, za sportski su ugodaj
za upravlja¢em ovog motocikla najza-
sluznije mala teZina i spretna ciklisti-
ka. Uz to je i polozaj vozaca je dobro
pogoden, te je istovremeno i sportski
spretan i taman dovoljno udoban,
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Sirokijspremnikigoriva
prizadodatnijoslonach
taKoldotlatioipoboljsava
ukupni|polozajVozacajna
natjecateljskojistaziU'timyje
uyjetima RS doistajzabavan)
1akoiselmoze primijetiti
nedostatakisirove snage

tako da odredeno pravo na negodova-
nje imaju tek malo previe optereéene
ruke, no taj se nedostatak vise osje¢a u
gradu negoli prilikom aktivne voznje
zavojitim dionicama. O lakodi kojom
se ova 125-tica baca u zavoje ne tre-
ba posebno zboriti, no nas je najvi-
$e odusevilo to $to je Sirenje putanje
ovom motociklu sasvim nepoznat
pojam. RS 125 jednostavno ide to¢-
no tamo gdje ste si zamislili, a uz to
omogucuje lako korigiranje putanje i
dodatno zatvaranje zavoja ukoliko to
okolnosti zatraze. Pri voznji u nagibu
motocikl pruza osjeéaj sigurnosti, a
jedino se ogranicenje u ostvarivanju
zavidnih nagiba odnosilo na nasu psi-
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holosku barijeru izazvanu strahom da
bi prednji kraj ovako laganog moto-
cikla mogla lako uznemiriti neka
popre¢na neravnina.

No, zato takve bojazni nismo imali
na natjecateljskoj stazi, na kojoj su sve
dosad nabrojene vrline ovog motoci-
kla postale jo§ izraZenije. Pritom se
voza¢ iznenadujuée malo umara, a
jedini pravi nedostatak u tim ekstre-
mnim uvjetima je sasvim ocekivano
nestaica snage, buduéi maleni dvo-
taktni agregat razvija nepunih 29
KS. Pa ipak, kada bi staza u Novom
Marofu umjesto svoje zatvorene kon-
figuracije imala i dugu ravnicu poput
onih u Monzi, Aprilia bi bez ikakvih

br. 77/5./2007.

problema dohvatila deklariranih 155
km/h. Nama je po brzinomjeru uspje-
lo krstariti sa zdravih 162 km/h, a iako
smo svojim gabaritima iskakali iz silu-
ete motocikla poput rotvajlera pozi-
cioniranog na ledima pudlice, ¢isto
sumnjamo da bi ne$to nizi i aerodi-
namicniji teenager (¢itaj manjeg tje-
lesnog volumena i 20 kg laksi) uspio
iscijediti jo§ pokoji km/h maksimalne
brzine. Obrtomjer je, naime, pri toj
brzini pokazivao 11 tisuca okr/min,
a to znadi da je pogonski agregat ved
debelo usao u podrugje u kojem je
itekako primjetno opadanje snage.
Svejedno se radi o performansama
koje su vise nego dovoljne za agilno

lako je pocetna reakcija dosta suzdrzana,
kombinacija prednjeg diska promjera 320 mm
i cetvroklipnih radijalnih klijesta vrlo dobro
zaustavlja ovaj 127 kg lagan motocikl

Okvir izveden od poliranog aluminija i u
istom stilu izvedena "banana" vilica daju ovom
motocikl istinsku "racing" dimenziju

Dobro poznati Rotaxov agregat je potpuno
je neupotrebljiv ispod 3.000 okr/min, da bi
najholje od sebe dao u uskom rasponu od
9.000 do 11.500 okr/min

probijanje kroz pro-
met, pa ¢ak i za sigurnu
voinju autocestom, na
kojoj smo svako malo
imali sitno zadovoljstvo
da u odsjaju pomalo
preusko postavljenih,
ali ipak funkcionalnih
retrovizora ostavljamo
i vozace nekih nacelno
sportskih automobila.
Sto se ti¢e pretjecanja na
obi¢nim prometnicama,
dobro je ostaviti pone-
§to rezerve, posebno
kada vozila ispred vas
jure brzinama vecim od
100 km/h. Tada, naime,
Aprilia pomalo pocinje
gubiti dah, no ni pri-
blizno toliko koliko je
to, primjerice, bio slu¢aj

s Derbijem GPR 125.
Ukupno gledajudi,
Aprilia RS 125 pruza i
bolje performanse od
onih potrebnih jednom
golobradom korisniku
i uopée ne sumnjamo
da spomenute brojke
nece djelovati nimalo
bezazleno nekom zabri-
nutom roditelju koji je procitao ovaj
test. Kao utjeha im moze posluziti
saznanje da uvijek mogu naruditi
i blokiranu verziju od 15 KS, kao i
¢injenica da se ko¢nice i ovjes moto-
cikla ne samo dobro nose s perfor-
mansama ovog motocikla, ved su i
prilagodeni neiskusnim korisnicima.
To je najprimjetnije po relativno bla-
goj reakciji na pocetni pritisak poluge
ko¢nice, da bi nakon toga radijalna
Cetveroklipna klijesta ostrije zagrizla i
omogudila relativno kratak zaustavni
put. Pritom je primjetno da prednji
kraj motocikla dosta ponire, no to je
logi¢na posljedica mekano podese-
ne prednje upside-down vilice, koja

% (R




Slatki zivot
bez blokade

® lako se moze naruciti i verzija s
blokadom, koja udovoljava zahtjevi-
ma nedavno uvedene A1 kategorije,
mi smo na testu imali puno zabav-
niju otvorenu verziju, koja sa svojih
29 KS jos$ uvijek postuje kriterije koji
se postavljaju za nove vozace starije
od 18 godina. Kao i kod svake dvo-
taktne 125-tice koja imalo drzi do
sebe, Aprilia RS 125 daje najbolje
od sebe kada je drZite na visokim
okretajima. Pritom nas je impresio-
niralo i vrlo linearno razvijanje snage
od 3 tisuce do oko 9 tisuca okr/min,
ali tek nakon $to smo posjetili servis.
Dotad je RS imao slab odaziv gasa
na niskim okretajima, kao i pretjera-
no izrazenu rupu izmedu 5 6 tisuca
okr/min, koja nije umanjivala samo
zadovoljstvo, vec i sigurnost kori-
Stenja ovog motocikla. Vjerojatno
se radi namjernom prigusenju agre-
gata, kako bi on na takav umjetan
nacin mogao zadovoljiti stroge Euro
2 norme. No, nakon stru¢nog igra-
nja s elektronikom taj je problem
netragom nestao, te smo tako na
ime kréenja normi o ispusnim plino-
vima konacno oslobodili sve kapaci-
tete ove jurilice i uZivali u tome.

stoga uspjesno guta manje neravnine.
Ipak, s obzirom na to da je prednja
vilica uz svoju mekoc¢u obdarena i
sportski kratkim hodom, nemogude
je izbjeci udarce pri prelasku preko
veéih neravnina, no motocikl ée i tada
usprkos «bacanju» ostati relativno sta-
bilan, jasno, ukoliko niste doista pre-
tjerali s brzinom.

Za pocetak iz snova

No, takvo je nezeljeno skakutanje,
jednako kao i neelasti¢nost agregata,
oduvijek pratilo ovu vrstu motocika-
la, a kada novu Apriliju usporedimo s
istovjetnim motociklima starije gene-
racije, stje¢emo dojam da se RS 125
ipak nesto bolje nosi s tim problemi-
ma. Medutim, isto tako nam se ¢ini
da nudi nesto smirenije performanse
od onih s kojima smo se susretali 90-
tih godina, koje su bile zlatne za 125-
tice, no to u jednakoj mjeri moze biti
posljedica udovoljavanja ekoloskim
normama kao i naSeg subjektivnog
osjecaja, odnosno ¢injenice da su nas
u meduvremenu razmazili sve snazni-
ji sportski motocikli zapremine 600 i
1000 ccm.

A upravo ta evidentna razlika u
snazi u odnosu na sportske motocikle
ozbiljne zapremine ¢ine ovu Apriliju
pogodnom za stjecanje prvih zivotnih
iskustava u sportskoj voznji. Pritom
ne smijete dozvoliti da vam umjerene
performanse ulijevaju laznu sigur-
nost, buduéi se bez obzira na kvalite-
tan ovjes i isto takve koc¢nice RS 125
u rukama neiskusnog i neizivljenog
adolescenta u trenutku moze pre-
metnuti iz zabavne igracke u opasno

oruzje. Ne ¢ini nam se stoga nimalo
besmislenim da maloljetni pocetnici
u skladu sa zakonskom regulativom i
nedavno uvedenom Al kategorijom
svoje prve kilometre odvezu za uprav-
ljatem osjetno manje zabavne, ali i
mozda nesto bezopasnije blokirane
verzije sa 15 KS. Kada se steknu za to
potrebni uvjeti, blokada se moze i ski-
nuti, a performanse vozila e se pri-
tom toliko promijeniti, da éete imati
osjecaj kao da ste kupili novi moto-
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cikl. No, iako je ponekad nemogude
robovati kli§ejima, upotreba ovog
motocikla ne bi trebala biti ograni-
¢ena samo na najmlade kategorije
motociklista, ve¢ bi i oni stariji, ali
jednako neiskusni vozadi zeljni sport-
ske voznje u RS-u 125 mogli pronadi
jednu od najlogi¢nijih i najzabavni-
jih, a uz to i ne preskupih ulaznica
u svijet motocikala. Stovise, ovu bi
Apriliju, makar samo poskrivecki,
mogla provozati i starija gospoda,

TEHNICKI PODACI

Motor: jedan cilindar, dvotaktni
Promjer x hod: 54 x 54,5 mm
Obujam: 124,8 ccm
Odnos kompresije: 12,5:1
Hladenje: teku¢inom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaC promjera
28 mm
Spojka: viSestruki diskovi
u uljnoj kupci
Mijenja¢: 6 brzina
Okvir: dvogredni aluminijski
Ovjes: naprijed upside-down vilica
promjera 40 mm, hod 120
mm; straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom, hod 120 mm
Gume: prednja 110/70-17,
straznja 150/60-17
Koénice: naprijed disk promjera 320
mm i radijalne koCione Celjusti sa
4 Klipi¢a, straga disk od 220 mm
i koCione Celjusti s dva klipic¢a
Dimenzije (u mm): duljina 1.995,
Sirina 720, visina sjedala 805,
osovinski razmak 1.345
Deklarirano: snaga - 21 KW (29 KS);
max. okr. moment 12,1 Nm pri
7.750 okr/min
Spremnik goriva: 14|
ciklistika, okretnost, polozaj
vozaca, lakoc¢a upravljanja,
kocnice, dizajn, zabava u voznji

osjetljivost na vece neravnine,
potrosnja

koja su u naletu krize srednjih godi-
na olako sklona da si za 50. rodendan
kao svoj prvi motocikl priuste nesto
tipa GSX-R 1000. No, bududi oni
vjerojatno misle kako posjedovanje
dvotaktnog motocikla tako malene
zapremine nikako ne pristaje njiho-
vom dru$tvenom statusu, sigurno
ih neée zanimati da se i na cesti i na
natjecateljskoj stazi Aprilia RS poka-
zala najboljom 125-ticom koju smo
vozili posljednjih godina. &
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MOTO PULS




