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|z Sinokespalete proizvoda 4
2:Can-Am imali smo priliku 4
testifati cetverocikl koji je
osmistjen i prilagoden kako bi #
udobrb'smjestio dvoje putnika.
DuZidfieduosovinski razmak i -
'Sjedala nisu narusili odlicna
zndisvojstva, a snazni Rotax
jednggilindricni agregat i
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$arenom svijetu motocikala

i srodnih vozila postoji bez-

broj grupa i podgrupa, pa

tako medu ¢&etverociklima
razlikujemo one sportske i one rad-
ne. Iako ovi potonji nose naziv koji
nas asocira na sate provedene u ure-
du dok sanjarimo o odredistima koja
¢emo posjetiti za vikend, dosli smo
do zaklju¢ka da su jednako zabavni,
ako ne i zabavniji od svoje sportske
rodbine. Dok ¢etverocikli s pogonom
na straznje kota¢e mogu prodi kroz
kojesta, njihovim sposobnostima
ipak ima kraja, no zato su tu ATV-i,
koji mozda nece toliko precizno proci
kroz zavoj i napraviti fantasti¢no vri-
jeme na stazi, ali ¢e zato sebi napraviti
put gotovo svakim bespudem na koje
voza¢ baci pogled. Can-Am je jedna
od najpoznatijih svjetskih tvrtki koje
se bave izradom ¢etverocikala, pa nas
ne ¢udi ¢injenica da njihovi proizvodi
odreduju mjerila medu radnim cetve-
rociklima.

I Amerikanci znaju

Nerijetko se nalazimo u situaciji
da dok pisemo testove motocikala
jednostavno moramo hvaliti talijan-
sku vjestinu prilikom vizualnog obli-
kovanja motocikala. Sada je dosao
red da pohvalimo i Aamerikance, jer
Can-Am Outlander 400 Max izgleda
upravo kako jedan ATV i treba izgle-
dati. Vjesta kombinacija prakti¢nosti,
agresivnosti i robusnosti ¢ini ga pre-
poznatljivim i privla¢nim te iznad
svega primjenjivim. Na jednostavnim
Celi¢nim naplatcima nalaze se gume
visokog profila, a nad njih se nadno-
se prostrani blatobrani. Prednji kraj
definiraju odbojnik, mrezasta maska
i uglata, a opet zanimljiva prednja
svjetla. Izmedu prednje maske i ugla-
te plasti¢ne oplate upravljaca smjestio
se cjevasti nosa¢ prtljage, na koji je
moguce pri¢vrstiti 45 kilograma kori-
snog tereta. U sredini upravljaca nala-

|ako vellkl blatobram Mece

zi se LCD smjesten u okruglom okvi-
ru, s kojeg se mogu procitati potrebne
informacije. MoZemo primijetiti da
ovdje nista ne pise o koli¢ini goriva,
ved se za to treba posavjetovati sa
simpati¢nim pokaziva¢em na lijevom
straznjem blatobranu. Naime, u pla-
sti¢noj polulopti nalazi se pokaziva¢
izravno spojen sa plovkom u spre-
mniku goriva, tako da je koli¢inu
moguce provijeriti prije voznje jer se
gorivo zaljulja ¢im krenemo, pa poka-
ziva¢ po¢ne oscilirati. Vratimo se mi
upravljacu na kojem se s lijeve strane
nalazi poprili¢cno mnogo prekidaca,
od kojih su neki dodani kako bi se
udovoljilo homologacijskim zahtjevi-
ma, a drugi su ovdje od prije. Treba
izdvojiti tipku "override", ¢ija uloga
je premostiti blokadu brzine prilikom
voznje unatrag. Kada zapnete u blatu

korisno je imati na raspolaganju svu
snagu agregata, koji inace nije uput-
no koristiti prilikom voznje unatrag
po kvalitetnim podlogama. Uz desnu
ru¢ku na upravljacu nalazi se tipka za
biranje pogona na straznje ili na sva
Cetiri kotada, te uobidajena polugica
gasa. Ispod upravljaca, prema voza-
¢u, nalazi se kontakt brava te izvod
za elektri¢nu struju napona 12V. Sa
desne strane se smjestila rucica za oda-
bir stupnja prijenosa u sekundarnoj
mjenjackoj kutiji, a izuzmemo li noz-
nu koénicu s desne strane, time smo
zakljuili opis komandi ovog ATV-a.
Voza¢ ée se modi udobno smjestiti na
prostrano sjedalo, dok ¢e suputnika
primiti manje prostrano, ali odli¢no
profilirano sjedalo s naslonom. Iznad
straznjeg kraja se proteze nosa¢ prt-
ljage iz kojeg se prema naprijed pru-
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zaju rukohvati za suvozaca, a na ovu
¢jevastu konstrukciju se moze pri-
¢vrstiti do 90 kg tereta. Straznji kraj
izveden je $iroko, a u sredini se nalaze
odbojnik, nosa¢ tablice i jednostavno
straznje svjetlo. Terenska namjena
vozila dodatno je naglasena zastitama
ovjesa, koje cijeli izgled ¢ine znatno
robusnijim. Mozemo primijetiti da
jedan radni stroj jednostavno ne tre-
ba biti ljepsi nego je to Outlander, a
Amerikanci svakako zasluzuju pohva-
le za dizajn ovog &etverocikla.

Nezamjenjivo iskustvo

Kao i na vedini polja u zivotu, u
gradnji cetverocikala se mozda nece
primijetiti nedostatak iskustva, ali
ako je iskustvo prisutno, krajnji proi-
zvod e to svakako pokazati. Testirani
ATV na nas je ostavio iznimno pozi-
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tivan dOJam kada je rije¢ o tehni¢kim
rjeSenjima. Vrhunski Rotax agregat
zapremine 400 ccm hladen je teku-
¢inom, a u glavi ima jednu bregastu
osovinu i ¢etiri ventila. Elektronski
sustav paljenja brine se za pravil-
no izgaranje smjese koju priprema
Mikuni rasplinja¢, dok katalizator u

[

- B = e
ispusnom sustavu i ubrizgavanje zra-
ka u ispuh brinu da ispusni plinovi
ne budu odviSe $tetni. Agregat je
mogude pokrenuti pomocu elektro-
pokretaca, a ako ostanete bez struje,
tu je i pomodni ru¢ni sustav pokreta-
nja. Za potrebe homologacije snaga
je ogranic¢ena na 15kW, a za njenu

.
raspodjelu brinu automatska spojka,
CVT mjenja¢ i sekundarna mjenja¢-
ka kutija. Mogude je birati izmedu
kratkog i dugog prijenosnog omjera,
neutrala, hoda unatrag te polozaja za
parkiranje, dok se posebnom tipkom
ukljucuje prijenos na prednje kota-
¢e. Tu je i viskozni samozatvarajudi
prednji diferencijal, koji postupno
prenosi snagu s kotaca koji prokliza-
va na onaj koji ima trenje, pa voza-
¢u ostaje samo da uziva i ne brine.
Neravnine su briga nezavisnog ovje-
sa, koji je sprijeda izveden u obliku
MacPherson sustava, a straga su
kori$tena nezavisna torziona rame-
na. Kako bi ih se zastitilo i dodatno
smanjilo neovje$ene mase, kocnice
su sacinjene od diskova koji se nalaze
na diferencijalima, $to znadi da sila
kocenja djeluje preko poluosovina.
Okvir je na¢injen od vuéenog zeljeza,
a osim §to je krut i lagan, projektiran
je da svojom donjom stranom lako
klize preko prepreka. U spremnik
goriva stane 16 litara, a ovo vozilo

Veci meduosovinski
razmak, nezavisni ovjes

i gume visokog profila
¢ine Outlandera pomalo
nespretnim prilikom
zanosenja straznjeg kraja

meduosovinskog razmaka od 1.447
mm bez tekudina tezi 303 kg.

Nema 'ne ide’

Do sada smo uglavnom testirali
sportske cetverocikle, a sada nam se
ukazala prilika uZivati u sposobnosti-
ma jednog mocnog stroja s pogonom
na Cetiri kotaca. Smjestiti se u sjeda-
lo ne predstavlja nikakav problem,
a vozilo nam odmah po¢ne ulijevati
osjecaj povjerenja i sigurnosti. Siroke
podnice sa svake strane vozila garan-
tiraju udobnost i dobru zastitu od
blata i kamenja koje ¢e neminovno
baciti kota¢i. Prostrano sjedalo omo-
gucuje svakojaka namjestanja, dok
dobro postavljeni upravlja¢ odreduje
polozaj sjedenja. Suvoza¢ na ovom
vozilu prolazi jednako dobro, pa je
tu profilirano sjedalo koje sprjecava
klizanje, elasti¢ni naslon koji pruza
oslonac, ali ne i masnice na ledima,
te odli¢ni rukohvati koji se nastavljaju
na straznji nosa¢ prtljage. Oslonci za
noge suvozaca su izvedeni kao svo-
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Can-Am je kanadska tvrtka koja se moze pohvaliti dugom tradicijom
u izradi Cetverocikala, motornih saonica, jet-ski plovila i slicnih srodnih
vozila za rad i zabavu. Ukoliko vam samo ime tvrtke nije poznato, mozda
je to zato Sto se donedavno sakrivala iza imena Bombardier, a sada cijela
grupacija nosi ima BRP. Osim S$to trziStu nude visokokvalitetne proizvo-

de prilagodene uvjetima, trude se u svojoj paleti predvidjeti ponesto za
svakoga. Primjer tome je upravo Outlander serija cetverocikala u kojoj
kupci mogu birati izmedu tri razli¢ita agregata, a uz kombinacije meduo-
sovinskih razmaka i stupnja opremljenosti na raspolaganju je ukupno 13
modela s istim nazivom. U¢inilo nam se da zapravo jedini problem mogu
predstavljati financije, posto Can-Am proizvodi na tom polju ne zaostaju
za osobnim automobilima.
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jevrsne stepenice na podnicama i ne
omogucuju pretjerano "namjestanje”
suvozaca iz osnovnog polozaja. Dosta
smo pricali o udobnosti i vrijeme je
za akciju, a gdje bolje nego u omi-
ljenoj mlaki vode i u pripadajuéim
bazenima blata. Kvalitetni agregat
lako se pokreée i odmah je spreman
za voznju, dok rudica automatskog
mjenjac¢a treba odlu¢nu ruku za pre-
bacivanje polozaja. Za brze kretanje
manje zahtjevnim terenom najbolje je
koristiti "H" stupanj, odnosno dugi
prijenosni omjer. Ovako krajnja brzi-
na premasuje 90 km/h, a pri toj brzi-
ni je ovaj ¢etverocikl dugog meduo-
sovinskog razmaka miran i stabilan.
Nezavisni ovjes i gume visokog profi-
la znace i da ¢e Outlander nesto vise
"ljuljati" prilikom skretanja, odnosno
da je manje direktan od sportskih
rodaka sa krutom straznjom osovi-
nom i nizim gumama. Ovo se poseb-
no osjeti kada Zelite zabaciti straznji
kraj, jer dugi meduosovinski razmak
i straznji diferencijal odgadaju prokli-
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zavanje, a do tada se vozilo vec popri-
li¢no nagne zbog mekanog ovjesa i
guma. Manje neravnine gotovo da
se ni ne osjete na ovom udobnom
ATV-u, dok ozbiljnije neravnine
ovjes bitno ublazava. Jednocilindri¢ni
agregat linearno razvija snagu, pa niti
u jednom rezimu rada ne pokazuje
slabost, a vrhunski prijenosni sustav
jam¢i da de se snaga iskoristiti na naj-
bolji na¢in. Ono u ¢emu Outlander
zaista blista je prelazenje zahtjevnih
terena s dvije osobe i poprili¢no prt-
ljage "na ledima". Kada se blato pro-
dubi, a voznja postane teza,na cas se
zaustavljamo da bismo pomocu tip-
ke na upravlja¢u ukljucili pogon na
sva Cetiri kotac¢a. Can-Am sada grabi
punom snagom, pa usponi i spustanja
po vedim nagibima nisu problem, dok
prijenosni sklop omogucava kocenje
motorom, §to daje potrebnu sigur-
nost. Kako smo zasli u zaista naporan
teren gdje se ne bismo odludili iéi niti
pjesice, ru¢icu mjenjaca smo prebacili
u polozaj "L", §to predstavlja skraceni

Vrhunski Rotax agregat
lako se pokrece
elektropokretacem, ali tu je
i sustav ruénog pokretanja
za "zlu ne trebalo"

Kada teren postane
zahtjevniji, pomocuitipke na
tipravljacujse moze ukljuciti
pogoninajsve kotace:
Vozilojpostajeitromije;

alili sigurnije; dokipredni
automatskildiferencijal
odlicno’obavlja syojirjulogu
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. |Koenice: naprijed dva diska, straga
- 1 jedan disk
= ‘T_iDimenzije (u mm) i tezina: duljina
=z f = 2.387, Sirina 1.168, visina 1.143,
I | Vvisina sjedala 889, osovinski
i -:...'5'.: razmak 1.447, tezina 303 kg
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- |Spojka: automatska centrifugalna

: Ovjes: naprijed MacPhearson,

Can-Am Outlander

400

MAX

nije impresivna, ali se zato Outlander
penje preko kamenja i panjeva poput
planinske koze nakon vitaminske
injekcije. Sa jedva polovinom gasa
agregat je mirno radio, kotadi se
odlu¢no okretali, a Can-Am nas je
zajedno sa suputnikom nosio uz
nasip. Jednako smo se dobro zabav-
ljali i na obroncima Medvednice, a
kako smo nailazili na sve viSe blata,
nade uvjerenje da ovaj vrhunski ATV
nede stati je raslo. Dobre koc¢nice
lako se doziraju i dovoljno su jake,
a jedina zamjerka im je pojava skri-
panja nakon dugotrajnog "kupanja".

lako ogranicene snage radi homologacije,
agregat raspolaze zavidnim okretnim
mentom, zahvaljujuci kojem "vadi"
andera iz svakojakih situacija

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni
Promjer x hod: 91 x 61,5 mm
Obujam: 400 ccm

jedna bregasta osovina

Razvod: Cetiri ventila, l

Hladenje: TekuCinom
Paljenje: Elektronsko

Napajanje: rasplinjac,
Mikuni BSR 33

| Mjenjac: CVT

hod 178 mm; straga nezavisna
torziona ramena, hod 203 mm
| Gume: prednje 25x8-12 , straznje
25x10-12

| Deklarirano: max. okr. snaga 15 kW
Spremnik goriva: 16 |
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kvaliteta, pouzdanost,
b | pogonska grupa, vozna svojstva

- cijena, krajnja brzina

Najtezi tereni zahtijevaju

i posebno orude, au
slu¢aju Outlandera to je
prebacivanje u kraci stupanj
prijenosa, koji uz pogon na
sve kotace ¢ini ovaj ATV
gotovo nezaustavljivim

Svakako trebamo pohvaliti i kvalitet-
ne gume koje sa svojim "ozbiljnim"
$arama ne pruzaju udobnost na asfal-
tu, ali su nam zato omogudile da u
najdubljoj kaljuzi skepti¢nim proma-
tra¢ima kazemo:"Nema 'ne ide'!"

Cijena slave

Ako vas privlaci priroda ili ste
primorani zalaziti u $ume i blatnja-
ve ravnice zbog posla, Outlander se
pokazao kao odli¢no rjeSenje. Radi
se o vozilu koje ¢e bez napora pre-
ko potoka, proplanaka i kroz sikaru
provesti vozaca, putnika i poprili¢nu
koli¢inu opreme. Ako na ljetovanje

Visoke gume pomoci

¢e pri ublazavanju

manjih neravnina te za
izvlacenje iz blata, dok
nece pozitivno utjecati na
preciznost upravljanja na
ravnim podlogama
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vodite troje djece, psa i punicu moz-
da biste trebali potraziti pristupa¢ni-
ju igracku, ali ako je za vas odmor
viSednevi izlet u dvoje po Lici ili
Velebitu, Outlander se namede kao
savrseno rjesenje.

Najslabiji u obitelji Outlander,
model Max 400, predstavlja sredi-
nu ponude, a svojom kvalitetom i
sposobnostima za sada nedostizan
cilj znatno pristupacnijim isto¢njac-
kim proizvodima. Outlander 400 je
vrhunski predstavnik svoje vrste, a
kvalitetom i sposobnostima ¢ini puno
kako bi opravdao svoju cijenu. Iako
se radi o vrthunskom vozilu, cijena
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nam se ucinila pomalo pretjerana,
ako nista drugo, onda za nase uvjete,
jer farmeri na "trulom Zapadu" si to
mozda mogu priustiti, ali kad znamo
da ovaj Can-Am kosta 84.295 kn,
lokalni Sumari ée se sigurno i dalje
voziti u Ladi Nivi. Koliko god bio
kvalitetniji i bolji proizvod od jefti-
nih konkurenata, bilo direkenih ili
indirektnih, dok god u nas ne dode
do drasti¢nih promjena Can-Am de
ostati ograni¢en na imuc¢nije korisni-
ke. Cijena je to slavnog imena koje
nosi, a koje za sobom povlac¢i vrhun-
sku kvalitetu i sposobnosti koje ipak
na kraju treba platiti.
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