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ovi su motocikli gotovo uvijek bolji od
starih, osim poneke rijetke iznimke koja
samo potvrduje pravilo, ali nekako smo
imali osjecaj da ¢e Suzukijevi inZenjeri
imati pune ruke posla zele li nadmasiti
uspjeh planetarno uspjesnog GSX-R-a K5. Naime,
taj je motocikl postao omiljeno oruzje cijele vojske
trkaca Sirom svijeta, kako amatera, tako i profesi-
onalaca. Njegova golema, gotovo brutalna snaga u
kombinaciji s izvrsno izbalansiranom ciklistikom
donijela mu je brojne pehare na trkalistima, a
pokazala se i kao izvrstan izbor za cestovnu upo-
trebu. To je bila dobitna kombinacija koju ve¢ina
konkurencije nije mogla nadmasiti ¢ak ni u drugoj
godini proizvodnje motocikla, $to nije mala stvar
u danasnjoj motociklistickoj industriji, gdje sva-
ki novi model ¢ini prethodnika toliko zastarjelim
da na cesti vi$e nitko ni ne okrece pogled za njim.
Da, prosli je GSX-R bio nesto posebno i njegov
nasljednik ima tezak zadatak pred sobom, ali pri-
stupa mu hrabro i samouvjereno, u poznatom -
Suzukijevom stilu. To znaci da promjene na
njemu nisu drasti¢ne, veé su to suptil- 'r/’
na poboljsanja koja, ako ih gledamo ;
izdvojeno ne djeluju previse zna-
¢ajno, ali zato ¢ine skladnu cje-
linu koja donosi cjelokupno

bolji paket.

Poslovi¢éno snazni
agregat

Tako za 2007. godinu
GSX-R 1000 na prvi
pogled djeluje vise kao
evolucijastaroga mode-
la nego posve novi
motocikl, ali nemojmo
se zavaravati, promjena
ima mnogo, a ucinjene su
s namjerom da ga ucine jos
boljim i iskoristivijim na natjeca-
teljskoj stazi. Suzukijev je agregat zad
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Suzuki je oduvijek bio pri samom vrhu klase Superbike,
a 2001. godine je s pojavom modela K1 izbio na njezino
celo, pa cak i stvorio znacajnu prednost pred ostalim
japanskim proizvodacima, koji od tada uvijek nekako
kaskaju za njim, pokusavajuci uhvatiti dah i smanjiti
razmak. A taj razmak se dosad uvijek neumoljivo
.. povecavao pojavom svakog novog modela, pa smo
Btako s pravom ocekivali isto.i.od najnovijeg GSX-R-a
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Suzuki GSX-R 1000
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vrijednosti provrta i hoda od 73.4 mm X 59 mm,
te stupanj kompresl)e od 12.5:1, ali zato ima za 8
% vece usisne i ispusne kanale, a i ispusni ventili
od titana sada su vedi i n]lhov je promjer povecan
s 24 na 26 mm. Nove su i svjecice od 1r1d1)a kOJe
poboljsavaju sagorijevanje i imaju duzi Zivotni
vijek. Daljnje izmjene pretrpio je sustav ubrizgava-
nja goriva, koji sada ima 12 manjih rupa umjesto
dosadasnjih Cetiri, $to pomaze boljem raspriivanju
goriva, a i sekundarni injektori postavljeni su pod
strmijim kutom, omogudavajuéi bolji odaziv na
rucicu gasa. Osim toga, novi GSX-R 1000 ima
novu hidraulicku spojku s radijalnom pumpom,
za razliku od prosloga modela, koji je za upravlja-
nje spojkom koristio sajlu. Vrijedi spomenuti jos

Nasticiimozaayzsiedal
gl0TTazino sl NoviSZIKies
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i novu kliznu spojku
koju je sada mogude
podesavati. Ima tu jo§
dosta toga: novi hlad-
njak trapezoidnog obli-
ka s 10% vecim kapa-
citetom hladenja, novi
uljni hladnjak, takoder
za 30% ucinkovitiji
od staroga, veca uljna
pumpa, te novi, cetiri
puta brzi ECU i sustav
promjenjivih mapa rada
motora, kojim se moze
upravljati u voznji pre-
ko prekidac¢a na desnoj
rudici upravljaca.

Tako sada imamo
tri mape rada motora
namijenjene raznim
uvjetima voznje. Krenut
¢emo od najslabije,
predvidene za voznju u
ki$nim uvjetima, kada
agregat radi na gotovo
pola snage. Druga je
za promjenjive uvjete
i nudi manje snage u nizim i srednjim rezimima
rada, ali kada se rucica gasa otvori, dostupno je svih
185 deklariranih konjskih snaga. Treca mapa rada
voza¢u uvijek nudi svu raspolozivu snagu i skloni
smo vjerovati da ce vedina vozaca gotovo uvijek
koristiti samo nju. Naime, ako koristimo najsla-
biju, 'C' mapu, motocikl je previse zagusen, kao
da vozimo motocikl od 600 ccm. U srednjoj, 'B'
mapi, udonjim je okretajima isto preslab, pa ima-
mo dojam kao da ga gasom tjeramo da se probudi,
a onda odjednom dobije previse snage, §to moze
iznenaditi nespremne. Najja¢a 'A' mapa najvise
nam je odgovarala jer nudi najbolji odaziv na rudi-
cu gasa, a snaga se ionako razvija dovoljno linearno
da ne iznenaduje vozaca. U praksi e te promje-
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Presjek motora i ECM,
sustav kontrole rada
motora koji u sebi sadrzi tri
promjenjive mape rada

Suzuki od ove godine ima
amortizer upravljaca kojim

upravlja elektronika

Hladnjak rashladne tekucine
trapezoidnog oblika ima za 10% veci
kapacitet hladenja od onoga na
prethodnom modelu




Elementi motora
zasluzni za golemu
snagu

: ik n l ‘ : ! =
: . o
- — '_l a i
1 ‘ N Ni bez oklopa ne
L . ! |

>>>

1a razliku od
konkurencije, Suzuki
nije odlucio smjestiti
ispusne topove ispod
sjedista suvozaca

Podesivi oslonci za noge

Ispusni ventil optimizira rad ispusnog
sustava u niskim okretajima

Novi straznji amortizer sada uz

~ \ AR
o
podesavanje tvrdoce opruge i povrata ima . . '
mogucnost regulacije brze i spore kompresije i \

djeluje pitomo
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nadi korisnu primjenu na utrkama, pod uvjetom
da se preprogramiraju prema zeljama trkaca, ali
u njihovoj osnovnoj izvedbi vise su marketinski
trik nego korisno pomagalo u voznji. Ipak, ako
na to pogledamo s druge strane, moglo bi se reci
da smo dobili tri motocikla u jednome, jedan od
600 ccm, drugi od 750 i tredi, naravno, od 1000.
Ako nista drugo, moglo bi biti dobro rjesenje za
pocetnike koji su tek u fazi upoznavanja s motoci-
klom, iako ovaj projektil nikako ne bismo nazvali
motociklom za poéetnike.

No, ono §to se od svih kozmetickih promjena
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rojatno izazvati najviSe rasprava i podijeljenih
misljenja jest ispusni sustav. On zbog zadovolja-
vanja Euro 3 normi sada ima dva ispusna topa, po
jedan sa svake strane motocikla i djeluje nekako
nezgrapno na ina¢e kompaktnom motociklu, ¢ak
puno kompaktnijem nego $to bismo ocekivali od
predstavnika litarske klase. Zanimljivo je da su se
inzenjeri iz Hamamatsua odlu¢ili smjestiti ispusni
sustav sa strane, za razliku od trendovskog smje-
$taja ispod sjedista suvozaca, kakav je u zadnje
vrijeme popularan kod konkurencije. Kako bilo,
vjerojatno nece osvojiti nijedno natjecanje ljepo-

novoga modela, koji sada tezi 172 kg, za razliku

od 166 kg koliko je tezio prethodnik.

Stabilnost i okretnost

Obi¢no se inzenjeri pri konstrukeiji motoci-
kala odlu¢uju za jednu od te dvije osobine, ali
Suzukijevi su ih tehni¢ari pokusali objediniti, a
to znadi da je novi Suzuki osim na pogonskom
agregatu dozivio i odredene izmjene u samoj
ciklistici. Mozda najznacajnija od njih je poveca-
ni osovinski razmak, koji sada umjesto 1405 mm
iznosi 1415 mm, $to ga poravnava s njegovom



Z0Tima, a IS
sirokih oklopajsmjeé
e Kapacitetniatinjaks
gl vl

najve¢om ovogodisnjom Suzukijevom konkuren-
cijom, Yamahom R1. Kut upravljaca je ostao isti
i iznosi 23,8 stupnjeva, ali je predtrag s 96 mm
povecan na 98 mm. Izmjene je pretrpio i okvir od
aluminijske legure, koji je sada laksi i sastavljen od
manje dijelova, a nova je i sada jo§ ¢vrica straznja
vilica. Ovijes je takoder pretrpio odredene izmjene i
osim uobicajenih mogucnosti podesavanja predop-
teredenja opruge i povrata amortizera sada posje-
duje dodatnu mogucnost podesavanja brze i spore
kompresije, kako na straznjem amortizeru, tako i
na prednjoj vilici. Sam promjer prednje upside-
down vilice ostao je isti i iznosi 43 mm, ali njezin
hod je povecan sa 120 na 125 mm, kao uostalom
i hod straznjeg amortizera, koji je takoder povecan
za 5 mm i sada iznosi 135 umjesto dosadasnjih 130
mm. Pri¢u o ovjesu zakljucit ¢emo s amortizerom

upravljac¢a kojim sada upravlja elekeronika, $to zna-
¢i da je opusteniji pri sporijoj voznji, a s poveda-
njem brzine se povecava i njegova ¢vrstoca.

Kocioni sustav takoder je pretrpio sitne izmjene,
¢ija je glavna svrha smanjenje tezine i rotacionih
masa, pa su tako sada prednji plivaju¢i diskovi (iako
istog promjera od 310 mm) tanji za 0,5 mm, dok
su kocione ¢eljusti ostale s Cetiri klipica. Straznji
disk zadrzao je isti promjer od 220 mm.

Neobic¢na udobnost u sjedalu

Sam motocikl je uZivo nevjerojatno kompaktan
i - kako smo vec rekli na pocetku teksta - dimenzi-
jama podsje¢a na motocikle slabije klase. Primjetna
je i slicnost sa GSX-R-om 750, s kojim dijeli dobar
dio vizualnog identiteta, ukoliko izuzmemo poveli-
ke ispusne topove. I kada sjednemo na njega, polo-
zaj vozada je vrlo sli¢an onome na GSX-R-u 600 i
750, $to znadi da je voza¢ smjeten s gornjim dije-
lom tijela lagano pognutim prema naprijed, a osla-
nja se na dosta visoki upravlja¢, naravno, za kate-
goriju sportskih motocikala, koji je uz to lagano
radiren. Sjedalo koje je udaljeno 810 mm od poda
je medu najnizima u klasi, ali to je ostalo nepro-
mijenjeno od proslogodisnjeg modela. Novost na
ovogodi$njem modelu su oslonci za noge, koji se
sada mogu podesavati u tri poloZaja visine, sto je
jo§ jedno zgodno rjesenje preuzeto od mladega bra-
ta, GSX-R-a 750. Iz svega dosad navedenoga moze
se zakljuciti da su u Suzukiju i8li na povecanje sna-
ge agregata i poboljsanje voznih svojstava na natje-
cateljskoj stazi, dok je udobnost na cesti stavljena u
drugi plan, no je li to i u praksi uistinu tako?

Kada voza¢ sjedne na motocikl, prvo $to vidi je u
osnovi dobro poznata instrument plo¢a s analognim
obrtomjerom i displejom od tekucih kristala, izme-
du kojih je smjesten pokaziva¢ odabranog stupnja
prijenosa, ali sada se do njega nalaze i tri kucice koje
vozatu pokazuju koju je od tri mape rada motora
odabrao. Cim se motocikl upali, odabrana je najja-
¢a, "A" mapa, a ukoliko je Zelimo promijeniti, preki-
da¢ smjesten na desnoj rudici upravljaca treba drzati
nekoliko sekundi dok se ne upali displej za izmjenu
mapa. Potom voza¢ jednostavnim pritiskom na isti
prekidac bira jednu od tri ponudene mape.

Sama rucica hidrauli¢ne spojke je mekana kao
putar, §to je samo potvrdilo nasa ocekivanja, ali
nismo bas ocekivali da ¢e i cijeli motocikl biti tako
mekan. Vozedi ga gradom osjecali smo se kao na
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POVIJEST MODELA

Povijest GSX-R-a
1000 sama po sebi
i nije tako duga, jer
se prvi s motorom
od stvarnih 1000
kubi¢nih centimeta-
ra pojavio tek 2001.
godine, ali prvi puno-
krvni Suzukijev pred-
stavnik litarske klase
predstavljen je davne
1986. godine, samo
godinu dana nakon
sto se pojavio prvi
GSX-R 750. Motor j
imao zapreminu od
1052 kubic¢na centi-
metra, a razvijao je za
to vrijeme velikih 130
KS pri 9.500 okr/min
uz suhu tezinu od
samo 197 kg, Sto je
takoder bilo prilicno
respektabilno za to
vrijeme. Motocikl se
sa sitnim izmjenama
proizvodio do 1990.
g. kada je dobio pred-
nju upside-down vili-
cu. 1993. dolazi nova
znacajna izmjena na
samom agregatu, a
to je prelazak s uljnog
hladenja na hlade-
nje tekucinom. Kao
takav se s vrlo sitnim
izmjenama proizvodio
sve do 1998., kada je
napravljen zadnji GSX-
R 1100. Novu stranicu
povijesti Suzuki okre-
Ce 2001. izbacivanjem
na trziste prvoga GSX-
R-a 1000 s agregatom
zapremine 988 ccm.
Sa svojih 160 KS'i 170
kg suhe tezine doslov-
no je pomeo konku-
renciju. 2003. Izasla
je nova generacija s
poboljsanom ciklisti-
kom i aerodinami-
kom, te nesto vecom
snagom. U poznatoj
Suzukijevoj tradiciji,
ni model iz 2005. nij
razocarao, a konku-
rencija je sada vec
polako pocela gubiti
dah u nastojanjima da
ga samo dostigne, na
stranu to $to ne moze
biti bolja. Suha tezi-
na od samo 166 kg
bila je primjerenija za
motocikl od 600 ccm,
ali zato je novi agregat
koji je izvlacio 178 KS
iz 998 ccm sve ostav-
ljao bez daha.
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Suzuki GSX-R 1000

GSX-R 1000 NA ISPITNOM STOLU

Jedna od glavnih tehnickih novo-
tarija kojima se moze pohvaliti novi
Suzuki i o kojima se najvise govori-
lo na svim novinarskim prezenta-
cijama su tri moda ili tri mape rada
motora koje voza¢ moze promijeniti

jednostavnim pritiskom na prekidac
postavljen na desnoj rucici upravljaca.
Odabirom bilo kojega od ta tri moda
bitno se utjece na snagu motora, a
samim tim i na njegove vozne osobi-
ne. Kako bismo to¢no znali o ¢emu se
zapravo radi, na ispitnom stolu smo
izmjerili snagu u sva tri moda. Krivulja
najjaceg, 'A' moda na
grafu snage i okretnog
momenta prikazana je
u plavoj boji i pokazuje
svu linearnost i pravil-
nost koja nas je toliko
odusSevila na testu, a
njezina najveca vrijed-
nost je golemih 159 KS
na straznjem kotacu. 'B'
mod namijenjen je voznji
u polu-kisnim uvjetima,

nekom putnom motociklu koji je bez problema
upijao sve rupe i neravnine. Nema nikakvog nabija-
nja i poskakivanja, kao ni ostalih osobina na kakve
smo navikli kod sportskih motocikala. I svladavanje
ostrih zavoja je izuzetno lagano, $to je vjerojatno
posljedica nisko postavljenoga tezista u kombinaciji
sa Sirokim upravljacem. Uglavnom, izuzetno ga je
lako, pa ¢ak i ugodno voziti gradom, $to, priznaje-
mo, nismo ocekivali od jednog takvog motocikla.
Ali ono $to jesmo ocekivali, a $§to smo i dobili,
je golema snaga koja voza¢u u svakom trenutku
stoji na raspolaganju. Agregat vuce doista snazno
od nule sve do crvenog polja na brojacu okretaja,

nompaktnedimenziey|

rapaack POIoZa Syenena
OFogUcaVaju Wrlojagresiviiu
YOz Uy jevajpoverene
Vozacl!

S$to znadi da je smanje-
na u donjim okretajima,
no kada se gas otvori do
kraja, motor opet dise
punim plucima. U ovom
slucaju je snaga manja
kod djelomi¢no otvore-
ne rucice gasa, a kako

se na stolu mjeri s potpuno otvorenim
gasom, njezina smanjena vrijednost,
kao ni vrijednost okretnog momenta
se iz grafa koji je ovdje oznacen crve-
nom bojom ne moze ocitati, pa tako
pokazuje gotovo identi¢ne vrijedno-
sti kao i mod 'A". Najslabiji, 'C' mod
namijenjen je voznji u kisnim uvjeti-

ma, a na grafu je prikazan zelenom
bojom. Na njemu se jasno vidi da je
cijeli agregat 'uskopljen’, te poka-
zuje znatno manje vrijednosti, kako
maksimalne snage, tako i okretnog
momenta. Tako je najveca snaga u
'C' modu samo 115 KS, a okretni
moment 76 Nm.

koje na novom Suzukiju poéinje na 13.750 okr/
min. Ovdje moramo napomenuti da je novi GSX-
R izgubio nesto od svoje brutalnosti na srednjim
okretajima, §to znaci da se snaga sada razvija znat-
no linearnije. To vozatu daje dodatnu sigurnost
u ispucavanju iz zavoja, iako ¢e novome modelu
neki mozda zamjeriti da je izgubio osobnost i svo-
jevrstan Sarm. No nemojmo se zavaravati, snage
ima u obilju, vie nego $to ¢e to dobar dio vozaca
znati iskoristiti, pa ako tako gledamo na stvari, ta
linearnost vjerojatno i nije losa stvar, naro¢ito na
otvorenim prometnicama, kojima GSX-R 1000
K7 suvereno vlada. Siroki raspon snage i okret-

nog momenta zna¢i da na zavojitim cestama nije
potrebno precesto posezati za polugom mjenjaca
da bi se iz agregata izvukla Zeljena snaga. A ovjes
koji nam se u gradu dopao, ovdje se pokazao jo§
boljim, jer to $to je mekan ne znadi da nije ¢vrst, a
kratak spremnik za gorivo znaci da je voza¢ blizu
upravljaca i uvijek zauzima napadacki polozaj, Sto
dodatno olaksava upravljanje motociklom. Izmjene
smjera su brze i sigurne, a tek jako pretjerivanje s
rud¢icom gasa moze poremetiti ciklistiku i uzne-
miriti motocikl, no tada nastupa novi Suzukijev
amortizer upravljaca, koji doista dobro obavlja svoj
posao. To znaci da voza¢ gotovo uopde nije svjestan




da je amortizer tu sve dok mu ne zatreba i slobodno
mozemo redi da je jedan od boljih serijskih ureda-
ja kakve su svi proizvoda¢i danas poceli ugradivati
na svoje predstavnike litarske klase. Svakako je na
razini Hondinog elektronskog amortizera upravlja-
¢a, a u nekim segmentima je vjerojatno i bolji od
njega jer imamo osjecaj da nije tako krut s poveca-
njem brzine, pa je motocikl zbog toga nesto laksi
na prebacivanju. Istina, to je mozda i zbog dobro
izbalansirane ciklistike, koja je toliko komunikativ-
na da voza¢ u svakom trenutku osjeca §to mu radi
prednji, a $to straznji kraj motocikla.

Ko¢nice su takoder na razini zadatka i omogu-
cavaju sjajno doziranje, nudedi pritom veliku zau-
stavnu mo¢ i mogucnost ko¢enja duboko u samom
zavoju bez prevelikog uspravljanja motocikla.
Straznja se ko¢nica takoder dobro dozira i nema
tendenciju blokiranja ukoliko se doista ne pretje-
ra. Prili¢no je iskoristiva u voznji, te omogucava
dodatnu zaustavnu mo¢ i korekcije putanje. Sve to
navedeno e ga vjerojatno udiniti izvrsnim izborom
za 'caffe racere', ali $to je s ljudima koji s njime
namjeravaju izaci na natjecateljsku stazu?

Zivotinjska snaga

Mozemo redi da ni oni neée ostati razoc¢arani, bar
ne previSe. Naime, na stazi smo nasli jednu zamjer-
ku ovom mocnom stroju, a to je za ovakvu upotre-
bu ipak previse mekan ovjes. lako se pokazao kao
vilo dobar kompromis za grad i otvorenu cestu, na
stazi ga je ipak mogude uznemiriti i dovesti u krizu
na pojedinim mjestima, poglavito na jakom otvara-
nju gasa u nagibu, kada straznji kraj motocikla pre-
vide '¢u¢ne’, pa se samim time olaks$a prednji kraj,
$to dovodi do laganog 'plivanja’ cijeloga motoci-
kla. Zanimljivo je da to plivanje na kocenju nije
pretjerano izrazeno, u svakom slu¢aju manje nego
na, recimo, Yamahi R1. Naravno, ovdje govorimo
samo o tvorni¢kim postavkama, koje se prema
potrebi mogu udiniti tvrdima i prilagoditi vozac¢u,
ali kod tvornickih postavki je na¢injen kompromis
u korist cestovne voznje. Jo§ jedan kompromis su
i relativno nisko postavljeni oslonci za noge, pa su
nam tako u pojedinim zavojima znali zastrugati po

K7 je iznenadujuce
udoban motocikl za
svakodnevnu upotrebu

asfaltu, ali i to se vrlo lako rjesava jer su podesivi
po visini. No, ako nam je ovjes mozda i bio pre-
mekan, sve to nadoknaduje ubojiti agregat koji
je doista iskoristiv u svim podru¢jima rada, a na
gornjim okretajima doslovno poludi i grabi napri-
jed doslovno prozdirudi asfalt ispod sebe. Ta silna
snaga, koliko god iskoristiva bila i koliko god se
uvijek Zalimo da je nedostaje, ovdje ima jo§ jednu
negativnu posljedicu, a to je dosta velika potro$nja
straznje gume. Ali ruku na srce, bilo bi nezahvalno
i ocekivati da na§ GSX-R juri kao projektil, a isto-
dobno trosi gume kao motocikl od 600 ccm. Ne
mozemo imati i ovce i novce.

Ko¢nice su se i na stazi pokazale vrlo u¢inkoviti-
ma i nisu pokazivale znakove umora ili pregrijava-
nja, iako je rucica prednje ko¢nice nakon dovoljno
maltretiranja malo propala, no ni nakon toga nije
dolazilo do gubitka snage kocenja.

Dosadno dobar
Trazedi na kraju ove balade rije¢i kojima bismo
ukratko opisali ovaj doista fascinantan stroj, sjetili

Novi(GSX*RNTIoRjerDjatrioge
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TEHNIGKI PODACI

Motor: cetverocilindri¢ni, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 73,4X59

Obujam: 999 ccm

0Odnos kompresije: 12,5:1

Razvod: dvije bregaste osovine
s 4 ventila po cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: s viSestrukim dikovima u uljnoj kupci

Mjenjac¢: 6 brzina

Okvir: dvostruke aluminijske grede

Ovjes: naprijed upside-down vilica s cijevima
promjera 43 mm, hoda 125 mm; straga
monoamortizer hoda 135 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 190/50-17

Koénice: naprijed dvostruki disk promjera 310
mm i radijalna klijeSta sa 4 Klipica, straga disk
promjera 220 mm s 1 klipicem

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.045, Sirina
720, visina sjedala 810, osovinski razmak
1.415, tezina 172 kg

Deklarirano: snaga - 185 ks (136 kW) - 12.000
okr/min, max. okr. moment - 117 Nm (12,0
kgm) pri 10.000 okr/min

Spremnik goriva: 17,5 |

snaga, ciklistika, udobnost u okvirima
sportskih motocikala

cijena

smo se naseg suradnika Borisa Zujica, koji je prije
nekoliko mjeseci bio na talijanskoj stazi Mugello,
gdje je imao prilike testirati Haginu Superbike
Yamahu R1. Tada je u kratkom razgovoru pitao
japansku zvijezdu da mu ukratko opise dojmove o
svome motociklu, a Haga mu je ukratko odgovorio
da je Yamaha 'dosadna’. Pritom je mislio da moto-
cikl nema nikakvih musica, vec je posve linearan
i miran u zavojima i tako omogucava vozalu da
koncentraciju upotrijebi za samu voznju, a manje
snage - kako fizi¢ke, tako i mentalne - potrosi
na svladavanje voznih karakreristika motocikla.
Upravo takav je i novi GSX-R 1000, snazan, flu-
idan i okretan u voznji, a pritom ipak stabilan u
dugim i brzim zavojima.

Svakako mislimo da ¢e ga nastaviti gotovo kul-
tno obozavati vojske sljedbenika, kao uostalom i
sve prethodne Suzukijeve predstavnike litarske kla-
se, a razlog za to je sve ovo gore navedeno. Jedno je
sigurno: ako se odlucite iza¢i na stazu s GSX-R-om
1000 K7 i ne ostvarite Zeljene rezultate, razlog za
to nemojte traziti u motociklu, veé u sebi.

MOTO PULS
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