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jos atraktivai*izajn kao
e eddn od glavnih aduta
namece pametno doradeni
pogonski agregat, novi
Z 1000 niposto. nije
tipican grubijan koji se
dokazuje svojom miSicnom
snagom, Vec ugladeni
playboy obdaren okretnim
momentom. Potencijalni
konzumenti mogli bi' mu
zamjeriti'nedovoljno ostar
prednji kraj 1 pretvrdo
sjedalo, no ovaj Kawasaki
iIma sasvim dovoljno drugih
kvaliteta da im osvoji srce,
a povoljna cijena je samo
jedna od'njih

PISE: TOMISLAV BESENIC

Dinamicke osobinenoyog L1000

ljepotetkanarskog otokalkierteventura
istrazivali'smo zahvaljujici mariborskoj
trtkiDKS; Kojayeigeneralnizastapnik

UERTEVENTURA:

Kada bi se nekom

bizarnom igrom

slu¢aja novi Z

1000 trebao ogla-
$avati na stranicama malog
oglasnika i to u rubrici
«Kontakti», onda bi u tek-
stu oglasa vjerojatno stajalo
kako potentni i atraktivan
motocikl (953 ccm, 125 KS,
99 Nm) trazi ozbiljnog poje-
dinca ili parove za ugodna
vikend druZenja i egzoti¢na
putovanja, diskrecija zajam-
¢ena. Iako vjerujemo da su
mu neki ljubitelji «golih»
motocikala spremni povje-
rovati ve¢ na prvi pogled,
nismo Zalili ni truda ni vremena potegnuti skroz
do Kanarskog oto¢ja, kako bismo se na europskoj
prezentaciji ovog modela iz prve ruke mogli uvjeriti
da novi Z 1000 ne pruza samo ocekivanu zabavu,
ved je i zavidno elasti¢an, a uz sve to spada i medu
najpovoljnije u svom kvartu.

Doduse, kada bismo nastavili s pripisivanjem
ljudskih osobina Kawasakijevoj uzdanici u kate-
goriji sport-naked motocikala zapremine 1 litre,
morali bismo primijetiti da uz sve svoje karakterne
viline novi Z, kao uostalom i svaki drugi motocikl,
ima i pokoji «zdravstveni» problem, koji se u ovom
slu¢aju ocituje u visku nakupljenih kilograma i
(pre)tvrdo) «stolici». No, svaki serijski motocikl
ima neke svoje boljke, a ove s kojima smo se tije-
kom dvodnevnog druzenja susreli na «Zedu» sre-
¢om ne spadaju u kategoriju kroni¢nih «bolestina»
koje bi ostavile traga na motorici ili - ne daj Boze
- upudivale na neku gresku u genetskom kodu.

Kawasakija za RH

s

N

Uostalom, takvo $to si ni ne moze dopusti
jedna slavna i dugovje¢na loza, ¢ije su najslavni-
je stranice jo§ davnih sedamdesetih godina pisali
legendarni modeli Z1 900 i Z 1000. Na krilima
njihova uspjeha s godinama se namnozila silna svi-
ta njihovih nasljednika razli¢itih zapremina, da bi
se sredinom 80-tih godina iznenada gotovo zatrlo
sjeme Z-dinastije. Iako su modeli Zephyr, ZR i
ZRX nekako pritajeno u sebi nosili duh original-
nih modela, valjalo je pri¢ekati novi milenij da bi
«znanstvenici» iz Akashija po receptu iz Jurskog
parka mogli izdvojiti DNA originalnog modela i
preseliti ga u potpuno novu generaciju uzbudljivih
naked motocikala.

Tako je krajem 2002. iz inkubatora izasao pot-
puno novi Z 1000 koji svojim modernim diza-
jnom i kori§tenom tehnikom nije imao mnogo
toga zajednickog sa istoimenim pradjedom, ali ih je
zato povezivala karizma esencijalnog i uzbudljivog

lako’je dizajnomizuzet
agresivan, novi Z:1000jenglateni

motocikl i kaogtaKay
uklapairokrizie lﬁaﬂﬁog liotela
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naked motocikla, kao i nostalgi¢na izvedba ispus-
nog sustava. Nimalo iznenadujude, svojim je dina-
mickim osobinama nadmasio svog davnog pretka,
no taj je generacijski napredak oc¢ekivana i sasvim
logi¢na posljedica evolucije koja je u svijetu moto-
cikala puno uocljivija i burnija negoli kod ljudi. U
prilog ubrzanoj evoluciji ide i ¢injenica da je nakon
samo cetiri godine proizvodnje svijet ugledala nova

MOTO PULS

generacija trenutno najsnaznijeg Kawasakijevog
nakeda, koji osim osnovnih crta lica, kori$tenja
istog srca i jo§ pokojeg detalja tehnicki nema puno
toga zajednickog sa svojim prethodnikom.

Dizajnerska evolucija
Testirani Z 1000, generacija 2007. je dakle pot-
puno novi motocikl, koji dizajnerski ne odstupa od

Novi Z 1000 predstavlja
kvalitetnu evoluciju svog
prethodnika i u mehanickom

i u dizajnerskom pogledu

smjernica koje je zadao stari model, ali mu je zato
vizura u gotovo svakom detalju uredena i moder-
nizirana. Pri pogledu sprijeda tako i dalje plijeni
«streetfighter» maska, sada nesto ostrijih linija,
uparena s profiliranim vjetrobranom, koji nije
samo lijep, nego je i funkcionalan. Bo¢na silueta
takoder ne nudi mnogo novosti, ali je obogacena
zgodnim detaljima poput radijalnih ko¢ionih klije-
$ta ili malih bo¢nih oplata koje izviru iz spremnika
goriva i imaju integrirane pokazivace smjera. Uz to,
u Kawasakiju se vole pohvaliti time kako sve linije
novog Z-a skladno «teku» prema prednjem kraju,
a u tom je duhu izveden i pomoc¢ni okvir, koji je
«zagrlio» pogonski agregat i na kojeg se nepreki-
nuto nadovezuje sportski elegantan i visoko podi-
gnuti straznji kraj. No, taj je dio motocikla i dalje
ponajviSe definiran novom i neobi¢nom izvedbom
ispusnog sustava, koji u ovom izdanju ipak najbolje
izgleda pri pogledu straga. Stovie, u toj perspek-
tivi masivni trokutasti zavreci ispusnog sustava
vizualno potpuno dominiraju repom motocikla i
tako potiskuju u drugi plan novo straznje svjetlo od
prozirne plastike stra$no nalik onome sa sportskog
modela ZX-10 R.

Sve u svemu, pozeljeli smo ga ¢im smo ga vidje-
li, a vjetar u leda na njegovu putu do naseg srca
dale su i rije¢i Kawasakijevih stru¢njaka da bi novi
Z trebao ponuditi vise Zara. Tom bi agilnijom
karakteru trebala pridonijeti ugradnja promijenje-
nog okvira, optimaliziranog pogonskog agregata,
radijalnih klijesta, ali i poboljsanog ovjesa koji se
straga oslanja na potpuno novu aluminijsku vilicu.
Pric¢ali su nam i o tome kako se vlasnici novog Z-a
nece voziti samo agilnije, ve¢ i udobnije zbog blago
redefiniranog polozaja vozaca, koji sada sjedi nesto
blize upravljacu, no istovremeno su nam presutjeli



povedanje tezine za punih 7 kilograma. Taj su nam
detalj mogli skrivati samo tako dugo dok nismo i
sami sjeli na motocikl i pri manevriranju na mjestu
primijetili da nam Z pruza nesto vedi otpor nego
njegova 10 do ¢ak 20 kg laksa konkurencija.

Ubrzo se, sre¢om, pokazalo da stvari nisu tako
crne, te da se kod ovog Kawasakijevog nakeda,
kao, uostalom, i kod vedine moderno koncipiranih
motocikala, visak «<masnog tkiva» dobrim dijelom
prestaje osjecati ubrzo nakon kretanja s mjesta.
Takva su razmiSljanja naisla na svoju kona¢nu
potvrdu kada smo se zajedno sa ostalim europskim
novinarima domogli zavojitih planinskih cesti-
ca otoka Fuerteventura, na kojima nam je «Zed»
pokazao kako ne trazi previe nagovaranja da bi ga
se bacilo u nagib. Ta se radnja pritom ne odvija
munjevito kao na nekom sportskom modelu, ali je
svakako dovoljno brza i zabavna da zadovolji sport-
ski orijentirane vozace naked motocikala. Oni pak
naviknuti na RR motocikle ili moderne nakede s
«racing» genima morat ce se prije potpunog prepu-
$tanja zabavi naviknuti na neke specifi¢nosti ovog
Kawasakija, koje proizlaze iz toga da prednji kraj
motocikla nije toliko reaktivan ili precizan koliko
bi se to moglo o¢ekivati. Primjetno je, dakle, odre-
deno Sirenje putanje na izlasku iz zavoja, koje se
sasvim ocekivano dodatno potencira eventualnim
aktiviranjem prednje ko¢nice dok je motocikl u
nagibu.

U normalnoj i ne pretjerano agresivnoj voznji to
ne predstavlja ozbiljan problem, no ipak poveéava
stres i smanjuje uzitak prilikom oStrije jurnjave, a
uz to ograni¢ava manevarski prostor za korekeije
u samom zavoju. Naime, ako se zavoj iznenada
zatvori, spretan poloZzaj vozaca i visoko postavlje-
ni oslonci za noge omogucuju trenutno padanje u

esivnu narancastu,
21000 se nudi i smirenoj
i df!iol il tamno plavoj
'ﬁnjgntl. Zelena boja
*Zasad nije na meniju

VoziliSmoj model lopremien
ABS;0m Kojijekilograrta
tezi 113450 kura Skupiji-
SOUZIFOIM A MT0ZUCHDSH
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jo$ veéi nagib, no motocikl ¢e bez obzira na to
jos$ nekoliko trenutaka zadrzati staru putanju pri-
je nego adekvatno smanji radijus skretanja i krene
vafom zamiSljenom linijom. No, spomenute su
pojave jednako rezultat primijenjenih ciklistickih
rjeSenja, koliko i posljedica toga §to smo - naviknu-
ti na moderne trendove - oc¢ekivali nesto «ostriji» i
precizniji prednji kraj. Jednom kada se dogovorite
oko kona¢ne putanje, Z ée biti stabilan u nagibu,
bez pretjeranih namjestanja ili lelu]an]a motootkla,
dok bi vam na samomizlazu iz zavoja male pr

me mogao stvarati sustav elektronskog ubrizg a-

nja goriva, koji ponekad previse burno reagira na -

okretanje rudice gasa'1 trenutno putem lanca 3alje
trzaj do straznjeg kotaca: Time se donekle uzne-
miruje motocikl, no ti simptomi lagane nervoze,
jednako kao i Sirenje putanje, ne predstavljaju
neki ozbll}an problem i lako je moguce da ih neki
manje agresivni vozaci uopce nece primijetiti ili ce
se na njih nesvjesno naviknuti. Sto se nas tice,
ne znamo da li je prevagnulo to $to smo se s
vremenom priviknuli na njegove zahtjeve ili to
§to smo mu prilagodili svoj nacin voznje, no
sigurno je da smo do kraja dana u potpunosti
prevladali taj mali kulturoloski Sok, te smo
ve¢ sutradan mogli doista uzivali u voznji
ovog motocikla.

Uglavhom udobno

Ukratko, shvatili smo da novi daje Z naj-
bolje od sebe u umjerenoj ili sportski brzoj,
ali ne u i &istokrvnoj racing voznji. No, tone
znadi da se s njime ne moze biti brz na zavoji-
tim dionicama ili «strugati» koljenom. Doduse, o
ovom potonjem vam mozemo svjedoditi tek iz dru-
ge ruke, buduéi nam je dio prtljage zalutao u Pariz,
a dodirivanje odhcnog i iznimno grubog asfalta
u obi¢nim trapericama definitivno nije nesto $to
bismo Zeljeli osjetiti na vlastitoj kozi. Tako smo to
zadovoljstvo ostavili za neku drugu jurnjavu ovim
najisto¢nijim kanarskim otokom; kae odredistem

br. 76/4./200%
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(1) Pogonski agregat je mijenjan radi ostvarivanja vise momenta na niskim i srednjim

okretajima. lako bi netko mogao pozeljeti vise brutalnosti na visokim okretajima, redni
cetvrocilindras zasluzuje visoku ocjena zbog impresivne elasticnosti (2) Nazubljeni prednji
diskovi promjera 300 mm odlicno obavljaju svoj posao. Radijalna kociona klijesta polako ulaze
i u ovu klasu, a za potpuni dozivljaj tu je i radijalna pumpa (3) Straznji disk ima samo jedan

Klipic, ali je nazubljene izvedbe i promjer mu je poveéan na 250 mm

na koje se sigur-
no zelimo vratiti.
Taman je dovolj-
no malen da se ne
mozete izgubiti, a
opet dovoljno. velik

da vam njegove zavo-
jite ceste ne mogu brzo
dosaditi. Uz to, iako nam
je policija u jednom trenutku

stvarala male probleme, ¢ini nam

se da su organi reda dosta blagonaklo-

ni, buduéi smo na otvorenijim dionicama morali

dobrano otvoriti rudicu-gasa ne bi li sustigli-jurece =

vozace tamo iznimno popularnihpick-up vozila.

No, da,se ne bismo krivo razumjeli, maksimalna -

brzina kojuspostize jedan Toyotin pick-up novom
Z-u'ne predstavlja nikakav problem Ipa.k se ovdje
radi o m(p)aklu Koji ne _ftrau 2310 zaleta da bi
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_genete na spre-

" nekih 200 km/

dohvatio 240 km/h, a uz pomoc blage nizbr-
dica i vjetra u leda nakratko nam je prema
brzinomjeru uspjelo juriti'i vi§e od 250
km/h. No, vise od same maksimalne

brzine fascinirao nas je izosta-
nak oéekivanih turbulenci-
ja, koje kod vecine naked
motocikala takvu voznju

¢ine izrazito stresnom

i gotovo nepodno-

§ljivom. Kod ovog :
Kawasakija- to nije o ¥
slu¢aj, jasno, pod o
uvjetom da zale-

mniks goriva
najkasnije_pri

h; koje cete sa
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Z-om dohvatiti u trenu. Mala prednja maskica kao
jedini instrument zastite od vjetra mozda ne obeca-
va puno, no ipak kvalitetno obavlja svoju funkciju,
a ukupni dojam vjerojatno bi bio jos bolji da se
serijski montira-nesto $iri vjetrobran koji se moze
nabaviti kao dio dodatne opreme. Ovako se pri
nekih 130 km/h lagani udari vjetra mogu osjetiti
na nadlakticama i ramenima, da bi tek nakon 150
km/h u nemilost zra¢nih struja pala i kaciga. No,

oni _-kbp- su spremnt’" malo
:bretrpjeu moci ce relativ-
“no’ udebno i bez potrebe
za. -pret]eramm ‘sagi-
njanjem juriti ‘sve do
nekih 170 ili 180 km/
h, a to je hvale vrije-
rezultat za Jedan
ed motoc :
‘Osim za$t m“Ud
ko]a je bolja od
nJa, ukupna j je
dodatno naglasc—
a gotovo potpunim izo-
. stankom v1brac1ja, ali i
vrlosdobrim poloza-
jem vozaca. Na Sirok
i ravan upravlja¢

gotovo'ﬁ‘a‘pq/ran polozaj
%p'g dijela tijela, a niita
losije nije pogoden ni smjestaj
Siroko postavljenih“eslonaca za
noge, koji ne samo da definiraju
ugodan kut savijanja donjih ekstre-
. miteta, ve¢ su i dovoljno visoko
postavljeni da omogucuju ostvarivanje

zavidnih nagiba. U stvari, jedina crna

ovca u prici o udobnosti je sjedalo vozaca,

koje usvom straznjem dijelu nije dovoljno dobro
postavljeno, tako da biste pri svladavanju duzih eta-
pa mogli imati problema sa zamorom materijala u
predjelu debelog mesa. To je posebno izrazeno kod
dugotrajne voznje otvorenijim dionicama, kada se
s porastom brzine tijelo voza¢a automatski malo
sagne i pritom straznjicu gurne prema natrag, kako
bi se gornji dio tijela sakrio od vjetra. Taj ée pro-
blem vjerojatno ne$to manje osjetiti nizi vozaci koji
sjede blize rezervoaru, odnosno na srednjem djelu
sjedala, koje je ipak nesto kvalitetnije postavljeno,
kao i oni kojima nije stran aktivan pristup voznji,

na na zavo;mm dionicama.

odli¢no se nadovezuje',

Kada se uhvati u kostac
sa zavojima, novi Z
ponekad pokazuje izrazenu
tendenciju prosirivanja
putanje, a to je jos vise
izrazeno ako se u nagibu
koristi prednja kocnica

bdnos?lf)‘p?ermestan]e-u sjedalu i izbacivanje kolje-

Elastiéan poput gume

No, koliko god nam se sjedalo ¢inilo nedostoj-
nim ovog motocikla i njegove namjene, toliko nas
je odusevio pogonski agregat. Minimalno promi-
jenjen u odnosu na svog prethodnika, redni cetve-
' rocilindra$ izveden je iz onog koji je nekad pogo-
" nio ZX-9R i ne fascinira svojom maksimalnom

snagom, ali zato osvaja nacinom na koji j je razvua

Novi proﬁh bregastih vratila, kao i manji usisni i
ispusni ventili uéinili su ovaj agregat krajnje ela-
stinim, a svoj su skromni doprinos dali i skraceni
prijenosni omjeri. Sa deklariranih 98,7 Nm, koje
razvija pri 8.200 okr/min, ovaj Kawasaki ne¢e kon-
kurenciji utjerati strah u kosti, no osje¢ajem koji
pruza u voznji to bi svakako mogao. Iako potpuno
nova i konac¢no lako ¢itljiva plo¢a s instrumentima
svojom asimetri¢nom skalom obrtomjera sugerira
da je agregat ispod nekih 4 tisuée okretaja potpu-
no neiskoristiv, istina je ustvari potpuno drugacija.
Novi Z.1000 bez ikakvog zastajkivanja i bez i naj-
manje rupe u snazi odlu¢no vuce veé od dvije tisuée
okretaja i tako, izmedu ostalog, osjetno smanjuje
potrebu za mijenjanjem stupnjeva prijenosa.
Takva rijetko videna elasti¢nost daje vjerodostoj-
nost rije¢ima Kawasakijevih inZenjera, koji tvrde
da im nije bio cilj ostvarivanje vr$nih vrijednosti
tesko iskoristivih u stvarnom Zivotu, ved stvaranje
«uljudenog» pogonskog agregata koji bi trebao
davati najbolje od sebe na srednjim okretajima. To
je vidljivo iz spomenutih konstrukcijskih promjena
na samom agregatu, ali i u ¢injenici da je izgubio
2 KS u odnosu na svog prethodnika, pa sada razvi-
ja 125 KS pri 10.000 okretaja. Iako marketinski
upitna, ta je strategija prosjenom vozacu ovakve
vrste motocikala omogucdila da bude realno brzi,
posebno na izlasku iz zavoja, ali da se istovremeno
manje umara u voznji. Drugim rije¢ima, stvoren je
agregat kod kojeg potisak odlu¢no raste s porastom

br. 76/4./2007.




lzuzmemo li pretvrdi straznji
dio sjedala, na polozaj
vozaca i ukupnu udobnost
nismo imali ozbiljnih
primjedbi. Cak je'ijzastita od
vjetrabolja od ocekivane

Maleni et aicmenelka Taziku,

T IRIVIasiviT ispusni topovi\sadaldjelinus==
< ""h..l_—_. --:t "_ 'jo§:§lt_r‘5ktiﬁﬁijé",' a r5(jijq_lna 3 2o
. . St 2 kociona pumpa i kombinacii -,
-~ "saradiainim Kfijestimajonako
- dobre koénice ucinifa'jos boljima.-
~ Pozomostje posvecenai udobnosti
~yozata, pa tako maleni vjetrobran
mm._igstitm_rvietra

TA ._'l"".[' 76/4./2007. LR
L% Ny .

IIII'.“"'I- | i %



rezima vrtnje i u svakodnevnoj voznji doista nema
potrebe kazaljku obrtomjera stalno drzati blizu
crvenog podrudja.

U stvari, odvrtanje rucice gasa do samog kraja
njezina hoda i razvladenje brojeva okretaja ima
smisla samo kada Zelite biti jako brzi. Tada ina-
e pitomi agregat adekvatno mijenja svoju ¢ud i
pruza zadovoljavajuce performanse, no ne bismo
mu zamjerili da pokaze jo§ malo vise ekspolozivno-
sti. Ako ve¢ i nedostaje ponesto brutalnosti, onda
na visokim okretajima sasvim sigurno ne nedosta-
je buke, bududi novo oblikovani ispusni sustav u
svakom trenutku uz vizualni ostavlja i upecatljiv
akusti¢ni dojam. Bilo bi jo$ bolje da je zvuk nesto
manje «sinteti¢an», no sve stroze norme koje proi-
zvodaci trebaju zadovoljavati morale su rezultirati i
nekim kompromisima.

Zato nije bilo mjesta kompromisu kod kocio-
nog sustava, ¢iji su prednji diskovi zadrzali dimen-
ziju od 300 mm, ali su sada nazubljene izvedbe i
na njih priti§¢u ¢etveroklipna radijalna koc¢iona
klijesta. Iako nam se pri jednom pretjerano agre-
sivnom pritiskanju poluge ko¢nice prednja vilica
naglo sabila i tako lagano uznemirila cijeli moto-
cikl, kona¢ni je rezultat svih navedenih promjena
to $to su ionako dobre koc¢nice postale jos bolje,
te tako bez obzira na to kojom brzinom jurite
predstavljaju sigurnosnu komponentu u koju se
uvijek mozZete pouzdati. Na raspolaganju nam je
bila i verzija opremljena ABS-om, za kojeg smo
ved kod prvog kocenja primijetili da se aktivira i
na najmanji dodir poluge straznje ko¢nice, dok se
na prednjem kotacu isti uredaj nije javljao, vjero-
jatno i zbog toga $to grubi i ravan kanarski asfalt
ne dovodi prednju gumu u krizu.

Plemic zelene krvi

Pri¢a o ko¢nicama ponovo nam je vratila tok
misli na vjekovje¢ni Z1 900, koji je upravo u tom
segmentu nekako najvise udaljen od svojeg legi-
timnog nasljednika. Ironija je u tome $to je Z1
sa svojim iz danasnje perspektive slabagnim ko¢-
nicama slovio za jedan od najsportskijih motoci-
kala svojeg doba, dok 35 godina kasnije njegov
nasljednik takvo $to ne Zeli biti, ¢ak ni u okvirima
svoje klase.

Z 1000 je jednostavno dobro uravnotezen
motocikl, koji svojim karakteristikama potpuno
zadovoljava kriterije modernog doba, ali pritom
njeguje smireniji pristup filozofiji voznje na
dva kotaca. To bi mogla biti i njegova najveca
prednost, bududi su mnogi njegovi konkurenti
otisli u ekstremne vode udaljivsi se od prosjec-
nih ljubitelja ove klase, koji nemaju nista protiv
povremene adrenalinske terapije, ali isto tako
traze ugladen i ¢ovjeku prilagoden stroj koji ih
nede stalno izazivati da iskusavaju granice svog
vozackog umijeca. Imajuéi to u vidu, vjerujemo
da ¢e novi Z 1000 i dalje postizati dobre prodaj-
ne rezultate na zapadu Starog kontinenta, dok
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@ Novi Z 1000 svojim dizaj-
nom sugerira da nije previse
| odmakao od svog prethod-
nika, no izvrsene ga tehnicke
promjene ipak cine potpuno
novim modelom. Doduse,

|| pogonski agregat je u svojoj

osnovi ostao isti, no ipak je
pretrpio neke male promjene
koje su donijele veliki napre-
dak. Uz manje usisine i ispusne
ventile, te drugacije profilirana
bregasta vratila, promijenjen
je iispusni sustav, koji vise nije
izvedbe 4-2-4, vec je sada for-
mata 4-2-1-2. To znaci da se
na novom Z-u sada sa svake
strane nalazi samo po jedan
veliki ispusni lonac, no kako
bi se prividno zadrzao duh
Cetverostrukih ispusnih cijevi,
svaki ispusni lonac ima dvo-
struke izlazne otvore. Uz to,
u desnom se ispusnom loncu

| . nalazi poseban ventil koji bi
| trebao omoguciti bolju regu-
.: laciju protoka plinova. Boljem

~ odgovoru na okret rucice gasa
% pridonose.i skraceni prijeno-
- sni odnosi, kao i promijenjeni

" sustav ubrizgavanja goriva,

' dok je udobnosti pridonijelo

"' premjestanje hvatista pogon-
1.4 skog agregata. Ona su se prije

gric
nalazila s prednje strane glave,
dakle u podrudju gdje ima naj-
vise gibanja unutarnjih kom-
ponenti agregata, zbog cega
su se preko okvira do vozaca
prenosile izrazene vibracije.
Sada su hvatista pozicionirana
nesto nize i nalaze se sa stra-
znje strane cilindara, a za tu je
izvedbu bilo potrebno konstru-
irati pomocni okvir izveden od
aluminija, koji povezuje Celi¢ni
okvir s pogonskim agregatom
kao stresnim elementom koji
na sebe preuzima dio opte-
recenja. No, takvo je rjeSenje
uz bitno smanjene vibracija
rezultiralo i za 15 % smanje-
nom cvrstocom okvira, Sto u
Kawasakiju pokusavaju uljep-
sati time da bi sada vozac tre-
bao imati kvalitetniju povratnu
vezu i bolje razumjeti Sto se
dogada s motociklom.

Glava samog okvira je za 10
mm pomaknuta prema napri-
jed, a meduosovinski razmak
je povecan za 25 mm. Nova
je i presana aluminijska vilica,
kojoj se moze podeSavati pre-
dopterecenje opruge i povrat,
jednako kao i nanovo podese-
noj Showa upside-down pred-
njoj vilici promjera 41 mm.
ey,
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Kocnice su potpuno obnov- r

liene, tako da s dva valovita
prednja diska promjera 300
mm vozac¢ komunicira putem

radijalne pumpe i radijalnih

klijeSta s cetiri klipica. Straznji &
valoviti disk je povecao pro-
mjer sa 220 mm na 250 mm,

a uz sve to Z 1000 se sada *

proizvodi u verziji opremljenoj
ABS-om, za koju - s obzirom
na mogucnost kvalitetnog
doziranja prednje kocnice - ni
nema neke prijeke potrebe.
Promjena nije bila postede-
na ni ergonomija vozaca, pa
ce tako buduci vlasnici voziti
u nesto uspravnijem polozaju
i blize upravljacu. Sjedalo je
pritom 40 mm uze, a vitkiji
je i spremnik goriva zapre-
mine 18 litara. Ugodnijem
vozackom okruzenju svakako
pridonosi i potpuno nova plo-
¢a s instrumentima, na kojoj
mozete ocitavati trenutni broj
okretaja, brzinu, parcijalnu i
ukupnu kilometrazu, tempe-
raturu vode, vrijeme i koli¢inu °
goriva u spremniku. Pri tome

je ipak najveca novost da su &

svi ti podaci potpuno pregled-

ni, $to nije bio slucaj na starom k.

modelu.

.
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bi mu nafem trziStu dobar dio prodajne slave
ponovo mogao ukrasti obnovljeni Z 750, koji je
za skoro 20 tisuéa jeftiniji, a da pritom nije puno
slabiji ili osjetno neatraktivniji.

No, «dumping» cijena manjeg brata niposto
ne znaci da Z 1000 ne vrijedi istaknutih 74.247
kuna, jer mu, kada ga usporedimo s motoci-
klima njemu ravne zapremine, cjenovno moze
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konkurirati tek Honda CB 900 Hornet, koja je
ipak dama u godinama. Yamaha FZ-1 je sku-
plja za gotovo 10 tisuca kuna, Aprilia Tuono
i Triumph Speed Triple se vrte oko brojke od
90 tisuca, dok je novi KTM Super Duke presao
¢ak i psiholosku granicu od 100 tisuca kuna.
Spomenuti se konkurenti svaki na svoj nacin
mogu pozivati na to da ukupno gledajuci novi

o vas cetiri trokutasta
ispusna otvora pokusavaju
uvjeriti drugacije, novi Z
e odustar::go?ﬁoncepﬁ
cetverostrulih ispusnih |
ijevi, te se sada sa svake
e motocikla nalazi po
eliki ispusni lona
- dvaotv

Z sigurno nije najsnazniji, vjerojatno nije ni
najzabavniji, a iako se o ukusima ne rasprav-
lja, nekom se mozda neée uciniti ni najljepsim
medu sport-naked motociklima te zapremine.
No, kada se uzme u obzir §to sve nudi i koli-
ko za to trazi, onda se Kawasaki Z 1000, kao i
mnoga njegova braca zelene krvi, namede kao
apsolutni best-buy u svojoj kategoriji.

TEHNICKI PODACI

Motor: redni, Cetiri cilindra, Cetverotaktni

Promjer x hod: 77,2 x 50,9 mm

Obujam: 953 ccm

0Odnos kompresije: 11,2:1

Razvod: dvije bregaste osovina i 4 ventila po
cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: visestruki diskovi u uljnoj kupci

Mijenjac: 6 brzina

Okvir: celicni

Ovjes: naprijed upside-down vilica promjera 41
mm, hod 120 mm; straga osciliraju¢a vilica s
monoamortizerom, hod 150 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 190/50-17

Kocnice: naprijed dvostruki nazubljeni disk
promjera 300 mm i radijalne kocCione Celjusti
sa 4 klipi¢a, straga disk od 250 mm i kocione
Celjusti s jednim klipicem

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.090, Sirina
780, visina sjedala 820, osovinski razmak
1.445, tezina 205 kg (209 kg s ABS-om)

Deklarirano: snaga - 92 KW (125 KS) pri 10.000
okr/min; maks. okr. moment 10,1 kgm (98,7
Nm) pri 8.200 okr/min

Spremnik goriva: 18,5 |

elasticnost agregata, dizajn,
polozaj vozaca, cijena, kocnice

Sirenje putanje, tvrdo sjedalo, tezina
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