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ARRAGONA: Prema ve¢ ustaljenom pravi-
lu moto industrije prvi mjeseci aktualne
godine obi¢no su vezani za premijerna
testiranja sportskih modela i za svjetske
prezentacije najnovijih serijskih ostvarenja,
prilikom ¢ega se vecina proizvodaca zajedno sa cije-
lom novinarskom elitom seli u toplije krajeve. I dok
jedan dio nase struke putuje po svijetu drzedi se GP i
Superbike cirkusa "'k'o pijan plota” ne bi li snimili ili
naculi neku jo§ nepoznatu vijest, mi smo se - na poziv
naSeg domaceg zastupnika za KTM motocikle - upu-
tili prema jednoj od najomiljenijih destinacija svih
europskih turista, Spanjolskoj i njenom glavnom gra-
du Barceloni. Iako si ve¢ godinama obeéavamo kako
¢emo si za sljededi posjet ovom povijesnom gradu
uzeti barem nekoliko dana, kako bismo ga razgledali
i dozivjeli u njegovom punom sjaju, niti ovoga puta
nismo ostali dosljedni svojim namjerama.

Kao i toliko puta do sada, od Barcelone smo
vidjeli samo aerodrom i glavnu obilaznicu koja
vodi izvan grada, jer raspored nam je jo§ jednom
bio isplaniran do zadnje minute, a trebalo je stidi i
do 150 km udaljene Tarragone, odnosno hotela u
malom mjestu Montbrio, gdje se smjestio KTM-ov
stozer. Netko bi mozda i zalio §to ga je posao omeo
u toliko Zeljenom turistickom razgledavanju, no,
ovoga puta turizam nam nije niti padao na pamet
jer smo se uputili na prezentaciju najnovije genera-
cije jednocilindri¢nog modela koji je godinama bio
"kamen temeljac" tvrtke iz Mattihofena i na ¢ijim
je uspjesima ova tvrtka i izgradila svoju reputaciju.
Naravno, rije¢ je o drugoj generaciji legendarnog
LC4 jednocilindri¢nog pogonskog agregata koji se
ugradivao u nekoliko modela razli¢itog usmjerenja.
S 0ko 50.000 prodanih primjeraka godisnje upravo
su modeli pokretani ovim motorom ¢&inili glavni-
nu prodaje KTM-a, $to najbolje pokazuje povijesni
znacaj ovog koncepta, kao i veliki trud koji je tvor-
nica ulozila u razvoj njegovog nasljednika.

Kao informaciju onima koji nisu dobri poznava-
telji KTM-ove povijesti, te kako bismo jos$ jednom
naglasili znacaj ovog agregata, spomenut ¢emo
samo da je prvi motocikl koji je pokretao LC4
motor bio motocross model predstavljen davne
1987. godine. Od tada do danas proslo je punih
20 godina, tijekom kojih je LC4 KTM-u donio
nebrojene trziSne i sportske uspjehe u motocrossu,
enduru i supermotu, kao i na raznoraznim relijima,
od kojih posebno moramo istaknuti i onaj najzah-
tjevniji, Paris-Dakar. Tijekom vremena motor je
sustavno razvijan, a sve izmjene i dorade koje su
izviSene na temelju iskustava stecenih u ekstre-
mnim uvjetima donijeli su mu i laskavu titulu vrlo
pouzdanog ili jednostavno re¢eno: "neunistivog”.

Obzirom na ovako blistavu proglost, na novom
modelu lezi velika odgovornost, jer ponuditi trzi-
$tu nesto novo i ujedno nastaviti uspjesnu tradiciju
svojih prethodnika nije nimalo lak zadatak, bez
obzira na svu silinu moderne tehnologije.

Novi model, koji dolazi pod nazivom SM 690,
predstavnik je klase "soft" supermoto motocikala

H br. 76/4./2007.

Nova instrument ploca na kojoj se isticu veliki obrtomjer
i digitalni brzinomjer sa zaslonom od tekucih kristala
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Kocenje je snazno, iako ne
brutalno, a prilikom kocenja
pomaze i APTC antihooping
spojka opremljena uredajem
za sprjecavanje poskakivanja
straznjeg kotaca
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U zavoje SM 690 ulazi vrlo
precizno, iako ne pretjerano
brzo, sto je najvjerojatnije
asluga guma Bridgestone B
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koji su homologirani za cestovnu primjenu i nami-
jenjeni Sirokom krugu korisnika. Kako smo do sada
ved naudili da se kod KT'M-a svaki njihov super-
moto proizvod odlikuje i jako izrazenim sportskim
genima, molimo postovano ¢itateljstvo da ovaj pre-
fiks "soft" ipak uzme s izvjesnom rezervom.

Veé i prvi pogled na SM 690 jasno daje do znanja
da se ovdje radi o potpuno novom konceptu koji sa
svojim prethodnicima nema gotovo nista zajednicko.
Novi okvir, novi motor i novi dizajn samo su neki
od pokazatelja koji upucuju na ¢injenicu da se ovdje
radi o jednom potpuno drugadijem pristupu i projek-
tiranju jednocilindri¢nog supermoto vozila. Prema
rije¢ima stru¢njaka iz Mattihofena, u razvoju novog
modela pokusali su se rijesiti svih enduro i motocross

pristupa u konstrukeiji koji su karak-
I terizirali dosadanje super-
moto modele. Isto

MOTO PULS

Ispod vanjskih oplata su skrivena sva moderna
rjeSenja i sve tajne potpuno novog pristupa
koncepciji suvremenog supermoto motocikla
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tako, novi model nije viSe namijenjen samo uskom
krugu sportski orijentiranih vozaca, nego je projek-
tiran za puno $iri spektar korisnika u dobi od 20 do
40 godina koji traze atraktivan i primjenjiv motocikl
i pretezno stanuju u urbanim sredinama.

Suvremen pristup u izvedbi motocikla vidljiv je
ved i po dizajnu vanjskih oplata, koje zahvaljujuci
ostrim linijama i naglaseno futuristickom oblikova-
nju pojedinih elemenata djeluju moderno i svjeze.
Svi ée se sloziti da SM 690 i u mirovanju ostavlja
dojam dinami¢nog i agilnog vozila, no, istina je da
motocikl djeluje dosta
neobi¢no i da svo-
jim ultramoderni-
stickim dizajnom
nede ba§ svakome
sjesti "na prvu".

RESETRASATIOKVITROY ICENCTiTE VI
sty lunibiffsion St Ll
pyEstom diescast alumimijskomistraznjom
Viliconmzrs yednog dijela i
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Jednostavno, kao i kod svih ostvarenja koja su ispred
svog vremena, dizajn ovog modela zahtjeva odredeno
privikavanje nakon ¢ega vam sve postaje normalno i
uobicajeno, odnosno, kao da to upravo tako mora i
biti. Jedno od najupecatljivijih rjesenja koje vizualno
karakeerizira ovaj KTM definitivno je predniji kraj,
koji se isti¢e neobi¢nim spojem prednjeg blatobrana
i vjetrobranske maskice, $to je rjeSenje koje je pre-
mijerno prikazao Ducati na svom maksi supermoto
konceptu Hypermotard. Kao $to je to i obicaj za ovu
klasu, u vjetrobransku masku je integrirano prednje
svijetlo, koje je sada ve¢ih dimenzija nego na pret-
hodnim modelima kako bi se osigurala puno bolja i
kvalitetnija rasvjeta u noénoj primjeni.

Potpuno nove izvedbe je i kompletna multifunk-
cionalna instrument plo¢a koja se sastoji od digital-
nog brzinomjera, analognog obrtomjera i najvaz-
nijih kontrolnih Zaruljica za sustav ubrizgavanja,
dugo i kratko svijetlo, neutralni polozaj mjenjacke
kutije i rezervu goriva. Spremnik goriva od "$prica-
ne" plastike otporne na vanjska osteéenja takoder je
nesto vecih dimenzija nego na prethodnim modeli-
ma, §to je posljedica vece zapremine od 13,7 | koja
osigurava i bolju autonomiju kretanja, kao i druga-
cije konﬁguracije novog okvira. No, bez
obzira na njegove veée dimenzije
spremnik je ergonomski dobro
oblikovan, tako da u voznji
ne sputava kretanje vozaca
po uzduznoj osi.

Sjedalo je dugacko,
dobro profilirano i tvr-
do podstavljeno, kako
bi voza¢ imao adekvatnu

povratnu informaciju od
motocikla i u potpunosti
osjetio $to se s motociklom
desavauvoznji.Zadovoljavajuca
udobnost smjestaja osigurana je i



za suvozaca, kojem su na raspolaganju i masivni
drzaci za ruke straga, te oslonci za noge smjesteni
na dobro odmjerenoj udaljenosti. Masivnija izved-
ba straznjeg kraja, koji zavr$ava $top svijetlom LED
tehnologije, zasluga je velike kutije za filter zraka
smjestene ispod sjedala, duz cijelog prostora unutar
straznje konstrukcije od aluminijskih profila.

Straznjim krajem dominiraju i dvostruki ispusni
topovi velikih dimenzija, &iji su prigusivaci postav-
ljeni gotovo okomito. To je rjeSenje koje se nama
osobno nije svidjelo i koje definitivno narusava
vizualno vrlo dinami¢nu cjelinu motocikla. Po rije-
¢ima KTM-ovih tehnicara drugacija izvedba nije
bila moguca zbog masivne kutije za filter zraka,
koja ne dozvoljava provlacenje cijevi ispod sjedala,
a osim toga ovakva izvedba smanjuje broj pregiba
ispusnih cijevi, $to doprinosi i boljoj proto¢nosti
ispusnih plinova. Inace, sukladno strogim zakoni-
ma o Euro 3 normama ispusni sustav je opremljen
i dvostrukim katalitickim konverterima.

Cvrst poput stijene

Kako bi bio $to &vridi i stabilniji na brzima dioni-
cama, te $to otporniji na torziona uviidnja‘ SM 690
je opremljen potpuno novim okvirom, ¢ija izvedba
vise nalikuje na neko od Ducatijevih rjesenja nego
na okvir svojstven jednocilindri¢nim modelima. U
stvari, okvir je izveden kao resetkasta konstrukei-
ja od ¢eli¢nih cijevi koja se s gornje strane spaja u
centralnu gredu i motor koristi kao ovjeseni, a ne
vise kao centralni element izlozen naprezanjima.
Jednako interesantno djeluje i vrlo ¢vrsta die-cast
aluminijska straznja vilica izradena iz jednog dijela
i otvorena na bo¢nim stranicama, koja se sa stra-
znjim sustavom ogibljenja vise ne spaja direktno
nego preko sustava poluzja.

Sto se ti¢e ogibljenja, motocikl se sprijeda oslanja
na WP upside-down vilicu s cijevima promjera 48
mm, hoda 210 mm, te straznji WP monoamortizer

Za one koiji zele vise
® Uz standardni model KTM nudi i ekskluzivniju
verziju SM-a 690 pod nazivom Prestige, koja je
dostupna iskljucivo u sivoj boji i opremljena kva-
litetnijim komponentama ciklistike. Dok se obicni
SM 690 oslanja na Behr Zi¢ane kotace i gume
Bridgestone BT 090, SM 690 Prestige stoji na
ultralaganim Brembo peterokrakim aluminijskim
kotacima i gumama racing orijentacije, Metzeler
Sportech M-3. Naglaseno sportski pristup vidljiv
je i u prednjem kocionom sustavu, koji se sastoji
od istog diska promjera 320 mm, Brembo koci-
onih Celjusti s radijalnim prihvatom i cetiri koci-
ona klipica koji djeluju na Cetiri zasebne kocione
obloge, za razliku od standardnog modela koji je
opremljen samo sa dvije obloge. Agresivnije koc-
nice zahtijevaju i preciznije upravljanje, za sto je
zaduZena radijalna kociona pumpa na upravljacu
s izdvojenim spremnikom ulja vece zapremine.
Sofisticiraniji je i kompletan WP sustav ovjesa, kao
i upside- dovvn vilica i monoamortizer, koje je na
ovom modelu osim na predopterecenju opruge i
u povratnom djelovanju moguce podesavati i u
fazi kompresije. Zahvaljujuci svim ovim dorada-
ma SM 690 Prestige se odlikuje jos reaktivnijim
voznim osobinama, koje se ocituju u brzoj pro-
mjeni smjera kretanja zbog laksih kotaca i manjih
rotacionih sila koje proizvode. Gume Siljatijeg pro-
fila osiguravaju ednostavm i i brzi silazak u nagib,
dok je napredmjl model kooonog sustava zadu-
Zen za ekstremno snazna i ucinkovita zaustavlja-
nja. Naravno, smatrate li da vase znanje, tehniku
voznje ili status moze zadovoljiti samo nabolje iz
ponude tada morate biti spremni i na nesto vece
izdatke, a oni za SM 690 Prestige iznose 70.470
kn. lako na prvi pogled djeluje puno to je svega
2.100 kn razlike u donosu na standardnu verziju
koja ipak nema toliko ekskluzivne opreme.

_SM'690_nije opremljen

samo_yrlo.dobrim motorom,
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KTM SM 690

hoda 210 mm, koji su ve¢ serijski podeseni po super-
moto parametrima, a moguce ih je jo§ dodatno regu-
lirati na predopterecenju opruge i brzini povrata.
Standardna verzija modela SM 690 stoji na "Behr"
7icanim kotac¢ima veli¢ine 3,5 x 17 1 5,00 x 17, na
koje se ugraduju niskoprofilne cestovne gume dimen-
zija 120/70-17 sprijeda i 160/60-17 straga. Motocikl
je opremljen i snaznim kocionim sustavom, koji se
sastoji od prednjeg diska promjera 320 mm na koji
djeluju Brembo radijalna ko¢iona kljesta sa cetiri kli-
pic¢a i dvije ko¢ione obloge, dok se straga nalaze disk
promjera 240 mm i Eeljust s jednim klipi¢em.

Manje vibracija, viSe snage

Kao $to smo vec spomenuli na pocetku teksta,
prva asocijacija na spomen austrijske tvornice zasi-
gurno je legendarni LC4 jednocilindri¢ni pogonski
agregat, koji je suvereno obiljezio dva desetljeca nji-
hove proizvodnje. No, kako sve ima svoj rok traja-
nja, tako je i provjereni motor morao popustiti pod
pritiscima trziSta i ustupiti mjesto modernijem
nasljedniku. U duhu nove koncepcije koja
karakterizira kompletan motocikl, potpuno
novom izvedbom odlikuje se i druga gene-
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Koliko god ga spustaliiui
nagib, motocikljeiuvijek
toliko stabilan'i cvrst na
svojoj putanji; da imate™
1 3 kako ne postoje
anicenja u jacini nagiba
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racija LC4 motora, koja bi u pogledu performansi
trebala dati sasvim novo znacenje KTM-ovim jed-
nocilindragima.

Iako nosi oznaku 690, motor ima zapreminu
653,7 cem, isto kao i njegov sportski orijentirani
prethodnik SMC 660. U odnosu na spomenu-
ti model prosle generacije nepromijenjene ostaju
vrijednosti provrta i hoda od 102 x 80 mm, kao
i odnos kompresije od 11,7:1. No, bez obzira sto
se neki parametri izrazenih vrijednosti podudaraju,
sve ostale komponente su potpuno izmijenjene i
proizvod su sasvim nove tehnologije. Novi su blo-
kovi motora i cilindar izmijenjene arhitekture, koji
su sada kompakenijih dimenzija, ba$ kao i glava
cilindra, koja je potpuno redizajnirana i izradena od
magnezija. Ostale promjene skrivene su u unutras-

ﬂm’ﬁl &)

njosti samog agregata, a uklju¢uju manju tezinu i
vedi promjer ventila, kao i smanjeni kut izmedu usi-
snih i ispusnih ventila koje pokrece jedna bregasta
osovina. Umjesto klasiénom rasplinja¢u napajanje
gorivom je povjereno sustavu elektronskog ubriz-
gavanja s leptirastim tijelom promjera 46 mm, a tu
je i automatski ¢ok za hladan start. Leptirasto tijelo
se otvara putem EPT, Elektronic Power Throttle,
komande gasa s klasi¢nim kablovima koji se spajaju
na elektronsku jedinicu koja ujedno i regulira stu-
panj otvorenosti leptirastog tijela ovisno o rezimu
rada motora. Potpuno nove izvedbe je i kontraba-
lansna osovina, koja je sada smjestena paralelno s
radilicom ili - kako to u KTM-u nazivaju - "cen-
tralno”, kako bi se vibracije, inace vrlo naglasene
kod jednocilindrasa, ublazile do najveée mogude
mjere. Unaprijedeno je i podmazivanje motora, za
koje su sada zaduzene dvije pumpe:
tla¢na uljna pumpa koja tjera
. ulje kroz uljne kanale
- i vakuumska koja
isisava ulje iz karte-
ra. Do maksimalnih
granica su reducirane
i ukupne tezine mno-

(1) Redizajnirani cilindar s glavom od magnezua u kojoj su smjestena
cetiri ventila manje tezine i veceg promijera o

pokrece jedna bregasta osovina (

prijenosa (3) Osim sto je novodi

kompaktnijom gradom i manjo

leptirastim tijelom promjera

Throttle, komandom gasa s kIasn‘,mm kablowma (5) Radilica se u svojo
vrinji |sprepI|ce s uzduzno smjestenom (ili kako je u KTM-u nazivaju:
"centralnom") kontrabalansnom osovinom (6) APTC antihopping spojka
isporucuje se serijski na modelu SM 690




Prednjim krajem
dominira neobican spoj
prednjeg blatobrana i
vietrobranske maskice
kojima je funkcionalnost
vaznija od estetike

ponenti, uklju¢ujudi stjenke blokova, primarni
prijenos i sve rotacione elemente, $to je dovelo i
do smanjenja ukupne tezine motora. Buduéi da
je snaga povecana, ugraden je i hladnjak tekudine
vece povrsine.

Posljedica svih ovih preinaka je kompakeniji
agregat manje mase, ali i veca vrijednost maksi-

malne snage, koja sada iznosi 64 KS pri 7.500
okr/min, te okretni moment
od 6,4 kgm pri 6.550
okr/min, §to su, po
rije¢ima KTM-ovih
tehnicara, za 20% bolje
vrijednosti od trenuta¢-
no aktualne konkurencije.
Sukladno novim performansama redi-
zajnirana je i kompletna mjenjacka
kutija, kojoj je osim
novih odnosa medu
brzinama pridodan jo§
jedan dodatni stupanj
prijenosa, tako da ih
umjesto nekadasnjih 5
sada ima ukupno 6.

SM 690 se moze pohva-
liti i éinjenicom da je prvi
jednocilindri¢ni supermoto
model koji se serijski ispo-
rucuje sa APTC anti-hopping
spojkom, koja smiruje poskaki-
vanje straznjeg kraja kod kocenja i
osigurava postojaniji kontakt kotaca

Nakon $to smo vas "udavili" s opisom svih aktu-
alnih 'tehnikalija’ kojima se motocikl odlikuje, vri-
jeme je da se pozabavimo i onim puno zanimljivi-
jim dijelom testa, a to je prakti¢na primjena.

Ugladeni snagator

Nakon stavljanja klju¢a u bravicu potrebno je
pricekati par sekundi da kazaljka obrtomjera i digi-
talni pokaziva¢ otplesu svoj ples po instrumentima
i da se sustav ubrizgavanja pripremi za rad - i motor
je spreman za pokretanje. S prvim dodirom na tip-
ku pokretaca automatski se pali i hladni ¢ok, koji
podize broj okretaja motora, no, dovoljno je samo
nekoliko minuta da se postigne radna temperatura
i zabava moze poceti.

Sjedalo je postavljeno na 875 mm od tla i nije
previ$e udaljeno od Sirokog i relativno visoko

s podlogom.

postavljenog upravljaca, pa je na$ prvi dojam da je
motocikl podjednako ugodan za jurnjavu po zavoji-
ma kao i za ne$to opusteniju voznju. Visina sjedala
vjerojatno Ce stvarati izvjesne probleme nesto nizim
vozadima, no sjedalo je jos uvijek postavljeno puno
nize neko na nekom motociklu enduro usmjerenja.
Veliki zakretni kut upravljaca, uska konstrukeija i
tezina od samo 152 kg s teku¢inama, 3 kg manje
od predhodnog modela, obe¢avaju iznimnu pokret-
ljivost i lako¢u upravljanja na sku¢enom prostoru.
Od velike pomodi su i mekana modulabilna poluga
spojke i brza i precizna mjenjacka kutija, koje sve
manevarske zadatke u uvjetima gradskih guzvi vise
pretvaraju u zabavu nego u neku iritantnu radnju.
Nakon $to smo se izvukli iz gradske vreve i dohva-
tili se otvorenijih dionica odmah smo se upoznali sa
svim prednostima nove koncepcije ovog KTM-ovog

Specijalno dizajnirane oplate
prednjeg Kraja zaslizne st
Za\zavidnujaerodinamicku|
StabiinoStVozilanaVeliKin:
Drzinama sto’se wbu iy ulu




1 KTM SM 690

proizvoda i shvatili koliki je ustvari njegov iskorak u
odnosu na dosadasnju jednocilindri¢nu produkeiju.
Ono $to nas je prvo zateklo na ovom motoci-
klu je gotovo potpuni izostanak vibracija. Istina,
odredene vibracije se jo§ uvijek osjecaju, jer ipak
je rije¢ o jednocilindri¢nom agregatu, no vibraci-
je koje motor proizvodi su vrlo malog inteziteta i
gotovo uopdce ne utje¢u na udobnost voznje, ¢ak
niti u visokim rezimima. U stvari, na SM-u 690
imate osjecaj kao da ste na nekom ugladenom dvo-
cilindrasu, a ne kao do sada na "mjesalici za beton"
od koje ispadaju zubne plombe. Iluziju da ispod
sebe imate jo§ jedan dodatni cilindar ostavlja i uku-
pna snaga motocikla, koja se konstantno oslobada
duz cijelog radnog podru¢ja motora i koje uvijek
ima dovoljno na raspolaganju. Naime, za razliku
od prethodne generacije (koja je dosta brutalno
razvijala snagu, ali samo na niskim i srednjim okre-
tajima, dok su visoki okretaji bili "prazni"), novi
model snagu razvija podjednako u svim rezimi-
ma rada. Izvjesna kolebanja se javljaju samo na
minimumu, kada motor pomalo "Stuca", $to je
odlika veéine agregata sa sustavom elektronskog
ubrizgavanja, no nakon §to se prijede "rupa" od
oko 2.500 okretaja snagu razvija linearno i bez ika-
kvih trzaja ili naglih provala kakve su inace uobi-
¢ajene za vedinu sportski orijentiranih supermoto
modela. Zapravo, SM 690 snagu razvija tako lako
i fluidno, da jednostavno izgubite pojam o realnoj
brzini kojom vozite. Tome donekle doprinose i
priguseni ispusni topovi, koji motocikl ¢ine pri-
licno tihim, pa tako izostaje o¢ekivana grmljavina
inace svojstvena jednocilindri¢nim motociklima.
Zamjenski Akrapovicevi ispusni topovi koje KTM
nudi u dodatnoj opremi svakako je nesto o ¢emu bi
se trebalo razmisliti, pogotovo zato §to osim zvuéne
kulise i boljih performansi motociklu daju i ljepsi
izgled, jer nisu postavljeni okomito, poput origi-
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Motocikiy€'vrlo reaktivan ii’promjeni pravca
etanjaj pri cemu sejod Vozaca zalitjeva
minimalan angazman. Sjedalojepostavijeno
na 87> mmiod/tialiinije previse udaljeno
od/sirokog i relativno visoko postavljenog
upravijaca; spremnikigoriva je zapremine 13,7
|lilosigurava zavidnu autonomijirkretanja; a
stopjsvijetlo’je LED tehnologije’iostrihlinija

nala, nego prate linije straznjeg kraja. Ono $to nas
je jo§ iznenadilo kod ovog motocikla i §to zapravo
nije svojstveno ostalim jednocilindrasima je ¢inje-
nica daza agresivnu voznju nije potrebna pretjerana
upotreba mjenjacke kutije, jer okretnog momenta
ima dovoljno, a i brzine su dosta dugacke.

Napredak u performansama donio je i vecu mak-
simalnu brzinu, o ¢emu smo se i sami osvjedodili s
postignutih 187 km/h. Ovdje moramo spomenuti
i ¢injenicu da na$ test voza¢ po kriterijima visine i
tezine ne ulazi ba$ u standarde idealnog motocikli-
sta, $to znadi da bi s nekim pilotom "trkadih" pro-
porcija ovaj motocikl lako mogao ostvariti i nesto
bolje rezultate.

No, puno vise

od brzi-
- L2
L .

Bocnu siluetu narusavaju
jedino dvostruki ispusni topovi velikih
dimenzija postavljeni u stilu Yamahe XT 660. U
ponudi je i Akrapovicev ispusni sustav, koji osim
boljih performansi i punijeg zvuka motociklu
daje i ljepsi izgled jer prati linije straznjeg kraja

ne odusevila nas je stabilnost motocikla na brzim
dionicama, obzirom da je meduosovinski razmak
sa 1.510 mm kod prethodnog modela smanjen
na 1.460 mm. To je vjerojatno posljedica krutog i
puno &vriéeg okvira, nize postavljenog tezista i spe-
cijalno dizajniranih oplata prednjeg kraja. Upravo
taj neobican spoj prednjeg blatobrana i vjetrobran-
ske maskice ovdje dolazi do punog izrazaja jer ostva-
ruje zavidnu aerodinamicku stabilnost vozila, a uz to
upravlja¢ ¢ini vrlo ¢vrstim i mirnim na velikim brzi-
nama. Isti element zasluzan je i za sasvim zadovolja-
vajucu vjetrobransku zastitu kojom se SM 690 odli-
kuje, ako se kod ove klase motocikala o tome uopée
moze i govoriti. Naime, iako je malih dimenzija,
vjetrobranska maska ipak ublazava pritisak zra¢nih
struja i usmjerava ih pored i iznad tijela vozaca.

Zabavi nikad kraja

Da ne bi sve ostalo samo na performansama,
iskoristivosti motora i stabilnosti na brzim dioni-
cama, put nas je dalje vodio prema zavojitim cesti-
cama planinskog gorja iznad Tarragone, a upravo
je to ambijent u kojem se supermoto motocikli
najbolje snalaze. Organizatori nisu slu¢ajno oda-
brali ovu dionicu, jer upravo je to dio na kojem SM
690 moze mnogo pokazati. Kilometri i kilometri
najrazlicitijih zavoja koji se vezu jedan na drugog,
kao niti konca na tkalackom stroju. Jednom rije¢-
ju, raj za ljubitelje supermota, ali i idealan poligon
za otkrivanje krajnjih granica upravljivosti i voznih
osobina motocikla. Nama je ova dionica pruzila
toliko zabave i adrenalina, da smo se osjecali poput
djeteta koje uZiva u svom prvom posjetu lunapar-
ku. Nakon zavrietka testa o tome je jo§ dugo svje-
dodio i na$ osmijeh koji jednostavno nismo mogli
skinuti s lica sve do kraja dana. Ali, vratimo se mi
nasem motociklu.

SM 690 nije samo opremljen vrlo dobrim moto-
rom, nego se odlikuje i dobrom ciklistikom, zahva-
ljujuéi kojoj taj motor moze dodi do svog punog
izrazaja. Sukladno tradiciji elemenata koji se veé
godinama ugraduju na sve KTM-ove supermo-
to predstavnike usudujemo se rec¢i kako ciklistika

ovog modela spada
u red najboljih kon-
kurenata. Ovjes je
na motociklu podesen
kao idealan kom-
_« promis izmedu
2% sporta i udob-
nosti, iako




1987. - prvi motocikl koji
» " je pokretao LC4 pogonskl
8 agregat bio je motocross
model namijenjen aktivnim
' natjecateljima
" 1992. - redizajn okvira i
- face lifting plasti¢nih oplata
1994. - predstavljen Duke
1, prvi jednocilindri¢ni
cestovni model u KTM-ovoj
ponudi
1996. - uveden elektro-
. starter na sve modele s LC4
motorom
1998. - predstavljen LC4
SM 620, prvi serijski super-
moto iz austrijske tvornice u
Matihoffenu
2005. - posljedniji face lif-
ting Supermoto LC4 serije
2007. - potpuno nova kon-
cepcija KTM-ove supermoto
obitelji pokretane drugom
generacijom LC4 motora

se vodilo puno racuna o sportskoj primjeni u kojoj
ovjes vozacu maksimalno pomaze u svim neugod-
nim situacijama. U svakomslucaju, jaka strana
ciklistike je vrlo dobra agilnost i upravljivost. Kad
to shvatite, motocikl se pretvara u nesto vise od
zabavne igracke.

Zahvaljujudi reduciranoj tezini i skra¢enom
meduosovinskom razmaku motocikl je izrazito
reaktivan u promjeni pravca kretanja, pri ¢emu se
od vozaca zahtjeva zai

FA orada

aminimalan anoazmag
oztla | tvrdo, dobro profi-
lirano SJedalo, koje vozadu osiguravaju nesmetano
kretan}e U svim.smjerovima, tako da motocikl u
potpunosti prati onu narodnus"kud. mi okorn tu
on skokom". —
U zavoje SM 690 ulazi vrlo precizno, iako ne
pretjerano brzo, $to je najvjerojatnije zasluga guma
Bridgestone BT 090, koje karakterizira obliji profil
gazne povrsine. S druge strane, putanja se odrzava
na vrlo prirodan nadin, pri éemu voza¢ ima osjecaj
velike stabilnosti'i potpunog povjerenja. Ako se
radl)us zavoja pocne zatvarati jace nego §to ste pla-
dovoljno je samo jos dodatno pojacati nagib.
iklom se zaista mogu izvesti zavid-
nece biti nikakvih neocekivanih
reakcija ga mogle uznemiriti. Koliko god ga
spustali u nagib, motocikl je uvijek toliko stabilan
i &vrst na svojoj putanji, da imate osjecaj kao da ne
postoje ograni¢enja u ja¢ini nagiba. To vam jedno-
stavno daje toliku sigurnost da vozite jo§ brze i jos
odluénije nego $to biste to ucinili s nekim drugim
motociklom. Malo je onih koji ée za upravljacem
SM-a 690 modi obuzdati svoje sportske instinkte

1 prepustiti se cari-
ma iskljucivo turi-
sti¢e voznje.
Kocenje je snazno,
iako ne brutalno. Da bi
se postiglo zaista Zesto-
ko kocenje potreban je
i jadi stisak, jer je snaga
kocenja proporcionalna
sili pritiska poluge koéni-
ce. Za razliku od same snage
kocenja, puno nas je vise impresionirala modulabil-
nost prednje kocnice, koja se moze dozirati gotovo
milimetarskom precizno$éu. To ukratko znadi da
se.rucica ko¢nice odlikuje dosta dugackim hodom,
tako da je ko¢ ijck konstantno i fluidno, a ne
tupo i agreswrmeakuvm)l kocioni sustav,
od kojeg e o¢i "ispadati® na dodlt")ed{log prsta,
nanolJe je da se odlucite za verziju "Prestige", koja
je opremljena radijalnim ko¢ionim ¢eljustima sa
Cetiri klipa i ¢etiri zasebne kocione obloge, te radi-
jalnom koc¢ionom pumpom na upravljacu.

Straznja koc¢nica djeluje dosta blago i postupno,
ali ju zato mozete koristiti i kad je motocikl u nagi-
bu. Napomenimo i to da niti nakon cijelodnevnog
"maltretiranja" kocnice nisu pokazale ni najmanje
znakove zamaranja ili propadanja.

Prilikom kocenja pomaze i spojka koja je opre-
mljena uredajem za sprjecavanje poskakivanja stra-
znjeg kotaca. Neiskusnijim voza¢ima ovo ¢e biti od
velike pomodi, jer ma koliko snazno ko¢ili, moto-
cikl uvijek savr$eno drzi pravac i ne uznemiruje
straznji kraj zbog preizrazenog povratnog momen-

| Napajanje: elektronsko ubrizgavanje s leptirastim

TEHNICKI PODACI

Motor: jedan cilindar, Cetverotaktni
Promjer x hod: 102 x 80 mm
Obujam: 653,7 ccm

Odnos kompresije: 11,7:1
Razvod: jedna bregasta osovina i 4 ventila
Hladenje: tekucinom

Paljenje: elektronsko

tijelom promjera 46 mm

Spojka: APTC, anti-hopping, u uljnoj kupci s
visSestrukim diskovima

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: celicni cjevasti

Ovjes: WP upside-down vilica promjera 48 mm,
hoda 210 mm; WP monoamortizer, hod 210 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 160/60-17

Kocnice: naprijed disk promjera 320 mm i
radijalna kociona Celjust sa 4 kKlipi¢a, straga
disk 240 mm i Celjust sa 1 klipicem

Dimenzije (u mm) i tezina: osovinski razmak
1.460, visina sjedala 875, tezina 152 kg

Deklarirano: snaga - 64 ks (47 kW) - 7.500 okr/
min, max. okr. moment - 6,4 kgm (65 Nm) pri
6.550

Spremnik goriva: 13,5 I.

Max. brzina: 185 km/h

ugladen motor bez vibracija, ergonomija,
stabilnost, agilnost, mala tezina

nepravilan rad motora na minimumu,
vjetrobranska zastita, tvrdo sjedalo

T —
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ta. S druge strane, iskusnijima koji znaju iskoristiti
sve prednosti antihopping spojke u kombinaciji s
djelovanjem na mjenjacku kutiju i straznju ko¢ni-
cu zajaméena je neizmjerna zabava zanosenja stra-
znjeg kraja i uklizavanja u zavoje natjecateljskom
supermoto tehnikom

Tek na kraju dana, kada je zabava zavrsila i kad
smo nakon 200-tinjak kilometara-sisli s motoci=

2
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kla, osjetili-smo bolove u straznjici koji su zasluga==

sportskl tvrdog s;edala Iako smo do tada bili dosta
ZadamlJ ni smjestajem; na kraju nam je 1pak postalo
jasno da-sve prednosti koje ovaj oslonac osigurava u
sportskoj primjeni na kraju ipak mora imati i neke
svoje nedostatke. Mozda su tome pridonijeli nas
umor i ¢jelodneyno putovanje do mijesta prezenta-
cije, no KTM nikada nije bio proizvoda¢ cruisera
ili tourera, nego nestasnih motocikala s izrazenom
sportskom notom.

Supermoto nove generacije

Sve u svemu, o SM-u 690 mozemo govoriti kao
o znacajnom napretku KTM-ove jednocilindri¢ne
obitelji, kako u pogledu ciklistike i voznih osobina,
tako 1 po pitanju maksimalnih performansi i iskori-
stivosti pogonskog agregata. Velika je vjerojatnost
da ¢e njegova inovativna koncepcija postaviti nove
smjernice u izradi suvremenog supermota, dok ce
njegov futuristicki dizajn jo§ neko vrijeme zasigur-
no izazivati podijeljena misljenja medu publikom.
Ipak, epse od svega je $to se novi model bez
obzir sva svoja moderna rjesenja i tehnoloska
e jnjem korisniku nudi po gotovo identi¢-

¢uda
noj cijeni kao i njegov prethodnik.

MOTO PULS

79



