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Testirali smo novi BMW-ov roadster
R 1200 R, neobican spoj modernih
tehnoloskih rjesenja, gomile
elektronickih'pomagala i klasicnog
izgleda, koji bi'neupuceni lako
mogli zamijeniti s motociklima iz
prosloga stoljeca. Iznenadio nas

je svojom upotrebljivoscu, kako

na punim gradskim prometnicama,
tako i na otvorenim cestama

64

MOTO PULS



MOTO PULS 65




BMW R 1200 R

Udoban ovjes i polozaj
sjedenja omogucavaju
kilometre i kilometre voznje
koja nece ostaviti tragove
umora na vozacu

ja dosadasnjeg modela. Najprimjetnija promjena
uodljiva je na prednjem blatobranu, koji vise nije
zasiljen, ved je posve klasi¢nog oblika, a i usisnici za
zrak vise nisu stopljeni sa spremnikom goriva, nego
su smjesteni ispod njega. Temeljito je izmijenjena i
ploca s instrumentima, koja je sada analogno-digi-
talnog tipa. Brzinomjer i obrtomjer su ostali analo-
gni, ali uz njih je sada smjesten displej s mnostvom
korisnih informacija, od kojih nam se najvise svidio
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pokaziva¢ odabranog stupnja prijenosa. Vozacu su
izmedu ostalog dostupni i podaci o temperaturi,
koli¢ini goriva, prosjecnoj potro$nji, a kao opcija se
nudi i senzor koji mjeri pritisak u gumama.
Ostatak motocikla manje-viSe prati linije svog
prethodnika, $to znadi da je naprijed i dalje jedno
okruglo svjetlo, pokraj kojega su smjesteni poka-
zivali smjera jednostavne izvedbe. Kao opcija se
moze naruditi naizgled mali vjetrobran, no njegova
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veli¢ina se u praksi pokazala viSe nego dostatnom
za vrlo dobru zastitu od vjetra. Siroki spremnik
goriva je zadrzao gotovo iste ergonomske linije, ali
mu je smanjena zapremina, pa sada u njega stane
18 litara goriva, za razliku od 20,5, koliko je stalo
u prethodnika. Sjedalo je pretrpjelo tek sitne izmje-
ne, dok je straznji dio motocikla ostao gotovo iden-
tican. O¢ito je da Bavarci nisu htjeli previse zadirati
u uspjesan dizajn koji je krasio dosadasnji model.

Na ogoljenom motociklu
najvise u o¢i upadaju predniji
telelever i straznji paralever
sustavi ovjesa




lednostavan
i elegancija
omijesana’s
ikom dozom

komfora

Osnazeni pogonski agregat
i smanjena tezina
I dok bi se kozmeticke izmjene mogle nazvati

vise face-liftingom nego redizajnom, sam agregat
je pretrpio puno vece zahvate i rezultati su pri-
mjetni. Tako je radna zapremina ovog boksera s
jednom bregastom osovinom i etiri ventila po
cilindru povecana sa 1130 na 1170 ccm. Provrt
cilindara ostao je isti i iznosi 101 mm, a hod je

sa 70,5 mm povedan na 73 mm. To se ponajvise
odrazilo na snagu agregata, koja je porasla s 85 KS
pri 6,750 okr/min na 109 KS pri 7,500 okr/min,
§to je povecdanje od ¢ak 28%. U skladu s time i
okretni moment je sa 100 Nm pri 5,250 okr/min
porastao na 115 Nm pri 6,000 okr./min. Dodajmo
tome jo§ i da je agregat opremljen i nizom senzora
koji su tu radi smanjenja vibracija i pove¢anja eko-
nomicnosti, a tu je i veéi uljni hladnjak smjesten
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ispred agregata. Znaci, dobili smo ekonomiéniji
motor koji proizvodi manje vibracija, a uz sve to je i
znatno snazniji. To povedanje snage jo$ je primjet-
nije ako se uzme u obzir smanjena tezina novoga
modela koja sada za motocikl bez tekudina iznosi
198 kg, a to je ¢ak 20 kg manje od prethodnika.
Prednja guma dimenzije 120/70-17 ostala je ista,
dok je zbog nemalog povecanja snage straga sada
guma dimenzija 180/55-17, za razliku od dosadas-
¥
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Uz analogni brzinomjer i mjeraé broja okretaja, tu je i digitalni
displej na kojemu se izmedu ostaloga nalazi i pokazivac
odabranog stupnja prijenosa. Neobican raspored prekidaca
na upravljacu svojstven je BMW-ovim motociklima
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Integralni ABS sustav u potpunosti
je ispunio nasa ocekivanja

Kardanski zavrsni prijenos puno

l . je zahvalniji za odrzavanje od lanca,
| aijedna je od karakteristika velike

- # : vecine BMW-ovih motocikala

Veliki ispusni top zasluzan je za

tih i ugladen rad agregata

- - - Pri dodavanju gasa u praznom
1 hodu, motocikl se zbog svoje hokser

konfiguracije trza u stranu, ali ta se
karakteristika u potpunosti gubi u
voinji
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Ugodan ovjes hez problema
guta sve rupe na cestama

nje 170/60-17. Kao i kod svih BMW-ovih bokser
motocikala, i ovdje naprijed nalazimo Telelever
ovjes s amortizerom hoda 120 mm, a za dodatnu
sigurnost u voznji preko neravnina brine se amor-
tizer upravljaca. Straga je Paralever sustav ovjesa s
monoamortizerom hoda 140 mm, takoder karakte-
risti¢an za BMW. Kocioni sustav je naprijed ostao
nepromijenjen i ¢ine ga dva diska promjera 320
mm i ¢eljusti s éetiri klipica, a straga su dimenzije
jednostrukog diska smanjene s 276 na 265 mm,
ali se za bolje zaustavne osobine na nafem testnom
modelu brinuo unaprijedeni integralni ABS sustav
za 2,2 kg laksi od svoje prethodne inacice. Od
ostalih promjena vrijedi spomenuti i mjenjacku
kutiju koja je pretrpjela brojna poboljsanja. Jedan
od nedostataka prethodnika bio je tvrd mjenjac,
pa su se u BMW-u to potrudili ispraviti. Rezultat
je nevjerojatno tih i precizan mjenjac, koji je usto
i izrazito mekan, a i duzine prijenosnih odnosa su
prilagodene novom modelu.

Sve predodredeno vozacu

BMW-ova su se vozila, bilo da se radi o automo-
bilima ili motociklima, uvijek ponosila ¢injenicom
da se voza¢ osjeca vrlo ugodno u svom 'radnom
okruzenju i da je sve upravo tamo gdje bi trebalo
biti. To je slu¢aj i s BMW-om R1200R, s jednom
malom iznimkom: Za vozaca koji je ve¢ imao isku-
stva s BMW-ovim motociklima komande su na
svojim uobicajenim mjestima, ali onima koji prvi
put sjede na tom vozilu mogao bi se u prvi mah uci-
niti neobi¢nim smjestaj prekidaca, a tu ponajprije
mislimo na pokaziva¢e smjera. Naime, prekida¢
za lijevi pokaziva¢ smjera nalazi se na lijevoj ruci-
ci upravljaca, a za desni na desnoj, pa je potrebno
izvjesno vrijeme privikavanja da sve 'sjedne’ na mje-
sto i da voza¢ umjesto pokazivaca smjera prestane
ukljucivati, na primjer, trubu. Kada se Zeli isklju-
¢iti Zmigavac, treba pritisnuti tipku koja se nalazi
na mjestu na kojem se na veéini motocikala nalazi

tipka za pokretanje agregata. Ali, to je samo jedna
od osobina koja BMW-ove motocikle jednostavno
¢ini drukéijima. Osim te sitnice, polozaj sjedenja
vozaca je izvrstan i ne umara ni nakon duze voinje,
$§to ovom motociklu daje i neke osobine tourera.
Noge su skvréene na relativno visoko postavljenim

Vremena kada su se motocikli kupovali u samo
jednoj verziji, onoj koja se nalazila u salonu, pola-
ko padaju u zaborav. Sve vise proizvodaca sada
nudi niz sitnica kojima vlasnici mogu nakititi svo-
je ljubimce i tako se izdvojiti iz gomile, no BMW
je tu otisao jos korak dalje i jos vise podigao lje-
stvicu koju ostali tek moraju doseci. Zapravo je
u tome otisao tako daleko da to vise slici popisu
dodatne opreme namijenjene jednom automobi-
lu, a ne motociklu. Tako za svoj R1200R mozete
naruciti vise ili nize sjedalo, visoki ili sportski vje-
trobran, ABS, ASC (automatska kontrola stabil-
nosti, tj. kontrola proklizavanja) koji se, za razliku
od ABS-a moze iskljuciti ako vozac to Zeli, ESA
(elektronsko podesavanje ovjesa), putno racuna-
lo, navigacijski sustav, TPC (kontrola pritiska zra-
ka u gumama), grijace upravljaca, alarm, putne
torbe, a za kraj je tu jos i Akrapovicev ispusni
top od titana, tek toliko da se zna da ovdje ipak
govorimo o opremi za jedan motocikl. Ukoliko
se odlucite za sve to, iz salona cete izaci s osjet-
no siromasnijim bankovnim racunom, ali zauz-
vrat cete se bez problema moci uputiti na put
oko svijeta, sigurni da se nigdje necete izgubiti.
Navigacijski sustav ce se pobrinuti za to. Nije lose
za jedan roadster. Spomenimo jos i to da je nas
testni primjerak dosao opremljen samo ABS-om,
grijacima upravljaca i povisenim vjetrobranom.
Kad smo vidjeli popis ostale dostupne opreme,
osjecali smo se nekako spartanski.

osloncima, ali to nikako nije neudoban polozaj, ved
predstavlja savrsen omjer udobnosti i pokretljivosti
vozaca. Isto se moze rediiza $iroki i ravni upravljac,
koji je izvrsno odmjerena poluga i uvelike olaksa-
va manevriranje motociklom pri malim brzinama,
¢ak u tolikoj mjeri da voza¢ ima osjeéaj da upravlja

Veliki spremnik za gorivo
pruza dobar oslonac
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BMW R 1200 R

(1) Prednii telelever ovjes (2) Vjerojatno cete prije o asfalt zastrugati cilindrima nego
osloncima za noge, ali ni to vam nece biti tako lak zadatak kao Sto se na prvi pogled doima
(3) Ubrizgavanje radi besprijekorno i vrlo ugladeno (4) Za dodatnu sigurnost brine se amorti-
zer upravljaca (5) 1170 ccm dovoljno je za 109 KS i respektabilni okretni moment od 115 Nm
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daleko laksim motociklom. Istina, veliku ulogu u
tome igraju i telelever ovjes i nisko teziste motoci-
kla, ali ni upravlja¢ ne odmaze. No, iako je voza¢
udobno smjesten i u svakom trenutku drzi vozilo
pod kontrolom, to se ne bi moglo redi i za suvo-
zala. Istina, njegov ili njezin smjestaj sam po sebi
i nije toliko neudoban, ali nedostatak rukohvata i
previse udaljeni spremnik goriva znace da je tes-
ko pronaci dobar oslonac, a neutralno postavljeni
nozni oslonci to samo dodatno naglasavaju. To bi
se mozda moglo ispraviti s drugom visinom sjedala
koju BMW nudi kao opciju bez dodatnih trosko-
va. Naime, standardna visina sjedala je 800 mm,
a novi vlasnici mogu birati izmedu nizeg sjedala
visine 770 mm 1 videga visine 830 mm. Mi smo
na testu imali srednju opciju i s vozackog gledista
doista nismo imali ¢emu prigovoriti.

Pritiskom na tipku za pokretanje motor se spre-
mno budi proizvodedi vibracije karakteristi¢ne za
bokser agregate, no one su prisutne samo u pra-
znom hodu, bas kao i uobicajeni trzaji motora u
stranu prilikom dodavanja gasa. Ali ¢im ubacimo u
brzinu i krenemo, vibracije nestaju, bas kao i trzaji.
Snaga se razvija fluidno, ali snazno i jednoli¢no, a
okretni moment od 115 Nm dovoljan je da voza¢
ne mora ¢esto raditi mjenjacem, osim ako od agre-
gata ne zeli izvué¢i maksimum. A maksimum je
prili¢no visok za jedan roadster i krece se oko 220
kilometara na sat, ukoliko ¢emo vjerovati brzino-
mjeru. Motocikl je i pri maksimalnoj brzini uzorno
miran i stabilan, a vjetrobran vrlo dobro ispunjava
svoju namjenu, $to vozacu omogucava odriavanje
velikih putnih brzina na autocestama.

U pocetku je malo neobi¢no probijati se kroz
gradsku guivu zbog osjecaja Sirine bokserovih
cilindara, no to je samo subjektivni osjecaj koji nas
je ubrzo prosao, ¢im smo se uvjerili da su cilindri
iste Sirine kao i upravlja¢. Naravno, nismo imali
pokretljivost jednog malog skutera, ali s obzirom
na svoju veli¢inu, R1200R je vrlo okretan i solid-
no se snalazi u gradskoj guzvi, ulijevaju¢i veliko
povjerenje vozacu u savladavanju ostrih zavoja i
ostavljaju¢i dojam da je motocikl puno laksi nego
§to to sluzbeni podaci govore. Niti ni relativno veli-
ki meduosovinski razmak od 1.495 mm ne utjece
previse na okretnost. Kao $to smo ve¢ spomenuli,
za to su zasluzni telelever i paralever sustavi ovjesa,
iako nam se pri prvom susretu s motociklom pred-
nji ovjes u¢inio neobi¢no tvrd u odnosu na prilicno
mekano namjesteni straznji ovjes. Neravnine ovaj
BMW guta u jednom dahu, a voza¢ kao da je pri-
tom odvojen od ceste i lebdi negdje u zraku, ali
pritom i dalje ima osjecaj sigurnosti i kontrole nad
motociklom. Ipak, s povecanjem brzine na losijim
prometnicama pocinju izlaziti na vidjelo sve mane
mekanog ovjesa i straznji se kraj motocikla pocinje
neugodno uvijati i davati voza¢u do znanja da je su
konstruktori ovom roadsteru ipak namijenili nesto
opusteniju voznju, a ne obaranje brzinskih rekor-
da. Doduse, straznji ovjes ima mogucnost podesa-
vanja, ali ukoliko se otvrdne straznji amortizer, vise
se gubi na udobnosti nego to se dobiva na voznim
osobinama. Osim toga, kako na nesto kvalitetnijim
cestama to uvijanje nije bilo previSe izrazeno, dosli
smo do zakljucka da je bolje sve vratiti na tvornicko
podesenje. I sam pristup straznjem amortizeru je
neobican jer zahtijeva skidanje sjedala, ukoliko se
niste odlutili na jo§ jedan opcionalni dodatak zvu¢-
nog imena ESA, a to je elektronsko podesavanje
ovjesa. Kad smo vec kod sjedala, ostali smo razoca-
rani nedostatkom prtljaznog prostora ispod njega.
Cak i na supersportskim motociklima uglavnom
postoji mjesto na kojemu mozete ostaviti pokoju



sitnicu, ma kako mala ona bila, ali BMW R1200R
ne nudi tu moguénost. Samo je vredica s alatom
pri¢vr$éena na unutarnju stranu sjedala i to je sve.
Za ostalo cete se morati sami pobrinuti.

Kao $to smo ve¢ rekli, na$ testni primjerak nije
bio opremljen kontrolom proklizavanja i bili smo
malo razo¢arani §to nismo mogli provjeriti kako to
u stvarnosti funkcionira, ali s obzirom na izvrsne
gume Continental Attack, uopée nismo zazalili $to
je nemamo. Ve¢ na prvi pogled njihov dizajn vise
ostavlja dojam sportske gume nego gume namije-
njene jednom roadsteru, a i u praksi smo se uvjerili
u njihova izvrsna vozna svojstva. Mozda bismo pro-
mijenili mi§ljenje da smo motocikl vozili u kisnim
uvjetima ili po neasfaltiranom terenu, ali na suhim
prometnicama nismo imali primjedbe na drzanje
guma ili prijenos snage na podlogu. Gotovo da
nismo imali zamjerke ni BMW-ovom integralnom
ABS sustavu kocenja, osim §to na motociklu ne
postoji moguénost njegovog iskljuc¢ivanja, pa smo
tako osudeni na ABS, htjeli mi to ili ne. Ali dobro
je §to se u praksi taj sustav ponasao manje-vise kao
normalni ko¢ioni sustav, osim u slu¢aju koristenja
straznje kocnice, ¢ija bi se poluga odmah po priti-
sku na nju pocela tresti i tako nam davala do znanja
da ABS doista radi. No sve u svemu, koénice rade
primjereno, dobro se doziraju i imaju dobru zau-
stavnu moc.

Pravi bavarski gospodin

Sto za kraj re¢i za novi BMW-ov roadster, osim
da nas je vrlo ugodno iznenadio. Iako na prvi
pogled ne djeluje tako, zapravo bi vrlo lako mogao
posluziti i kao vienamjenski motocikl. Iz doista
velikog popisa dodatne opreme dovoljno je samo
odabrati putne kofere i torbe i dobili ste vrlo udo-
ban touring motocikl kojime dete modi prevaliti
kilometre i kilometre bez ikakvih znakova umora.
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Na njemu ¢ete se jednako ugodno osjecati i u gra-
du, a ni nedjeljne voznje sporednim prometnicama
nisu mu nimalo strane. Naravno, zavrina obrada
je na razini kakva se o¢ekuje od jednog takvog
renomiranog proizvodaca, a u skladu s time ide i
relativno visoka cijena od 105.632 kune za osnovni
model. To i nije malo u odnosu na konkurenciju

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni bokser, cetverotaktni

Promjer x hod: 101 X 73 mm

Obujam: 1.170 ccm

0Odnos kompresije: 12:1

Razvod: jedna bregasta osovina s 4 ventila po
cilindru

Hladenje: uljno-zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje BMS-K s
leptirastim tijelima promjera 45 mm

Spojka: suha s jednom plocom

Mijenjac: 6 brzina

Okvir: Celicne cijevi

Ovjes: naprijed telelever sustav s cijevima promjera
35 mm, hoda 120 mm; straga paralever sustav
s monoamortizerom hoda 140 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 180/55-17

Koénice: naprijed dvostruki plivajuci disk promjera
320 mm i koCione Celjusti sa 4 klipica, straga
disk promjera 265 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.145, Sirina
872, visina sjedala 800, osovinski razmak
1.495, tezina 198 kg

Deklarirano: snaga - 109 ks (80 kW) - 7.500 okr/
min, max. okr. moment - 115 Nm) pri 6.000
okr/min

Spremnik goriva: 18 |

udobnost, kvaliteta izrade,
fluidno razvijanje snage, oprema

uvijanje straznjeg kraja pri
ostrijoj voznji, cijena

koju bismo mu mogli naéi u, recimo, Moto Guzzju
Brevi ili Grisu, pa ¢ak i u Moto Moriniju 9 1/2, ali
prednjaci upravo svojom svestrano$¢u. A s obzirom
na doista pozama$nu dodatnu opremu koju BMW
nudi, oni koji su spremniji jo§ dublje posegnuti u
dzep, modi ée si skrojiti motocikl prema vlastitim
zeljama.
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