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KUPCiMmatuzZ UobicajENoIPOVOIju s
cijenu pokusavaju ponuditii. =
ponesto sportskogjugodaja:
Stedljiviiokretan ZST200GY=2 i
je'bez problemalpremasio’nasd N
ocekivanja, no svojim ce ukupnim
Voznim osobinamalimpresionirati
samo manje zahtjevne vozace. Oni
zahtjevnijiimu'nikad nece oprostiti
stajanje u krivom redu kada je
Bog supermoto motociklima £
dodjeljivaoi1¥: colne naplatke i
pakleno'snazne kocnice
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FOTO: ZELJKO PUSCENIK
rema nekim podacima vri-
jedne i jeftine ruke kineske
radne snage vec su krajem
proslog stoljeca godisnje
sklapale ¢ak 10 milijuna
motocikala. Imajudi to u vidu, poma-
lo je nestvarno da su sve donedavno
europskim kupcima imena Zongshen,
Qinggqi, Xintian ili Qjiang predstav-
ljala tek ¢udne nepoznanice tesko
izgovorljive na materinjem jeziku.
No, nerazumljiva imena marki upare-
na s barem jednako nerazumljivim i
jo$ nelogi¢nijim imenima modela $to
obiluju znakovima X, Y i Q ni izbliza
nisu glavni krivci zbog kojih je moto-
ciklima gore spomenutih proizvodaca
trebalo toliko vremena da preskoce
veliki Kineski zid. Za tu zakasnjelu
invaziju postoji nekoliko puno vecih
razloga, a jedan od njih leZi u ¢injenici
da Kina trenutno broji gotovo mili-
jardu i pol stanovnika kojima u sve
izrazenijem procesu migracije iz sela
u grad trebaju pristupa¢na i prakti¢na
vozila. Uzimajudi u obzir takvu ogro-
mnu populaciju, kao i to da je mno-
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gima od njih motocikl jedino prijevo-
zno sredstvo, dovoljno je da tek svaki
150-ti pucanin ustedi $aku kineskih
yuana i pozeli zamijeniti svoj crni
bicikl dvokolicom pokretanom moto-
rom s unutarnjim sagorijevanjem, pa
da spomenutih 10 milijuna motocika-
la plane brze od kutije prezervativa na
maturalnom putovanju.

Kad imate domicilno trziste takvog
potencijala sasvim je razumljivo da
vam je prodor na strana trzi§ta u
drugom planu, posebno kada tamo
traze da udovoljavate vama stranim
ekoloskim normama ili vam postav-
ljaju apstraktne zahtjeve da oblikuje-
te motocikle koji izgledaju modernije
od njemackih proizvoda iz drugog
svjetskog rata. Uz sve te brojne i nji-
ma donedavno potpuno nepoznate
kategorije kineske je proizvodace vje-
rojatno najviSe zateklo i to da osim
udovoljavanja osnovnoj funkciji koja
uklju¢uje prijevoz gabaritnih tereta
i/ili ¢lanova $ire obitelji «éudljivi»
Europljani od motocikla traze da im
pruzi i odredeni uzitak u voznji.

U Zongshenu su medu prvi-
ma shvatili potrebe «zahtjevnih»



Zapadnjaka te su im tako uz uobica-
jene jeftine naked i custom motocikle
manje zapremine odlucili ponuditi
i neke uzbudljivije modele koji svo-
jim dizajnom koketiraju sa sportom
ove ili one vrste. Doduse, dva soft-
enduro motocikla, jedan supermoto
i jedan sport-tourer, svojim perfor-
mansama i voznim karakteristikama
ne mogu parirati modelima japanske
i europske konkurencije, no svejedno
predstavljaju dugo ocekivani korak u
dobrom smjeru.

Do koljena custom, iznad
pojasa supermoto

Jedan od vidljivih koraka u tom
smjeru, a ujedno i predmet naseg
zanimanja je i mat-crni motocikl
komplicirane oznake ZS 200GY-2
na temelju koje ni najpronicljiviji ne
bi mogli pretpostaviti o kakvom se
modelu radi. Ako to ve¢ ne uspijeva
nagovijestiti svojim imenom, GY-2
vanjskim oblikom jasno sugerira da
slijedi ve¢ duze vrijeme popularnu
supermoto filozofiju, uz dvije-tri vaz-
ne iznimke tehnicke i vizualne priro-
de. Tu u prvom redu mislimo na neo-

bi¢nu kombinaciju prednjeg naplatka
promjera 18 cola i straznjeg naplatka
od 15 cola, kao i na neuvjerljivu koci-
onu grupu koja se sastoji od slabasnog
prednjeg diska i jo§ neucinkovitijeg
straznjeg bubnja.

Elementi su to koji nisu ni u dale-
kom srodstvu sa onim $to logicki
povezujemo sa supermoto motocikli-
ma, ali bismo ih zato komotno mogli
montirati na custom motocikl starije
generacije ili legendarni MZ ETZ, a
da u prvi tren nitko ne bi primijetio
razliku. Odredene vizualne asocijaci-
je na MZ, ali ovaj put na recentnije
supermoto modele iz serije Baghira
budi i rupicasti izgled pokrova ispus-
nog lonca, dok nas neugledno stra-
znje svjetlo «mastovito» oblikovano
po uzoru na «Franckovu ciglicu»
nostalgi¢no vraca u vremena prvih
Kawasakijevih GPZ-eaca.

I tu bi nadim ozbiljnijim kritika-
ma dogao kraj, bududi nas je ostatak
motocikla vizualno doista podsjecao
na - doduse ne pretjerano moderan
- ali svejedno dopadljiv i pravi super-
moto. Uostalom, s obzirom na nasu
blagonaklonu prirodu i Zongshenovu
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Uz bezobrazno nisku cijenu ovaj se Zongshen odlikuje
i malom potroSnjom goriva. lako smo iz njega cijedili
zadnje atome snage, ZS 200GY-2 se zadovoljio s

prosjecnih 3,6 | goriva na prijedenih 100 km

Prekidaci sé sasvim ocekivano ne
odlikuju ni ljepotom ni mastovitoscu,

nisku cijenu moramo kineskim diza-
jnerima odobriti i ponesto popusta,
pa ¢emo tako pohvaliti upecatljiv
izgled zlatne upside-down vilice, kao
i ugradnju $titnika za ruke. Nije nam
bilo mrsko vidjeti ni visoko podignu-
ti prednji blatobran, koji nije samo
preuzet sa enduro modela, ve¢ je na
odgovarajudi nacin skraéen i zaostren,
kako to i dolikuje jednom gradskom
supermotu.

S obzirom na sve njegove specifi¢-
nosti, ali i na ¢injenicu da ga pokrede
Cetverotakeni agregat pomalo egzo-
ti¢ne zapremine od ravnih 200 ccm,
ovom je Zongshenu tesko pronadi
izravnu konkurenciju, no vjerujemo
da nismo pogrijesili $to smo tije-
kom testiranja kao referentne tocke
uzimali supermoto 125-ice. Tim
viSe §to Zongshenov zrakom hlade-
ni jednocilindra$ razvija 15 KS pri
7.500 okr/min, te tako deklariranim
vrijednostima ne odskace previse od
europskih 125-tica, posebno onih
pokretanih modernijim tekuéinom
hladenim agregatima. No, 75 ccm
viska u Zonshenovu korist ipak se
moze osjetiti, ne toliko na krajnjim

Ugradene koénice su najlosiji elementi ovog
motocikla. Maleni prednji disk je preslab i ne
daje dovoljno povratnih informacija, dok je
straznji bubanj isto takav, samo losiji
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performansama, koliko na ¢injenici
da kineski agregat pruza osjetno vise
«soka» na niskim i srednjim okretaji-
ma. Drugim rije¢ima, u svakodnevnoj
uporabi sasvim sigurno necete imati
tolike potrebe za igranjem s polugom
mjenjaca kao $to je to slu¢aj kod spo-
menute konkurencije. No, ¢ak i kada
bi to bio slucaj, razloga za nezado-
voljstvo ne bi bilo, budu¢i 5-brzinska
mjenjacka kutija solidno odraduje
svoj posao i odlikuje se mekoc¢om
i preciznoséu. Kako to obi¢no biva
kod motocikala manje zapremine,
prva brzina je dosta kratka, no nakon
toga je raspored stupnjeva prijenosa
dobro pogoden, tako da u cetvrtoj i
petoj brzini mozete ugodno krstariti
oslanjajuéi se na elasti¢nost pogon-
skog agregata.

Kad kazemo 'krstariti', mislimo na
putnu brzinu od otprilike 100 km/h,
bududi su maksimalni dosezi ovog
motocikla otprilike 115 km/h, iako
¢e vas kazaljka brzinomjera ugod-
no zavaravati te povremeno nagaziti
oznaku 130. Sam brzinomjer je jedan
od zabavnijih elemenata ovog moto-
cikla, jer je uz dobronamjernu lazlji-
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YIS Zongshen ZS 200GY-2

Kvalitetom izrade Zongshen
se jos uvijek ne moze mijeriti
s japanskim ili europskim
proizvodacima, no testni
nam motocikl tijekom
zajednickog druzenja nije
stvarao nikakve tehnicke
probleme
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vost povremeno pokazivao i totalnu
neposlusnost, te nam se nekoliko
puta desilo da prikazuje, primjerice,
120 km/h, da bi veé trenutak kasni-
je kazaljka ni¢im izazvana pala na
oznaku 40 km/h. Na toj bi se brojci
kazaljka zadrzala samo sekunde-dvije
prije negoli iznenada ponovo skoci
na oznaku 120 km/h, ostavljajudi
pritom dojam da mjeri udare vjetra
na masleni¢kom mostu, a ne stvarnu
brzinu motocikla.

Inace solidnu udobnost kvari
samo lelujanje motocikla

pri brzinama vecim od 100
km/h. Kada se previSe ugrije,
pogonski agregat ponekad
sa zadrSkom reagira na
otpustanje rucice gasa, te
jos trenutak-

~ broj okretaja
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Solidna udobnost i kocnice
koje kvare zabavu

Kad vec govorimo o udarima vjetra,
ne moZzemo ne spomenuti povremeno
lagano lelujanje pri brzinama vedim
od 100 km/h koje se, kada je moto-
cikl uhvatio zlu rezonanciju, odnosno
dagak bo¢nog vjetra, znalo pretvoriti
i u ozbiljnu tre$nju cijelog motoci-
kla. Netko ¢e re¢i da popre¢ne osci-
lacije takve vrste nisu strane ni nekim
osjetno skupljim enduro i supermoto
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motociklima, no dojma smo da one
kod Zongshena svejedno nastupaju
prerano i da su pretjerano izrazene.

Ta se nimalo ugodna karakeeristika
osim na sigurnost nepovoljno odra-
zavala i na ina¢e uzornu udobnost.
Sjedalo bi, istina, moglo i biti nesto
mekse, a i ovjes pri brzoj voznji ima
problema s «gutanjem» vecih nerav-
nina, no ukupno gledajuci Zongshen
po tom pitanju zasluzuje puno vise
pohvala nego kritika. U prilog uku-
pnoj udobnosti ide i to $to pogonski
agregat radi vrlo mirno i pritom odasi-
lje minimalne vibracije, koje dolaze do
izrazaja samo na retrovizorima previse
sklonim titranju i zamudivanju slike.

Za razliku od udobnosti, slabasne
ko¢nice ne zasluzuju da im se upute
lijepe rijeci, bududi nam se u nekoliko
prigoda ¢inilo da ¢emo ZS 200 GY-
2 najbrze zaustavljati ako koristimo
efeke ko¢enja motorom. Da se radi
o nekom enduro motociklu, onda
bismo mu takvo $to mozda i progle-
dali kroz prste, no ovako nejake koc¢-
nice doista nemaju $to raditi na moto-
ciklu koji Zeli biti supermoto. Straznji
se bubanj - uz to $to slabo ko¢i - ne
moze ni dozirati, tako da voza¢ uopde
nema osjecaj §to se s njim dogada, dok
je prednji disk tek nesto ucinkovitiji,
iako se ni on ne moze pohvaliti pre-
jeranom kvalitetom doziranja ili obi-
ljem povratnih informacija.

Takve kakve jesu, kocnice su bile
glavni ogranicavaju¢i faktor zabave
prilikom druzenja s ovim motociklom.
Doduse, ni tanasne nam gume neobi¢-
nih dimenzija 2,5-18 i 2,75-15 u prvi
tren nisu ulijevale previ$e povjerenja,
no motocikl se svejedno pokazao upo-

trebljivim i iznenadujude zabavnim na
zavojitim dionicama. Uzzavidnu okret-
nost i lakocu upravljanja Zongshen
nam je na serpentinama dokazao da ce
se manje zahtjevni vozaci s ovim 150
kg teskim motociklom modi zabavljati
umjereno sportski, s time da je nagla-
sak ipak vie na 'umjereno’, negoli na
'sportski'. Ukoliko ste ljubitelj takve
voznje, ZS 200GY-2 ¢e vam dopu-
stiti i ostvarivanje solidnih nagiba, no
pametno je ostaviti si malo rezerve, ako
ve¢ ne zbog spomenutih guma, onda
barem zbog mekanog ovjesa dugog
hoda zbog kojeg bi vam mogao lagano
zalelujati straznji dio motocikla kada
pri brzom prolasku zavoja naletite na
popre¢nu neravninu.

Nije u "Soldima" sve

Bez obzira na neke nedostatke, ovaj
se pionirski kineski supermoto svo-
jim dinamickim osobinama pokazao
osjetno boljim od nasih o¢ekivanja,
a sli¢no vrijedi i za kvalitetu izrade,
koja predstavlja veliki upitnik uvijek
kada se radi o proizvodima koji dola-
ze iz najmnogoljudnije zemlje na svi-
jetu. Realno gledajudi, kineski moto-
cikli e jo§ dugo biti daleko od kva-
litete koje susre¢emo kod japanskih
motocikala, no testni nam Zongshen
tijekom zajedni¢kog druzenja nije
stvarao nikakve probleme, niti je
bilo naznaka da bi se na njemu nesto
moglo pokvariti. Za neka opseznija
zapazanja na temu kvalitete i trajno-
sti trebali bismo obaviti osjetno duze
testiranje, no svim potencijalnim
kupcima sigurno ¢e umirujude djelo-
vati ¢injenica da smo nakon odrade-
nog testa motocikl vratili generalnom




zastupniku u istom stanju u kojem
smo ga i primili. Ipak, s obzirom na
negativna iskustva koja smo imali s
jednim manjim distributerom moto-
cikala iste marke, moramo napome-
nuti da je od iznimne vaznosti da se
kvalitetno odradi nulti servis, kao i da
nakon toga redovito odrzavate svoj
motocikl.

Ukoliko ste voljni slijediti te jedno-
stavne obrasce, a traZite pristupacan
motocikl kod kojeg je prakti¢nost vaz-

nijaod uzbudenja, pred vama je svakako
mogucnost povoljne kupnje. Iskusniji
vozadi ili oni «ljubitelji» motocikala
koji u njima vide samo é&etverotakeni
nadomjestak za Viagru sigurno nede
nadi sre¢u za upravljacem ovog motoci-
kla, no to ne znaci da Zongshen ZS 200
GY-2 ne vrijedi svoje novce. Naprotiv,
kada pogledamo omjer dobivenog i
ulozenog, ispada da Zongshen nudi
dovoljno sadrzaja, posebno kada zna-
mo da je istaknutom cijenom od sve-
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Is 200GY-2 karakterizira jednostavan supermoto dizajn kojeg kvar;a tek pojedini detalji.
lzgled straznjeg kraja kvari nemastovito svjetlo i zastarjela zastita ispusnog lonca

Ostvarenim performansama
Zonshen nije previse
odmakao cetverotaktnim
125-ticama, ali u odnosu

na njih nudi puno vise
elasticnosti

ga 17.490 kuna izvan dohvata i nekih
sportskih skutera najmanje zapremine,
a da o supermoto motociklima od 125
ccm i ne govorimo.

Ispada da mu od zvuénijih imena
¢jenovno konkurira tek jednostavni
Yamahin naked YBR 125, s kojim
GY-2 dijeli zemlju proizvodnje, ali ne
i imidz koji prati modele te marke. Za
takav Ce se status kineski proizvodaci
morati dodatno potruditi i jo§ ¢e mno-
go vode protedi ispod mosta na rijeci

TEHNICKI PODACI

Motor: jedan cilindar, Cetverotaktni

Obujam: 200 ccm

Razvod: jedna bregasta osovina i 2
ventila po cilindru

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac

Spojka: s viSestrukim diskovima u
uljnoj kupci

Mijenja¢: 5 brzina

Okuvir: Celicni cjevasti

Ovjes: naprijed upside-down vilica;
straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom

Gume: prednja 2,5-18, straznja
2,75-15

Koénice: naprijed disk, straga bubanj

Dimenzije (u mm) i tezina:
meduosovinski razmak 1.345,
tezina 150 kg

Deklarirano: snaga - 15 KS (11
kW) - 7.500 okr/min, max. okr.
moment - 1,5 kgm (14,5 Nm)
pri 6.500 okr/min, maksimalna
brzina 123 km/h

Spremnik goriva: 8,5 |

cijena, potrosnja, okretnost

kocnice, lelujanje motocikla
pri veéim brzinama

Jangce Jang prije negoli nam ponude
motocikle koji ée svojim kvalitetama,
performansama i uzitkom koristenja u
potpunosti zadovoljiti europska oceki-
vanja. No, kao $to smo napisali u uvo-
du, Zongshen je medu prvima hrabro
okrenuo novu stranicu, a prilog tome
je 1 testirani ZS 200GY-2, koji doka-
zuje da su motocikli ovog proizvodaca
ubrzano krenuli u dobrom smjeru;
problem je samo u tome $to se na tom
putu lose zaustavljaju.
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