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zanosnim seksipilom, da bi tek onda otkrile $to skrivaju ispod koze i'kakvog su

karaktera. | za motocikle vrijedi da su odjeveni lijepi,

‘privlacniji. Kako bismo saznali Sto sve mozemo ocekivati od oskudno odjevenih

ali ogoljeni su svakako

jurilica koje se ne srame pokazati svoje tijelo, na testu smo okupili najbolje i
najzesce od prestizne golotinje germanskog, latino i istocnjackog porijekla

eto. O Boze, hvala ti na ljetu! Toplo i

lijepo vrijeme i dugi dani samo su neki

od atributa koji krase najomiljenije

godiSnje doba svih bikera. Ali i svi e

ostali pripadnici muskog spola priznati

da im ovo godi$nje doba donosi slatke

probleme. Nase ljepse polovice sa sebe odbacuju

suvisnu odje¢u i nasim pogledima izlazu svoje iza-

zovne obline s kojih je, htjeli mi to priznati ili ne,

vrlo tesko skinuti pogled. Crnke, plavuse i brinete,

vitke, snazne, male 1 velike, sve one u vrué¢im dani-

ma zrade nekim posebnim seksipilom zbog kojeg

je svaki ljetni dan novi izazov pun pozitivne neiz-
vjesnosti. O Boze, jos jednom ti hvala na ljetu!

Protagonisti naseg usporednog testa nemaju se

namjeru odjenuti niti zimi. Svi su oskudno odje-

veni i ne boje se pokazati svoje zanosne obline.

Atletske su grade, atraktivni i upecatljivi, a svaki

od njih zraéi specifi¢nim $armom. Bez obzira s

kojim se od testiranih motocikala upustite u avan-
turu, svaki od njih pruzit ¢e vam nezaboravan pro-
vod prepun adrenalina, koji ¢e vam se duboko ure-
zati u pamdenje.

Obzirom na svoju gradu nasi "ogoljeni" modeli
gotovo u cijelosti pripadaju sportskoj populaciji,
utreniranoj i napetoj do zadnjeg misica, koja se
jednako dobro snalazi na sportskim borilitima i
na modnim pistama. Ipak, nije sve u vanjskom
izgledu, ima nesto i u unutarnjoj ljepoti i osobnos-
ti koja ¢e nekog privudi, a drugog mozda i nece.
Sve smo ih detaljno provjerili, kako bismo vam
dali potpuni uvid u sve njihove mane i vrline.

Ocjenjivanje po fazama

Zbog naglaseno sportske orijentacije predstav-
ljenih foto modela borbu za titulu "Miss fitness"
organizirali smo na natjecateljskom auto-moto

poligonu "Mobilkrog" u Cerklju, u susjednoj

Sloveniji, nakon cega je uslijedio i vecernji izlazak
na regionalnim cestama, ocjena publike, kao i ona
za ukupni dojam. Ovako velik i zahtjevan izbor,
koji bi u blizoj buducnosti nekom mogao posluzi-
ti kao osnovna smjernica za odabir viSegodiSnjeg
moto partnera, ozbiljna je stvar s kojom se ne tre-
ba igrati. Kako bi ocjene i ukupni poredak bili $to
objektivniji, oformili smo vise¢lanu internacional-
nu komisiju, u kojoj su se uz test voza¢e Moto
Pulsa nasli i nasi slovenski kolege iz ¢asopisa Avto
Magazin.

Svim natjecateljima je osiguran isti tretman.
Kako su nas do mjesta obracuna pratili prevrtljivi
vremenski uvjeti, svi modeli su jos jednom morali
prodi tretman ponovnog $minkanja, popravljanja
make-upa kao i doradu frizure. Nakon $to smo ih
oprali, uglancali, zategnuli bore i osvjezili, krenuli
smo u prvu rundu ocjenjivanja prirodne ljepote,
stasa i dizajna "krpica" koje nose na sebi.
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Dizajn je ovdje éesto presudan

Ved je pocetak pokazao da izbor nede biti lak
jer svaki od natjecatelja u jednakoj mjeri privlaci
poglede zahvaljujuéi svojim unikatnim estetskim
rjeSenjima, mastovitim detaljima ili pak svojoj
specifi¢noj gradi. Isto tako, obzirom da svaki
kandidat potjece s drugacijeg geografskog podru-
¢ja, predstavljeni modeli aludiraju i na sasvim

Aprilijin naked je bio i ostao
zabavan motocikl, koji se jednako
dobro snalazi na natjecateljskoj

, stazi kao i na zavojitim cestama
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razli¢ita stajalista koja u njihovim sredinama opi-
suje pojam ljepote, jer ljepota je subjektivan
dojam, a ukusi su razli¢iti i o njima se ne moze
raspravljati.

Dominacija racing komponenti
Za Apriliju Tuono 1000 R mozemo reéi da je
pravi latino tip: zavodljiva je i uvijek spremna

U borbu smo uvrstili gotovo sve
motociklisticke nacije. Nijemac i
Japanac napadaju s cetiri cilindra,
dok su se Talijani i Austrijanac
odlucili za racionalnija dva

za provod bilo koje vrste. U drustvu voli domi-
nirati, a svaki izlazak pretvara u nezaboravno
iskustvo koje se iz sekunde u sekundu pretvara
u jedan oblik tesko izlje¢ive ovisnosti.
Doslovno je nabijena pozitivnom energijom.
Tuono se moze pohvaliti i izrazito sportskim
genetskim nasljedem, obzirom da je nastala
izravno na osnovi superbike modela RSV Mille,
s kojeg preuzima
gotovo sva tehnicka i
konstrukcijska rjese-
nja. Ne voli totalni
nudizam poput osta-
lih natjecatelja i spada
medu sramezljivije,
koji svoje atribute
skrivaju  od  tudih
pogleda. Ovo  se
prvenstveno odnosi
na plasti¢ne oplate i
spojlere postavljene
uokolo  pogonskog
agregata kojima je
Tuono  opremljen,
kako bi naustrb estet-
skog dojma osigurao
$to bolja aerodinami¢-
na svojstva. Tesko je
na njemu ne primije-
titi atraktivne elemen-
te kao $to su neobi¢na
straznja vilica naglage-
no natjecateljskog,
"banana" tipa, Siroki
aluminijski okvir
nepravilnog  oblika,
ultralagane 0.Z.
eloksirane kotace uni-
katnog dizajna, te
agresivni prednji
Brembo kocioni sus-
tav s radijalnim prih-
vatom kocionih kli-
jesta. Tu su jo$ i viso-
ko podignuti zasiljeni




 Bez obzira na usmjerenje i
koncepciju, svi testirani
motocikli se podjednako
dobro snalaze u
svakodnevnoj upotrebi na
cesti, iako su projektirani
po sasvim razlicitim
smjernicama, kako bi
zadovoljili vozace potpuno
\razliéitih afiniteta y
. —
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‘\ ciklistikom

straznji kraj i Siroki upravlja¢ promjenjivog
presjeka, koji svojim oblikom asocira na one s
terenskih motocikla.

Kontroverzna estetika

BMW K 1200 R zasigurno pripada grupi dizaj-
nerski neobi¢nih ostvarenja koja su u zadnje vri-
jeme osvanula na svjetskom trzistu i on ée vam se,
kao i kod neobi¢nih ljepotica, ili svidjeti na
"prvu", ili ¢e vam biti izrazito antipati¢an. To je
zasluga BMW-ovog dizajnerskog tima i njihovih
kontroverznih estetskih rjesenja. BMW je na nas
ostavio pozitivan dojam svojim originalnim lini-

lako pripadaju istoj klasi,
testirani maksi nakedi se
ipak razlikuju u
mnogocemu, pocevsi od
stila, konstrukcijskih
rjesenja okvira i pogonskih
agregata, sve do njiiove
namjene

MOTO PULS

jama sprijeda, kao i neobi¢nim svjetlima, koja
poput prave "namiguse” koketiraju sa svakim tko
na njih baci i najmanji pogled. Mo¢no, ali ele-
gantno djeluje i Duolever prednja vilica, koja
vidljivo isturena prema naprijed djeluje poput
proizvoda neke izvanzemaljske tehnologije.
Posebno su nam se svidjeli lijepi i vrlo pregledni
instrumenti koji sadrze sve informacije, uklju¢u-
juéi i onu o trenutno odabranom stupnju prije-
nosa. Ostatak ovog avangardnog motocikla je
vizualno mozda ne$to manje privlacan, ali je sve-
jedno upecatljiv. Tu prvenstveno mislimo na ele-
mente kao $to su gotovo do savr$enstva profilira-

no sjedalo, masivni ispusni top, te stop svjetlo u
stilu zadtitnog znaka "Rolling Stonesa”, ili jos
bolje re¢eno "Prljavog kazaliSta" - isplazeni jezik.
To su samo neki od modnih detalja ¢ija je zadaca
izdignuti ovaj motocikl iz sivila jednoli¢nosti i
pruziti mu maksimalnu dozu originalnosti koja
e ga odvojiti od konkurencije. Konstrukcijski
gledano, najjadi serijski naked nije nista drugo
negoli ogoljena verzija sport-tourera i najjaceg
BMW-ovog predstavnika K 1200 S, od kojeg je
naslijedio snazan pogonski agregat, eksplozivne
performanse, ali i masivne vanjske dimenzije i
dugi meduosovinski razmak.
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Vjeéno milad

Za razliku od prva dva natjecatelja, koji se zaklinju
u napredak i modernizaciju, drugi predstavnik koji
dolazi s Apeninskog poluotoka i dalje ostaje vjeran
bezvremenoj klasi¢noj ljepoti. Rije¢ je o
Ducatijevom uratku pod nazivom Monster S2R
1000. Kad bi spomenuti Monster predstavljao zen-
sku osobu, sigurno je da bi za nju vrijedio komentar
"stara koka - dobra juha". U stvari, bez obzira na
godine koje nosi na ledima ona je jo§ uvijek jednako
privla¢na i pozeljna kao i prije gotovo desetljece i
pol. Jednostavno, vrijeme kao da prolazi pokraj nje i

ne ostavlja ni najmanji trag na njenom licu.
-

Naravno, sigurno ne bi bilo moguce ravnopravno
konkurirati danasnjoj mladezi bez odredenih kura
uljepsavanja. Ducatiju su problem vje¢ne mladosti
rijesili uz puno manje truda. U stvari, dovoljno je
bilo dovesti malo mastovitijeg stilista i standardni je
Monster 1000 dobio novi imidZ i novu injekciju
eliksira zivota. Tako je klasi¢na straznja vilica ustupi-
la mjesto puno atraktivnijoj jednostrukoj od ekstru-
diranog aluminija, standardni su kota¢i zamijenjeni
naglaseno sportskim elementima s pet krakova, a
ugraden je i visoko pozicionirani dvostruki ispu$ni
sustav postavljen s desne strane, koji je osim nove
doze Sarma i ekskluzivnosti zasluzan i za moguénost

Na benzinskoj se postaji jos jednom pokazalo da su
~ motocikli pogonjeni dvocilindricnim agregatima veci
"pijanci" od onih koje pokrecu cetverocilindrasi

ostvarivanja veéeg nagiba u zavoju. Kvalitetnije
izvedbe su i svi elementi ovjesa, ko¢ioni sustav, kao i
obrada pojedinih detalja. Izmijenjena je i kompletna
ergonomija motocikla, zahvaljuju¢i ugradnji novog
upravljaca naglaseno sportske orijentacije i drugacije
pozicioniranim osloncima za noge. Toc¢ku na "i"
estetskom dojmu stavljaju i modni detalji kao $to su
mala vjetrobranska maska te karakteristi¢na "crea",
zastitni znak svih modela S2R.

Ekstreman i agresivan
Ako smo Ducatija smjelo usporedili s "dobro
drze¢om" gospodom, KTM-ova uzdanica je poput

Siroki upravijaé olaksava kontrolu
nad motociklom. Dinamicka joj je
ravnoteza izvrsna, a upravljanje
intuitivno, no hez obzira na
izrazito sportsku geometriju, vise
voli otvorenije zavoje

MOTO PULS
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' BMW-o0v naked se najbolje

snalazi na brzim i
otvorenim dionicama, koje
prolazi vrlo sigurno i u
kojima do punog izrazaja
dolaze njegov kvalitetan
ustroj i velika snaga

ultra moderne austrijske srednjoskolke. Otkacen
odjevni stil, pomalo ekstreman i agresivan, u skla-
du je s ludom mlado$¢u. Zbog suvise futuristickog
dizajna ili preoskudne odjeé¢e mozda se u KTM-ov
model necete zaljubiti na prvi pogled, ali njegov
upecatljiv oblik nedete lako zaboraviti. Prednje
svjetlo u sebi stapa dva reflektora i potpuno je
nepravilnog oblika, dvostruke ispusne cijevi pozi-
cionirane ispod sjedala iznimno su kratke, a vanj-
ske oplate izvedene su off-road stilu neuobicaje-
nom za ovu klasu. Sve su to elementi koji ovaj aus-
trijski streetfighter ¢ine prepoznatljivim i unikat-
nim medu tisuéu drugih motocikala. Cak su i nje-
gove boje originalne. Metalik narancasta ukazuje
na to da je rije¢ o natjecateljskom proizvodu, dok
kontrastna mat crna boja ostavlja dojam ekskluziv-
nosti. Neobi¢no je rijesen i Siroki Renthal upravlja¢
promjenjive debljine, koji se ugraduje i na terenske
motocikle, kao i straznji sustav ogibljenja, koji
okvir motocikla i straznju osciliraju¢u vilicu spaja
bez progresivnog poluZja, $to je rjesenje koje KIM
koristi i na svojim cross i enduro modelima.

Sve u svemu, tirolska ljepotica ne osvaja trenut-
no, ve¢ postupno, nakon $to promatra¢ postane
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svjestan njene vizljaste grade, zanosnog hoda, ali i
buntovnog karaktera koji doslovno zradi iz njene
svake pore. Isto tako, ovo je "komad" kojem je tes-
ko staviti "soli na rep" jer ona zivot Zivi punim plu-
¢ima i tesko se umara, iako obozava brzi tempo,
akciju i cjelodnevne partye. Na testiranom
Superdukeu 990 jedini element koji odskace od
serijske opreme bio je ispusni sustav tvrtke
Akrapovi¢. Sve ostalo je isto kao i na drugim LC8
agregatima: dva cilindra u V rasporedu s kutom od
75 stupnjeva medu njima, Cetiri ventila po cilin-
dru, dvije bregaste osovine u glavi pogonjene kom-
binacijom lanaca i zup¢anika, hladenje teku¢inom
i elektronski sustav napajanja gorivom s dvostru-
kim leptirastim tijelima.

Dobar posao u Italiji

Kao jo§ jedan predstavnik mediteranskog stila
dolazi nam i Moto Guzzi Griso 1100, koji se u
svojoj koncepciji podjednako oslanja na klasi¢na i
na izvjesna moderna rjeSenja. S jedne strane je pri-
li¢no konzervativan, a s druge potpuno neobi¢an i
unikatan. Dizajneri su na ovom modelu napravili
zaista odlican posao. Naime, Griso 1100 je toliko

DUCATI
T

neobican i upecatljiv, da ée ga lako raspoznati i oni
koji se ne razumiju ba$ previse u motocikle. Jos
zanimljivije je da ljepota ovog motocikla dolazi iz
njegove jednostavnosti, obzirom da su mu vanjske
oplate svedene gotovo na minimum, a najdomi-
nantniji element motocikla je sim agregat. Sve se
skladno "vrti" oko njega. Uo¢ljive karakteristike
ovog modela su i masivni ispusni sustav i lijepe
ispusne cijevi. Nema sumnje da su upravo elemen-
ti ispusnog sustava prvo $to ¢e netko primijetiti na
ovom motociklu. Vizualni dojam koji je time ost-
varen zasigurno je vrijedan paznje, jer se odlikuje
izrazitom osobno$cu i ne moze se svesti na neke
izlizane $ablone koje se na trzistu ve¢ godinama
neizmijenjene pojavljuju u svom izvornom obliku.

Moto Guzzi se i u pogledu svoje sportske aktiv-
nosti i sportskih potencijala u potpunosti razliku-
je od svojih suparnika. Naime, iako se sportom
bavi od najranije mladosti svjestan je svojih
mogucnosti i ¢injenice da gubi dah. To je zasluga
obiteljskog nasljeda, a o¢ituje se u vidljivo jacoj
konstrukciji. Sportom se zato bavi iz ljubavi i
zbog zdravlja, a ne zbog ambicija. No, bez obzira
na amaterski pristup, rezultati su vise nego zado-



voljavajuéi. Kao prvo, poznati popre¢no postav-
ljeni zrakom hladeni dvocilindra$ s cilindrima
pod kutom od 90 stupnjeva detaljno je moderni-
ziran, a u odnosu na nekadasnje agregate mnogo
je kompakeniji i kradi, zahvaljujuci novom smjes-
taju alternatora. Isto tako, olaksani su klipovi,
klipnjace i jo$ neki dijelovi, ¢ime su smanjene
vibracije i poboljsana razmjena topline.
Modernizirano je i napajanje goriva putem susta-
va elektronskog ubrizgavanja koji upravlja dvo-
strukim paljenjem svakog cilindra, kao i komplet-
na ciklistika koja je udomila mnostvo vrlo rafini-
ranih elemenata koje u svom proizvodnom pro-
gramu koristi i Aprilija.

Najmanje plastika, obilje Sarma

Kao i ostatak drustva, i Yamaha FZ1 pogledu
otkriva sve svoje atribute. U skladu s time upotre-
ba vanjskih oplata svedena je na najmanju mogu-
¢u mjeru: sastoji se tek od prednjeg blatobrana,
pokrova prednjeg dijela spremnika goriva, sprem-
nika goriva i po dimenzijama skromno izvedenih
oplata, koje zavriavaju visoko podignutim straz-
njim krajem. Na taj je nacin osiguran nesmetani

MOTO GUZZI

| YAMAHA

pogled na crno obojan pogonski agregat i elegant-
ni aluminijski okvir. Ukupni dojam upotpunjuje
straznja vilica, koja svojom izvedbom asocira na
rjeSenja danasnjih superbike modela. Iako je FZ1
skladna kompozicija, ono §to nam stvarno bode
odi je neobi¢na izvedba ispusnog sustava, koji ne
mozemo uvrstiti ni u klasi¢na, niti u najmoderni-
ja ultrakratka sportska rjesenja.

KOCNICE

Kako bi se sto kva-
litetnije mogle kon-
trolirati impresivne
performanse i eks-
plozivne vozne osobi-
ne opisanih maksi
nakeda naglaseno
sportskog usmijere-
nja, svi motocikli su
opremljeni i vrlo
snaznim kocionim
sustavom. Bez obzira

o kojem se modelu
radilo, prednjim kra-
jem motocikala domi-
niraju dvostruki disko-
vi dimenzija 320 mm,
na koje djeluju kocio-
ne Celjusti sa cetiri kli-
pica. Interesantna je i
cinjenica da su sve
motociklisticke marke
Svoje povjerenje u
pogledu kocnica
poklonile istom proiz-
vodacu, tvrtki
Brembo. Svojim rjeSe-
njima od konkurencije
odskacu jedino BMW
i Aprilija, iako se i oni
u potpunosti pridrza-
vaju dimenzija i tipova
navedenih kompo-
nenti. Naime, za razli-
ku od ostalih modela
koji se odlikuju prih-
vatom kocionih klijes-
ta klasi¢nog tipa,
Tuono 1000 R je

>>>

' Tuono je odli¢an sportski '
motocikl koji vam je to
draii sto ga brze vozite.
Naglaseno sportska

|
1

genetika zasluzna je za .I_

hesprijekornu stabilnost i
za osjecaj cvrstoce i
kompaktnosti

Snaga klade valja

Toliko razli¢it pristup konstruiranju motocikala
osjeca se i u voznji, no koliko god bili razli¢iti, sva-
ki od njih pruza svoje uzitke i ostavlja drugaciji
dojam.

FZ1 u sebi skriva nesluéene koli¢ine energije i
tesko ju je dovesti do njenih krajnjih granica. U
dobroj je formi i uvijek spremna za Zestoku akciju,

opremljen puno
modernijim rjeSenjem
s prihvatom radijalnog
tipa. K 1200 R se
mozda ne odlikuje
tako atraktivnim rjese-
njem ali zato jedini
nudi i elektronsku
pomoc prilikom koce-
nja, ABS.

| dok su sprijeda
stvari vise-manije vrlo
slicne, na straznjem se
kraju nude puno raz-
nolikije dimenzije
kocionog diska i tipovi
kocionih celjusti. Tako

kocionim klipom.
dok Aprilija takoder
koristi disk promjera
220 mm, ali u kom-
binaciji s nesto snaz-
nijim kocionim klijes-
tima s dva klipica.
Ducati s diskom
dimenzija 245 mm
vise nalikuje Yamahi,
s tom razlikom da
mu kociona celjust
posjeduje jos jedan
dodatni klipic, a
najimpresivniji straz-
nji disk od 282 mm,
na koji djeluju kocio-

se BMW straga osla-
nja na disk promjera
265 mm i njemu pri-
padajuca kociona kli-
jesta sa dva klipica.
Yamahu zaustavlja
disk promjera 245
mm i jednoklipna
Celjust, Super Dukea
990 straga usporava
disk promjera 220
mm i Celjust sa jednim

na klijesta s dva klipi-
ca, ugraduje se na
Moto Guzzi Grisso.
Straznja kocnica na
naked modelima nije
toliko bez znacenja
kao na supersport-
skim modelima, jer
se ovdje ipak sjedi
uspravno, pa dio tez-
ine pri kocenju ostaje
na straznjoj osovini.

MOTO PULS
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50 KSigh0,6 kgm jasno govore o njenom
eksplzivnom i brutalnom karakeeru. U stva-
,sve ovisi o tome s koliko postovanja se odno-

site prema njoj. Ako ste njezni, FZ1 ¢e biti podat-
na i umiljata poput male mackice, no, okrenete li
plo¢u i upotrijebite silu, dobit dete projektil kojeg
cete tesko ukrotiti. Vjerujte nam, ne pretjerujemo,
jer u trenucima bijesa Yamaha se u potpunosti oti-
ma kontroli i postaje rastro$na i brutalna. Takve

shi gladijatori.

Danak udobnosti

Iako se Tuono svrstava medu nakede , rije¢ je o
pravom Superbikeu koji se u odnosu na sportski
model odlikuje minimaliziranim vjetrobranskim
oplatama i visoko postavljenim upravljacem. To je
ekstremno sportski motocikl bez kompromisa,
koji se na natjecateljskoj stazi snalazi kao riba u
vodi. Ne treba previse isticati da se radi o motoci-
klu namijenjenom posebnom soju ljubitelja voz-
nje na dva kotaca, kojima je nesputana zabava
puno vaznija od udobnosti ili ugladenosti. To ne




uzima svoj danak, ali polozaj vozaca je svejedno
dovoljno udoban da bez vecih prigovora dojurite
do prve zavojite dionice na kojoj cete modi iskoris-
titi sve prave Vrijednosti ovog motocikla.
Zahval)ujua svojoj sportskoj genetici, pogonski je
agregat vise nego zadovol)ava}uce snazan za ovu
klasu motocikala, a usto snazno vuée u gotovo
svim rezimima.

Sve blagodati koje nudi V2 agregat ne bi se
mogle iskoristiti na pravi na¢in da nemaju kvalitet-
nu podrsku ostatka motocikla. Sportski tvrdo
podesen ovjes i spretan polozaj vozaca ¢ine ovaj
motocikl kao stvorenim za brzu jurnjavu zavojima,
bez obzira da li se nalazite na nekoj od magistrala
ili na natjecateljskoj stazi. Motocikl se lagano pre-
bacuje i uvijek spremno pada u nagib u skladu sa
najboljim manirama svoje*'odjevene" sestre Mille,
pruzajudi pritom odli¢nu zabavu i zavidnu stabil-
nost na kojoj bi joj mogli pozavidjeti i poneki

ﬁ,&haféi. da Aprilija nije nimalo udobna. Tvrdi ovjes

il

gaft sportski motocikli. Stovise, nakon $to
naviknete na ravan upravl)ac, zaboravit éete da

B sc & lbies na nakedu i prepusti éete se svim uZici-

ma koje vam pruza odli¢na ciklistika. Ukratko,
Tuono je vrlo brz i stabilan prilikom promjene
pravca kretanja, precizan i konstantan na ulasku u
zavoj, te siguran na izlasku.

Sli¢no vrijedi i za ko¢nice, kojima je tesko nadi
prigovor i koje stavljaju "to¢ku na i" dinamickim
svojstvima ovog motocikla. Sve u svemu, iako pri-
pada porodici nakeda, Tuono je odlican sportski
motocikl koji vam je utoliko drazi, $to ga brze
vozite. Spadate li u grupu bikera kojima je i "aktiv-
na" udobnost jedan od presudnih faktora prilikom
odabira motocikla, morate voditi racuna i o mana-
ma. Nekom ¢e mozda zasmetati nesto tvrda spoj-
ka koja zna zivcirati prilikom uéestalijih stani-kre-
ni operacija u gradskoj guzvi, visoke'postavljeni
oslonci koji zamaraju na duzim relacijama, ili za
ovu klasu ekstremno tvrd straznji amortizer koji
kao od sale razbija dugogodisnje naslage kamenca.
Prema tome, ako ste se pobornik mirnog i lagod-
nog Zivota onda ovo definitivno nije motocikl za
vas, ali ako vas jo$ uvijek "pere” mladalacki duh 1
zelja za akcijom, morate biti spremni i na poneki -
kompromis.

-
L

#Gole performanse
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Ducati Monster je uljepsan jednostrukom straznjom vilicom, dok
su BMW K 1200 R i Moto Guzzi Grisso uz to opremljeni i

o kardanskim prijenosom. Za razliku od njih, Aprilia Tuono i
Yamaha se straga oslanjaju na rjeSenja preuzeta sa sportskih
motocikala, dok KTM svojim straznjim ovjesom bez progresivnog
poluzja podsjeca na off-road motocikle iste marke

" 1 dok Aprilija svojim nakedom gotovo u pot-

_zatne udobnos

punosti ostaje vjerna svojoj najuzoj obitelji, K

1200 R nas zato malo Cime podsjeca na svoje
bavarske korijene. Nekonvenc1onalnog je i futu-
ristickog dizajna, napredne mehanike i ekstrem-

nih performansi, a u odnosu na konkurenciju
pomalo zbunjuje masivnim dimenzijama. S dru-

ge strane, sa svoje 163 KS BMW-ov model ujed-

no predstavljai vrh ponude u klasi serijskih mak-

si naked motocikala. I dok u mjestu ostavlja
dojam natprosjecno velikog, dugackog i Sirokog
vozila, u voznji se ovaj njemacki roadster odliku-

je zavidnim voznim osobinama, a osjec'aj Telicine - %

i predimenzioniranosti nestaju vec's prvim metrisg, &

ma voznje. Zasluga je to niskog tezista, propor W
cionalne izbalansiranosti vozila, ali isdebros '
odmjerenog polozaja vozaca. Naimeé, | tavl)d;:"-... Ly
nekonvencionaln og dizajna odﬁcnq ¢ postav-. l.;
ljen i vrlo irok pa djeluje nadmocno i daje

cJaJ velike 31gurnost1, doli Fic udobnogh Qﬁao %ﬁ"}“ "'hl
filirano tako da vozaca pouc’b‘hlra pagl-!,s%ho pre-"

ma naprijed. Tusui slonc1 noge, koji sulp o' o \
tavljeni dovol)no ni 'Dudu dobm, a u)-éd— ‘T

no dovol}no viso e rcx ca'u kon—
% ij meze- .

takt s podlogom. Kamp
mo opisati kao idealan_ h
H"T lagano napadgc’:'kog pol

No, veliki medtfosovmskl raz i tezina od 220 s
kg i 1pa se"}' .tn(zgu‘s!krm, ta,ko damu okretnost
g i MOTO PULS 63 '
h.\, | - = L 5
_




PRI CC IR T 6 x naked 1000

APRILIA

2 |
- ¥

E2F

- V. o

Ihog neadekvatne koncepcije, upecatljive
vrijednosti meduosovinskog razmaka i
naglasene tezine Grisso se ne odlikuje
munjevitim reakcijama, a najbolje od sebe
ipak daje u umjerenoj i opustajucoj vozniji

AGREGATI

Unikatni i indivi-
dualni po svojim
osobinama, dizajnu i
usmjerenju, testirani
se motocikli razlikuju
i po razli¢itim kon-
strukcijama agrega-
ta. Tako su oni koji-
ma su iskoristivost i
dozivljaj u voznji u
prvom planu vjerni
dvocilindrasima, za
razliku od Cetveroci-
lindri¢nih modela
koji naglasavaju svo-
je sportsko usmjere-

F__i
rrYAMAHA

1-

" o

nje i maksimalne per-
formanse. Podjela je
podjednako intere-
santna ako u obzir
uzmemo i kontinent s
kojeg dolazi pojedini
proizvodac¢ motocika-
la. Europska se kon-
kurencija i po tom
izboru mahom odlu-
Cuje za V-2 konstruk-
Ciju, bez obzira radi li
se o0 uzduznom ili
poprecnom stilu pos-
tavljanja cilindara, za
razliku od Japanaca

....—-"’--

v

kojima Cetiri redno
postavljena cilindra
od pamtivijeka slove
za "zlatno" pravilo.
Jedina crna ovca u
ovoj prici je BMW i
njegov ultramoderni
motor s Cetiri cilindra
postavljena naglase-
no prema naprijed.
Osim toga, BMW-ov
agregat se odlikuje i
najvecom snagom od
163 KS pri 10.250
okr/min, kao i najve-
¢om zapreminom od
1.157 ccm.
Maksimalnom sna-
gom od 150 KS pri
11.000 okr/min
impresionira i
Yamahin predstavnik
FZ1, koji se oslanja na
provjereni, ali pomalo
"zauzdani" agregat
preuzet s maksi
sportskog modela R1.
Istu filozofiju primje-
njuje i Aprilija Tuono
R, koja agregat preu-
zima s najnovije

generacije svog
superbike modela
RSV 1000 R. V-2 kon-
strukcija s cilindrima
postavljenim pod
kutom od 60 stupnje-
va, hladenje tekuci-
nom, napajanje gori-
vom putem sustava
elektronskog ubrizga-
vanja i dvije bregaste
osovine u glavi za
ovog proizvodaca je
vec odavno postala
svakodnevnica. No,
za razliku od bazi¢-
nog maksi sportasa,
maksi naked iz Noale
iz identi¢ne zapremi-
ne od 997,62 ccm
istiskuje neSto manju
snagu od 133 KS pri
9.500 okr/min uz
okretni moment od
10,2 kgm pri 8.750
okr/min.

KTM-ova filozofija
slijedi sasvim drugadiji
razvojni put. Kao sto
znamo, tekucinom
hladeni V-2 pogonski



agregat Super Dukea
s cilindrima postavlje-
nim pod kutom od
75 stupnjeva nije
izveden iz sportskog,
nego iz off-road
modela ove austrijske
kuce, kojem je zapre-
mina sa 942 ccm
povecana na 999
ccm, a i ukupna sna-
ga je za ovu cestovnu
varijantu narasla na
120 KS koje su dos-
tupne na 9.000
okr/min. Nova vrijed-
nost snage i namjena
drugacijeg usmijerenja
uvjetovale su i pove-
canje vrijednosti
okretnog momenta,
koja za Super Duke
990 iznosi 9,9 kgm
pri 7.000 okr/min.

Za razliku od opisa-
ne konkurencije koja
preferira modernu
tehnologiju i sportske
performanse, Ducati i
Moto Guzzi sa svo-
jim motorima u pot-
punosti ostaju vjerni
tradicionalnim talijan-
skim vrijednostima
kao Sto su zrac¢no
hladenje, jedna bre-

gasta osovina i dva
ventila po cilindru.
Zajednicka im je i
koncepcija pogon-
skih agregata sa
cilindrima postavlje-
nim pod kutom od
90 stupnjeva, s tom
razlikom da su kod
Ducatija postavljeni
uzduzno, a kod
Moto Guzzija
poprecno. Ovakav
klasican pristup u
potpunosti slijede i
ukupne performanse
motocikala, koje su
osjetno manje nego
kod modela ultra
moderne izvedbe. Iz
zapremine od 992
ccm Ducatijev naked
tako razvija relativno
skromnih (u odnosu
na konkurenciju) 95
KS i okretni moment
od 9,4 kgm, koji je
dostupan vec na
6.000 okr/min, dok
Moto Guzzijev
"macho" krizanac
Grisso iz mocnih
1.064 ccm razvija
svega 88 KS i osjet-
no manjih 9,0 kgm
pri 6.400 okr/min.

lako klasicne koncepcije, S2R 1000 je na natjecateljskoj
stazi izuzetno upravljiv i agilan. Prilikom agresivnije
primjene Ducatijev naked je ogranicen mekano podesenim
straznjim amortizerom i umjerenim performansama

se stupnju prijenosa nalazio. Zbog velike snage i
okretnog momenta straznja guma ponekad zna
proklizati na losijoj podlozi, $to nije opasno, ved
daje posebnu draz voinji ovog "autobusa” zaista
impresivnih performansi i osobina.

Osim svojim performansama BMW plijeni paz-
nju i prakti¢nim rjeSenjima kao $to je elekeronski
sustav podesavanja ovjesa, ESA, kod kojeg se pre-
ko tipke na upravljacu trenuta¢no mijenjaju para-
metri tvrdoce svih elemenata ovjesa. Kako vedina
vozada nije pretjerano vi¢na podesavanju ovjesa
prema osobnim Zeljama ili uvjetima voznje, ovaj
djeli¢ napredne tehnologije ée zasigurno mnogima
biti od velike pomodi. Moramo priznati da se i
nama svidjelo ovo ¢udo elektronike, koje osim

nije jaca strana. Isto bi se moglo zakljuciti i prili-
kom savladavanja ostrih i kratkih zavoja, iako pri-
likom navedenih manevara motocikl prolazi zavoj
brze i fluidnije od o¢ekivanog. U tim uvjetima K
1200 R pomalo zbunjuje vozaca svojim reakcija-
ma, jer je u poc¢etnom dijelu izvodenja radnje dos-
ta trom, ali potom munjevito pada u zavoj. Za to
je potrebno privikavanje. BMW daje najbolje od
sebe na otvorenijim i brzim dionicama, koje pro-
lazi vrlo sigurno, i u kojima do punog izrazaja
dolaze njegov kvalitetan ustroj i velika snaga
motocikla. Bavarski naked je u pogledu ubrzanja,
meduubrzanja i maksimalne brzine barem korak
ispred svojih konkurenata. Pravi je dragster koji
uvijek te¢no i snazno ubrzava, bez obzira u kojem

Dok u mjestu ostavlja dojam
natprosjecno velikog, dugackog
i Sirokog vozila, K1200 R se u
voznji odlikuje dobrim voznim

[ osobinama. Osjecaj velicine i

predimenzioniranosti nestaje

vec pri prvim metrima voznje

MOTO PULS
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' Brutalna i uvijek spremna na
zestoku akciju, Yamaha FZ1
najzornije ocrtava smjernice
modernih maksi nakeda

' ultra sportske orijentacije

ekskluzivnosc¢u odusevljava i svojom funkcional-
nos¢u i prakti¢noséu. Uz to $tedi vrijeme, a i ruke
vozaca uvijek ostaju Ciste.

Treba pohvaliti i odli¢nu zastitu od vjetra, koja
je bolja i od nekih opremljenih oplatama. Upravo
zbog te dobre zastite od vjetra, svojih velikih
dimenzija i nemale tezine, BMW odli¢no skriva

. Monster S2R 1000
odusevljava u uvjetima
svakodnevne primjene, kada
do izrazaja dolaze njegova
okretnost, okretni moment i

 fluidno oslobadanje snage |

MOTO PULS

stvarnu brzinu, pa vozaca nerijetko moze dovesti u
neugodnu situaciju.

Nisu nas se pretjerano dojmile koé¢nice oprem-
ljene ABS-om. Dovoljno su snazne, ali se aktivira-
ju preko servo uredaja. Zbog toga se tesko dozira-
juidosta su tvrde, pogotovo na pocetku hoda ruci-
ce, $to smanjuje osjecaj. Sustav za Zaustavljanje ne

radi kad je motor ugasen, pa morate dobro paziti
gdje dete u tom slu¢aju manevrirati ovim motoci-
klom, jer uzbrdice i nizbrdice mogu izazvati velike
probleme.

Klasika nikad ne izlazi iz mode

Za razliku od BMW-ovog jurisnika koji je u
svim parametrima doslovno otiao u krajnosti, a
njegovi tvorci su dotakli sasvim novu sferu pri
konstruiranju modernog nakeda, Ducati svojim
modelom i dalje ostaje vjeran tradicionalnim rjese-
njima ne odstupajuéi bitnije od svoje klasi¢ne
koncepcije. Zrakom hladeni V-Twin s dva ventila
po cilindru, sustav razvoda desmodromikom i
reSetkasta konstrukcija zastitni su znak koji u traj-
no naslijede dobiva i model S2R 1000. Niti iz
vozaceve perspektive nita se nije bitno promijeni-
lo, osim $to je zbog drugacije profiliranog uprav-
ljaca gornji dio tijela viSe pognut prema naprijed,
pa je opterecenje vise na rukama. Tu su i oslonci
za noge neznatno podignuti u odnosu na stan-
dardni model, a sve zajedno daje naslutiti da S2R
ima naglaseno "sportski” polozaj. Ali niti konku-
rencija se ne moze bas pohvaliti nekom pretjerano
udobnom ergonomijom. Naravno, iznimke poput
BMW-a uvijek postoje, ali gledajudi u ¢jelini, svi
modeli ipak viSe njeguju moderan i napadacki
"$tih" nego udobnost. Pogledamo li polozaj voza-
¢a, vidjet ¢emo da je on u najévriéoj vezi s proslo-
$¢u, bas kao i kompletna karizma Ducatija.
Naime, voza¢ i dalje sjedi duboko u motociklu, $to
u kombinaciji s dugim spremnikom goriva i nisko
postavljenim $irokim upravljacem ostavlja dojam
natjecateljskog motocikla iz '60-tih i '70-tih godi-
na. Nije to nista lose, jer opisani polozaj ne utjece
bitno na kvalitetu voznih osobina, a u cijelosti
zadrzava klasi¢ni Sarm motocikla. I Aprilia ima
spremnik goriva sli¢ne duzine, no zbog puno vise
postavljenog upravljaca potpuno drugacijeg profi-



KTM je nevjerojatno agilan motocikl kojim
je pravo zadovoljstvo loviti krivine, bez
obzira radi li se o brzim ili kratkim
zavojima. Spretan polozaj vozaca i Siroki
upravljac olaksavaju kontrolu nad
motociklom, ali i osiguravaju lezerno i
intuitivno upravljanje

T Hﬂ:ii?."
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la, sportski visoko postavljenog sjedala i naglaseno
podignutih oslonaca za noge osjecaj u sjedalu je
potpuno drugaciji. Ono §to ¢e u voznji vie smeta-
ti od samog polozaja vozaca su dosta kratki oslon-
ci za noge, na koje se moze osloniti samo unutar-
nji dio stopala. Zato treba biti na oprezu, da ne
'pobrusite” donove.

] " K o Y T a

A ‘-Dok Ducati i Moto Guzzi njeguju-tradicionalne

wrijednosti, preostala cetvorka predvodena BMW-om K | 4=
"T-p- g
= . Jat

1200 R svojim dizajnom i tehnickim rjeSenjima nameéu |
nove trendove u klasi maksi naked motocikala -

Kralj okretnosti

Na natjecateljskoj stazi S2R se pokazao kao
vrlo uravnotezen i dobro izbalansiran motocikl,
$to se i ocekivalo od jednog Ducatijevog proiz-
voda koji ima genetsko nasljede preuzeto s
nekadasnjih natjecateljskih bolida. Agilan je i

gucuje vecée nagibe, a
zahvaljujuéi karakte-
ristikama ved opjeva-
ne konstrukcije okvira
od ¢eli¢nih cijevi, vrlo
je krut i stabilan na
pravcima. Ipak, po
krajnjim voznim oso-
binama ne moze se
mjeriti s KTM-om ili
Aprilijom, no, i ovo
¢e u potpunosti zado-
voljiti sve vozace koji
natjecateljsku  stazu
posjecuju prvenstve-
no zbog uzitka, a ne
rezultata.  Prilikom
agresivnije primjene
vozaca ¢e neugodno
iznenaditi ~ mekani
straznji ovjes, koji u
zavoju ostavlja dojam
kao da se motocikl
konstantno namjesta,
kao i vrlo grubo pode-
$eni ublazival trzaja
straznjeg kotaca.
Testirani model se u
voznji ponasao kao da
i nije bio opremljen
revolucionarnom
APTC spojkom, obzi-
rom da je prilikom
svake ze$¢e promjene
stupnja prijenosa na nize poskakivao straznjim
krajem poput razigranog zdrebeta. U uvjetima
sportske primjene malo su nas razocarale i
ukupne performanse motocikla, jer 95 KS u
kombinaciji sa 94,1 Nm ipak se ne moze mjeri-
ti s puno nabildanijom konkurencijom.

upravljiv u zavojima, novi ispusni sustav omo-  Zahvaljujuéi V-2 konstrukeiji motora, motoci-
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kI dobro vuce na niskim okretajima, no s pove-
¢anjem okretaja snaga motora kao da se gubi. I
odnosi brzina u mjenjackoj kutiji su definitiv-
no predugi, a gotovo svi test vozaci su ostali
zateceni i brzinom kojom motor dolazi do svo-
je grani¢ne vrijednosti, odnosno "blokade".
Sigurnosni uredaj ¢esto krede u akciju i trenu-
ta¢no prekida svu zabavu.

Za razliku od natjecateljske staze, u uvjetima
svakodnevne primjene stvari se bitno mijenjaju
u korist talijanskog nostalgi¢ara. Naime, u ovom
okruzenju dvocilindri¢ni agregat radi pravilno i
fluidno, dok svaki okretaj rucice gasa rezultira
zadovoljavajué¢im potiskom prema naprijed. Isto
tako, ovim je motociklom vrlo lako bez ikakvog
stresa odrzavati brzi tempo voznje. U odnosu na
svoje prethodnike S2R 1000 je gotovo u potpu-
nosti stao na kraj prenaglasenim vibracijama, a i
spojka je napokon mekana i podatna. Ovo je
definitivno najokretniji motocikl na cesti i gra-
du. Na samo mali trzaj tijela skrede munjevito i
veselo se spusta u nagib. Zbog te osobine uvijek
de biti njegovih fanova koji neée podledi trendo-
vima.

Raden za izbirljive

S druge strane Tirola austrijski su "jodleri" pro-
blematici modernog maksi nakeda sportske orijen-
tacije prisli na sasvim nov, njima svojstven nacin.
Time prvenstveno mislimo na razvojni put moto-
cikla koji svoje uzore nije imao u klasi¢nim nake-
dima, nego u vozilima izrazito sportske orijentaci-
je, ne cestovnog, nego motocross, enduro i super-
moto tipa. lako i sAim motocikl na prvi pogled
pokazuje da nema nikakvih izvancestovnih apeti-
ta, elementi kori$teni u njegovoj izgradnji govore
0 sasvim suprotnim smjernicama, koje su ujedno
definirale i njegov karakter. Pogonski V-2 agregat
je tako evoluirao iz terenske i supermoto inacice, a

MOTO PULS
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Aprilija Tuono 1000 R moze se pohvaliti i izrazito sportskim
genetskim naslijedem, obzirom da je nastala izravno na
osnovi superbike modela RSV Mille, s kojeg preuzima
gotovo sva tehnicka i konstrukcijska rjesenja

Irakom hladeni V-Twin s dva ventila po cilindru, sustav
razvoda desmodromikom i resetkasta konstrukcija zastitni
s znak koji u trajno naslijede dobiva i model S2R 1000.
Ipak, odredene preinake su bile neophodne kako bi i ova
generacija Monstera, barem po pitanju osobnosti, mogla
kvalitetno konkurirati danasnjim puno modernijim vozilima

DUCATI

Neobican i unikatan predstavnik mediteranskog stila koji
doslovno osvaja svojim osebujnim stilom, dok su mu
sportske ambicije tek u drugom planu. Svojom neobicnom
koncepcijom i jos cudnijim polozajem vozaca, Griso 1100 je
zapeo na pola puta izmedu customa i maksi nakeda

MOTO GUZZI




Najjaci serijski naked nije nista drugo negoli ogoljena verzija
sport-tourera i najjaceg BMW-ovog predstavnika K 1200 S,
od kojeg je naslijedio snazan pogonski agregat, eksplozivne

performanse, ali i masivne vanjske dimenzije i dugi
meduosovinski razmak

Moderan, agresivan i ekstreman, KTM 990 Super |
Duke nikoga nece ostaviti ravnodusnim, kako
dizajnom, tako i performansama i ciklistickim

osohinama. U skladu s tradicijom tvrtke, mnoga
rjeSenja i ugradeni elementi kojima se istice ovaj
austrijski streetfighter dolaze iz off-road segmenta’
=

lako se gotovo ni jedan od testiranih modela ne
odlikuje znacajnijom vjetrobranskom zastitom,
na FZ1 je ova osobina ispod svih kriterija

YAMAHA

oplate od specijalne plastike otporne na vanjska
ostecenja asociraju na elemente koji su neizostavna
stavka svakog pravog cross i enduro modela.
Instrumenti su skromnih dimenzija kao kod endu-
ro proizvoda, $iroki Renthalov upravlja¢ takoder
potjece iz off-road obitelji, dok mu ime dolazi iz
slavne porodice KTM-ovih funbikova. Sve u sve-
mu, vec i letimi¢an pogled na ovaj motocikl poka-
zuje da nije rije¢ o obi¢nom motociklu, nego o
ekstremnom nakedu, koji osim naglaeno sportske
orijentacije ima i karakter zaigranog djeteta.
Obzirom da smo se ved nekoliko puta druzili sa
KTM-ovim streetfighterom i usporedivali ga s raz-
noraznim konkurentima, u sklopu ovog testa moz-
emo samo jo$ jednom potvrditi sve osobine kojim
nas je Super Duke i ovaj put odusevio. Kao prvo,
KTM je nevjerojatno agilan motocikl s kojim je
pravo zadovoljstvo loviti krivine. Pri tome je pot-
puno svejedno jesu li zavoji brzi ili kratki.
Motocikl u zavoje ulazi munjevito, bas kao i
Monster. Zbog svoje nevjerovatne agilnosti i
dobre upravljivosti je toliko zabavan da ¢e vas ved
nakon probne voznje morati silom odvajati od nje-
ga. Vragolastom karakteru pridonose i spretan
polozaj vozaca i Siroki upravlja¢, koji maksimalno
olaksavaju kontrolu nad motociklom i u svakoj
situaciji osiguravaju lezerno i intuitivno upravlja-
nje. Doduse, zbog obilja okretnosti i upravljivosti
motocikl na brzim dionicama ponekad zna malo
prodrmati prednji kraj, no to se moze lako anuli-
rati minimalnim korekcijama na ovjesu. Ko¢nice
su upravo onakve kakve biste pozeljeli na motoci-
klu sportske orijentacije: snazne i Zestoke, a za nji-
hovo maksimalno djelovanje dovoljan je samo
jedan prst na poluzi ko¢nice.

Da ne govorimo o "ra¢unu bez krémara", spo-
menut ¢emo i agregat, koji - iako ne spada u red
najsnaznijih - uvijek spremno reagira i fluidno
razvija snagu, a nema niti neodlu¢nog kolebanja

MOTO PULS
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KTM SUPER DUKE - lako
= ne spada u red

*| najsnaznijih na testu,
pogonski agregat Super

o m Dukea uvijek spremno

" | reagira i odlucno prenosi

Primijenjena rjese-

nja koncepcije okvira,

ali i cjelokupne ciklis-
tike sasvim su u skla-
du s izgledom samog
motocikla. Tako
Moto Guzziju savrse-
no pristaje celi¢ni cje-
vasti okvir, dok je
Ducati opremljen
sebi svojstvenim
resSetkastim okvirom,
jednako kao i austrij-
ski KTM. S obzirom
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na to da je nastala
kao izravni derivat
modela RSV 1000,
Aprilia Tuono ima
dvogredni aluminijski
okvir, a tom se rjese-
nju od ove godine pri-
klonio i Yamahin FZ 1.
Pravu avangardu
predstavlja BMW K
1200 R, na ciji se dvo-
gredni aluminijski
okvir nadovezuju
Duolever i Paralever

m—
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DUCATI MONSTER S2R - Jednostruka straznja vilica, visoko
podignuti ispusni topovi, agresivnije profilirani upravljac i
podignuti oslonci za noge samo su neki od elemenata koji
bi trebali istaknuti sportsko usmjerenje ovog talijanskog
klasicara. Rijetko koji motocikl s naseg testa uz Monstera
moze reci kako ce i za 10 godina biti mlad

BMW K1200R - Visok stupanj udobnosti i gotovo do savrSenstva
projektirana ergonomija cine voznju sigurnom i udobnom. U pogledu
ubrzanja, meduubrzanja i maksimalne brzine bavarski je naked barem
korak ispred svojih konkurenata. Pravi je dragster koji uvijek tecno i
snazno ubrzava, bez ohzira u kojem se stupnju prijenosa nalazio

sustavi prednjeg i
straznjeg ovjesa, koji
ga, barem u ovoj kon-
kurenciji, svrstavaju u
red najoriginalnijih
motocikala. Njegovi
konkurenti na ovom
testu imaju puno kla-
sicnije rijesen ovjes,
koji se sastoji od pred-
nje upside-down vilice
i razlicitih rjesen;
straznjih ovjeSenja.
Ducati i Moto Guzzi se

straga tako oslanjaju
na jednostruki krak
vilice, dok su Yamaha
i Aprilija u potpunosti
vjerne cvrstim i masiv-
nim rjesenjima preu-
zetim sa sportskih
motocikala. Za razliku
od njih, KTM svojim
straznjim ovjesom bez
progresivnog poluzja
maksimalno naglasa-
va svoje off-road kori-

jene.

FZ1 se u zavoje spusta vrlo brzo i precizno,
a jedina zamjerka ide na racun presiroko

postavljenih oslonaca za noge koji prerano

= dolaze u kontakt s podlogom

pri odgovoru na rudicu gasa. Motor tako lako
prenosi konjske snage i juri cestom, da ga je goto-
vo grijeh obuzdavati. Dodamo li ovome ¢injeni-
cu da je na$ testni primjerak bio opremljen i
Akrapovic¢evim ispu$nim sustavom, koji je svoj
doprinos dao i zvu¢nom kulisom, nepotrebno je
govoriti da je Super Dukeu 990 bilo gotovo
nemogucde nadi zna¢ajniju manu. Naravno, kako
ni on ne moze biti bezgresan, spomenut ¢emo tek
ponekad dosadne vibracije koje se pri visokim
okretajima javljaju na osloncima za noge, nedos-
tatnu zastitu od vjetra i dosadnu zaruljicu rezerve
goriva, koja se svojom narancastom bojom voli
pretjerano eksponirati bez obzira ima li za to
potrebe ili ne.

Polozaj je na KTM-u izveden izrazito napadac-
ki, no smjestaj nije neudoban jer ergonomija
motocikla ne zamara niti nakon duze voznje.
Naime, zahvaljujudi dosta uskom, ali dobro
podstavljenom sjedalu, povise pozicionirani
oslonci za noge nisu ni previsoki, niti pretjerano
pomaknuti prema unatrag kao na ekstremno
sportskim motociklima, a ipak voza¢ u sjedalu
ima osjecaj agresivnog polozaja.

Sarmom protiv fatalnih performansi

I dok KTM djeluje poput Ecstasyja, Moto
Guzzi ima svojstvo apaurina. Svojom neobi¢nom
koncepcijom i jo§ ¢udnijim poloZajem vozala,
Griso 1100 je zapeo na pola puta izmedu customa
i maksi nakeda. O naglaSeno sportskim karakteris-
tikama ovdje nema govora, a i po pitanju maksi-
malne snage ovaj model debelo zaostaje za ovdje
predstavljenom konkurencijom, zbog ¢ega ga je
tesko usporedivati. Moto Guzzi bi mnogo praved-
nijeg protivnika nasao u nekoj od sportskih vari-
janti Harley Davidsona ili u Yamahi MT-01, nego
u vozilima ovako eksplozivnog karaktera. No, $to
je, tu je: Grisu smo uzeli mjeru. Na ovom ¢udno-
vatom motociklu ¢udan je i polozaj vozaa, koji se



ne pridrzava gotovo nikakvih suvremenih okvira
odredenih ergonomijom. Sjedalo je dobro
podstavljeno, ali je presiroko, pa ogranic¢ava slobo-
du i brzinu kretanja voza¢a motociklom. Zbog
velike $irine nizi vozadi borit e se i s otezanim
oslanjanjem nogu na podlogu, iako visina sjedala
iznosi relativno niskih 790 mm. S druge strane,
upravlja¢ je izuzetno $irok i nizak, a ruke su zbog
spremnika goriva jako ispruzene. Noge su dosta
zgréene, dok je teZiSte vozaca postavljeno naglase-
no prema naprijed. Zanimljivo, ali neprakti¢no,
pogotovo ako ste ljubitelj voznje na duzim relaci-
jama. Iako mnoga od spomenutih rjesenja nemaju
adekvatna uporista u primjenjivosti, moramo priz-
nati da Griso doslovno odusevljava svojim poseb-
nim i dosad nevidenim $armom.

Sukladno neobi¢noj koncepciji Moto Guzzi
zbunjuje i svojim voznim osobinama. Naime, u
zavojima je solidan bez obzira na svoje "macho"
dimenzije i ostvaruje zavidan nagib kakvog se ne bi
posramili niti sportski orijentirani modeli. Ne
namjesta se previSe, a ¢ak nam se udinilo da ga je
zbog Sirokog upravljaca lako usmjeriti. Zadanu
putanju prati kao po tra¢nicama, ali samo pod
uvjetom da se gas drzi pod nadzorom, obzirom da
reakcija kardanskog prijenosa moze blago destabi-
lizirati motocikl u nagibu. No, ne brinite, zahval-
juju¢i C.A.R.C. sustavu koji ponistava efekt podi-
zanja kardana karakteristi¢no poskakivanje koje se
javlja prilikom dodavanja i otpustanja gasa, odnos-
no promjena brzina, na ovom je modelu svedeno
gotovo na minimum. Cak smo i mi na natjecatelj-
skoj stazi nakon prvih par zavoja potpuno zabora-
vili 0 kakvom se prijenosu radi i maksimalno se
posvetili uzivanju u voznji.

Ipak, meduosovinski razmak od 1.554 mm, za
29 mm dulji od MT-01, i suha tezina od 227 kg
pokazuju nam da se Griso 1100 ne odlikuje
munjevitim reakcijama i da preferira nesto duze
zavoje i oblije putanje. Najbolje od sebe daje u
umjerenoj sportskoj voznji i definitivno ne spada u

' Bez obzira na svoje
"macho" dimentzije, Grisso
je u zavojima solidan i

. ostvaruje zavidan nagib

' Polozaj vozaca na KTM-u
je izveden izrazito
napadacki, no smjestaj nije
neudoban jer ergonomija
motocikla ne zamara niti

nakon duze voinje

e,

red motocikala koji vas stalno tjeraju da ispitujete
njegove krajnje moguénosti, kao §to je to sludaj
kod Tuona ili KTM-a. Umjesto forsiranja i traze-
nja limita najbolje se opustiti i uzivati u karizma-
ticnom "pulsiranju” fluidnog motora koji linearno
razvija snagu ve¢ od najnizih okretaja. Ako ni zbog
¢ega drugog, onda zbog neadekvatne koncepcije
koja je izvan okvira ove klase, ali i zbog koc¢ionog

>>>

sustava koji se mahom odlikuje provjerenim kom-
ponentama, ostavlja dojam najnesportskijeg u kla-
si. Osim toga, od testne $estorke prvi po¢ne stru-
gati osloncima za noge o asfalt.

Neobuzdani agresivac
Kao §to se ved iz izgleda moze naslutiti, Yamaha
je pravi agresivac. Agresivna i sportski tvrda ciklis-
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tika uparena je s agresivnim polozajem vozaca i
odgovarajuéim pogonskim agregatom preuzetim
sa suberbike modela R1, koji se odlikuje tek
neznatno smirenijim karakterom. Za razliku od
Tuona, koji je tehni¢ki prakticki nepromijenjen
Mille i kojem su samo skinute oplate i dodan ravan
upravlja¢, FZ1 je u odnosu na R1 posve drugaciji
motocikl.

" Kako bi maksimalno naglasila
svoje ekstremno sportsko
usmjerenje, Yamaha zanemaruje

- osobine kao Sto je udobnost

Bez obzira na to, snage mu ne manjka, a neki bi
rekli da je ima i previse, jer 150 KS upregnutih u
okvir naked motocikla nije $ala. FZ1 juri poput
vjetra nudedi svom vlasniku impresivne perfor-
manse ubrzanja i maksimalne brzine. Ve¢ vam prvi
okret rucice gasa sugerira da je ovo motocikl za
vozale koji ¢e se znati nositi s brutalnim razvija-
njem snage i ponekad nervoznim agregatom.

Kako ne bi sve ostalo na snaznom agregatu, tre-
balo se pobrinuti da i ostatak motocikla kvalitet-
no poprati sve mogucnosti pogonske grupe.
Koc¢nice su stoga vrlo dobre, jednako kao i sport-
ski podesena ciklistika, koja solidno ispunjava sve
zadade. Za razliku od ciklistike, serijske gume su
malo "prepitome" za naked ovoga kalibra, tako da
mogu doéi u krizu prilikom snaznijeg otvaranja




gasa dok je motocikl jo$ u nagibu. Postavljanje
motocikla u nagib ne predstavlja nikakav problem
i ta se radnja izvodi doista munjevito i bez zadrs-
ke. Postavljen u nagib, motocikl na vozaca preno-
si osjecaj stabilnosti, a ozbiljnija zamjerka ide
samo na racun presiroko postavljenih oslonaca za
noge koji prerano dodiruju asfalt, no s tim ¢e se
problemom vise susretati oni koji ¢e ovaj motoci-
kl voziti na natjecateljskoj stazi u vrijeme
Motohappeninga. U tim je uvjetima motocikl
iznimno brz i zabavan, a posebno impresionira
silina kojom "guta" ravnice izmedu dva zavoja.
Sto duze vozite na stazi, postajete svjesniji da je to
jedino mjesto na kojem mozete barem priblizno
iskoristiti sve potencijale ovog motocikla, bez da
pritom nosite glavu u torbi.

Ono $to se mnogima nece svidjeti su ¢ak i za
jedan naked snazni udari vjetra, koji ¢e vam stva-
rati velike probleme ukoliko Zelite odrzavati viso-
ke prosjeke. Smireniji vozaci e mu zamjeriti i
nedostatak udobnosti. Ako ga usporedimo s izrav-
nom dvocilindri¢cnom konkurencijom, moramo
spomenuti kako FZ1 ima manje snage na nizim
okretajima, a mnogo vi$e na visim. Stoga nije toli-
ko zabavan u lezernoj voznji, ali kad ga pojurite do
visokih okretaja, dobro se drzite za upravljac.

Presuda

Sve $to je lijepo kratko traje, pa je i na$ "Bikini
Party" zavrsio i prije nego $to smo shvatili da je
poceo. Najtezi dio ovog testa bio je odabrati pobjed-
nika i redoslijed sudionika, jer svatko od nas preferi-
ra druge kvalitete idealnog partnera. Neki su bolji
pod pritiskom, dok su drugi mirniji i pouzdaniji, ali
vas zato nikada nece ostaviti na cjedilu. Neki se vole
vi$e eksponirati, drugi manje, i dok neki ne mogu
zamisliti Zivot bez zabave, drugi uZivaju u smirenom
tempu. Sve u svemu, "koliko ljudi toliko c¢udi”.

Bududi da smo u redakciji redom jo$ uvijek mla-
di, ili se bar takvima smatramo, i osje¢amo neutaz-

ivu "glad" za adrenalinom, stvorili smo ovisnost
koju mozemo lijeciti samo uz prikladnu terapiju u
kojoj je propisano druzenje s motociklima "nabru-
$enog" karaktera poput KTM-a Super Duke 990,
Aprilie Tuono 1000 ili Yamahe FZ1. No, ako
vam je na prvom mjestu udobnost i obaranje
rekorda na autocestama, BMW K 1200 R ¢ée vam
sjesti "k'o budali Samar". Ako pak viSe preferirate

l ﬁa ovom cudnovatom “

motociklu ¢udan je i

I polozaj vozata: Griso se ne

pridrzava gotovo nikakvih
h okvira :
projektiranje ergonomije

e
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KONACN\POREDAK
_KTM Super Duke

2 APRILIA Tuono

3. YAMAHA FZ1

4. DUCATI Monster SZR

stil i osobnost koja se od jednog bikera i ocekuje,
tad Ce vasi favoriti definitivno biti Moto Guzzi
Griso 1100 i Ducati S2R 1000. Koliko sve to kos-
ta u nasoj pri¢i i nije od presudne vaznosti, jer
nijedno od predstavljenih vozila ne spada u kate-
goriju jeftinih. Ionako smo odavno shvatili da se
motocikli ne kupuju glavom, ved srcem, a u tom
slucaju cijena nije odlucujudi fakror.
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pri 9.500 okr/min

pri 10.250 okr/min

pri 8.000 okr/min

pri 9.000 okr/min

A3 g
B a
AR 5 B ) a D10
DNO DO R 3 D00 Y90 pDerda B 0
tip agregata 2 cilindra, 4 cilindra, 2 cilindra, 2 cilindra, 2 cilindra, 4 cilindra,
V-pod kutem 60° redni V-pod kutem 909 V-pod kutem 752 V-pod kutem 902 redni
promjer x hod (mm) |97 x 67,5 79 x 59 94 x71,5 101 x 62,4 92 x 80 77 x 53,6
zapremina 997,62 1.157 ccm 992 999 ccm 1.064 998 ccm
kompresija 11,8:1 13:1 10:1 11,5:1 9,8:1 11,5:1
br. ventila 4 4 2 4 2 4
tip razvoda dvije bregaste dvije bregaste jedna bregasta dvije bregaste jedna bregasta dvije bregaste
osovine u glavi osovine u glavi osovina u glavi osovine u glavi osovina u glavi osovine u glavi
hladenje tekucinom tekuéinom zraCno tekuéinom zratno tekuéinom
napajanje elektronsko elektronsko elektronsko elektronsko elektronsko elektronsko
ubrizgavanje ubrizgavanje ubrizgavanje ubrizgavanje ubrizgavanje ubrizgavanje
max. shaga 133 KS 163 KS 95 KS 120 KS 88 KS 150 KS

pri 7.600 okr/min

pri 11.000 okr/min

max. okretni moment

102 Nm
pri 8.750 okr/min

127 Nm
pri 8.250 okr/min

94,1 Nm
pri 6.000 okr/min

100 Nm
pri 7.000 okr/min

89 Nm
pri 6.400 okr/min

106 Nm
pri 8.000 okr/min

spojka viSestruki diskovi viSestruki diskovi suha sa hidraulicnom | viSestruki diskovi visSestruki diskovi visSestruki diskovi
u uljnoj kupci u uljnoj kupci kontrolom u uljnoj kupci u uljnoj kupci u uljnoj kupci

br. brzina 6 6 6 6 6 6

zavrsni prijenos lanac kardan lanac lanac kardan lanac

Okvir aluminijski aluminijski Celicne cijevi celicne cijevi Celicne cijevi aluminijski

predtrag 103,7 mm 101 mm - 103 mm 108 mm 109 mm

kut upravijaca 25 29 24 2385 26 25

prednji ovjes upside-down Duolever ovjes sa upside-down WP upside-down upside-down upside-down
promjera 43 mm centralnim amortiz. promjera 43 mm promjera 48 mm promjera 43 mm promjera 43 mm

hod prednjeg ovjesa | 120 mm 115 mm 130 mm 135 mm 120 mm 130 mm

straznji ovjes

oscilirajuca vilica
s monoamortizerom

Parelever ovjes,
jednostruka alu. vilica,
centralni amortizer

jednostruka vilica
S monoamortizerom

oscilirajuca vilica
s monoamortizerom

jednostruka alu. vilica
S monoamortizerom

oscilirajuca vilica
s monoamortizerom

hod straznjeg ovjesa

133 mm

135 mm

148 mm

160 mm

110 mm

130 mm

prednji kocioni sustav

dvostruki diskovi
promjera 320 mm

i radijalne koCione
Celjusti sa 4 Klipica

dvostruki diskovi
promjera 320 mm
i koCione Celjusti
sa 4 Klipica

dvostruki diskovi
promjera 320 mm
i koCione Celjusti
sa 4 klipica

dvostruki diskovi
promjera 320 mm
i koCione Celjusti
sa 4 klipica

dvostruki diskovi
promjera 320 mm
i koCione Celjusti
sa 4 Klipica

dvostruki diskovi
promjera 320 mm
i koCione Celjusti
sa 4 klipica

straznji kocioni sustav

disk promjera 220 mm
i koCiona Celjust
s 2 klipica

disk promjera 265 mm
i koCiona Celjust
s 2 klipica

disk promjera 245 mm
i koCiona celjust
s 2 klipica

disk promjera 220 mm
i koCiona Celjust
s 1 klipicem

disk promjera 282 mm
i koCiona Celjust
s 2 klipica

disk promjera 245 mm
i koCiona Celjust
s 1 klipicem

guma prednja

120/70 ZR 17

120/70 ZR 17

120/70 ZR 17

120/70 ZR 17

120/70 ZR 17

120/70 ZR 17

guma straznja

190/50 ZR 17

180/50 ZR 17

180/55 ZR 17

180/55 ZR 17

180/55 ZR 17

190/50 ZR 17

meduosov. razmak 1.410 mm 1.580 mm 1.440 mm 1.438 mm 1.554 mm 1.460 mm
duljina 2.025 mm 2.228 mm 2.105 mm - 2.260 mm 2.140 mm
Sirina 830 mm 856 mm - - 880 mm 770 mm
visina sjedala 810 mm 820 mm 800 mm 855 mm 790 mm 815 mm
spremnik goriva 18 litara 19 litara 14 litara 15 litara 17,2 18 litara

teZina (suha,

PREDNOSTI

NEDOSTACI

185 kg

polozaj vozaca,
kocnice, stabilnost,
snaga, naglaseno
sportski imid

211 kg

performanse,
udobnost, zastita
od vjetra, stabilnost

178 kg

osobnost,
karizmati¢nost,
vozne osobine,
nagib u zavoju

179 kg

zabavan karakter,
polozaj vozaca,

razvijanje snage,
ciklistika, kocnice

227 kg

neobican stil,
stabilnost, okretni
moment na niskim
okretajima

194 kg

shaga, ubrzanje,
upravljivost, kocnice

tvrda spojka,
previsoko postavljeni
oslonci, pretvrd
straznji amortizer

tvrde kocnice,
okretnost na mjestu

snaga, preduge
brzine, mekan
straznji amortizer,
neprakti¢an upravljac

potrosnja, vibracije
na visokim okretajima

okretnost u mjestu,
tvrde kocnice, snaga,
polozaj vozaca

predirektan odgovor
na rucicu gasa,
potrosnja, nisko
postavljeni oslonci
za noge
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