>>>test

Piaggio Fly 100

Sto dobijete kada talijanski
dizajn, znanje i iskustvo
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rosjecan stanovnik Apenin-

skog poluotoka i tipi¢an

zitelj najmnogoljudnije ze-
mlje ne Zive samo na dva razlicita kra-
ja zemaljske kugle, vec i u dva sasvim
razli¢ita svijeta. Slijededi uvrijezene
stereotipe redi éemo da nam je sasvim
obi¢nog Talijana najlakse vizualizira-
ti kako se, dok probavlja netom une-
senu «pastu», skuterom probija kroz
gradsku vrevu s cigaretom objesenom
na donjoj usni i prstom repetiranim
na prekidacu za sirenu, dok istovre-
meno njegova kineskog pandana
vidimo kako smireno juri na rizino

“ o

da Fly' nudi doba

polje, a mir i tiSinu golemog pros-
transtva $to ga okruzuje remeti samo
klopotanje blatobrana na njegovom
crnom biciklu.

Osim ¢injenice da imaju dvije ruke
i dvije noge, junaci nase price do pri-
je samo nekoliko godina ili mozda
samo nekoliko mjeseci nisu imali
gotovo nista zajednicko. No, vjetrovi
globalizacije uspjeli su im ispreplesti
sudbine, tako da su sada i jedan i dru-
gi, svako na svom kraju globusa,
maleni i vrijedni kotaciéi u misiji
proizvodnje  Piaggio  skutera.
Posljedica je to odluke ¢elnika poz-
nate talijanske marke da manji dio
svoje proizvodnje presele na Daleki

Istok i tako kupcima ponude privla¢-
ne skutere provjerene tehnologije
koji su osjetno jeftiniji od europske
konkurencije, a istovremeno su svo-
jim voznim osobinama i kvalitetom
izrade miljama daleko od kineskih
proizvoda.

Iako je takva odluka izazvala dosta
kontraverza, ona je logi¢an odgovor
na najezdu blago re¢eno sumnjivih
kineskih dvokolica koje su svojim
bezobrazno niskim cijenama u pro-
teklih nekoliko godina velikim igra-
¢ima otimali nezahtjevne kupce koji
se povode samo za finacijskim aspek-
tom, dok su im vozne osobine ili
dizajn sasvim u drugom planu. Jasno

je da zbog koristene talijanske tehno-
logije, zahtijevane kvalitete izrade, ali
i imidza kojeg sa sobom nosi ime
Piaggio skuteri proizasli iz takve
medunarodne suradnje ne mogu biti
jeftini poput autohtonih kineskih
proizvoda, no svejedno bi trebali
predstavljati zanimljivi kompromis
koji potencijalnim kupcima omogu-
¢uje povoljnu kupnju ljubimca na
dva kotaca lisenu svih onih strahova
koji se obi¢no vezu uz kupnju proiz-
voda iz tog dijela svijeta.

Pristupaéna elegancija
Prvi plodovi takve strategije su
modeli Zip 100, kojeg smo imali na
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usporednom testu prije nekoliko
brojeva i ovdje predstavljeni Fly 100,
koji se moze pohvaliti boljom ponu-
dom prostora i naglasenijom elegan-
cijom, ali i nesto viSom cijenom, koja
je jo$ uvijek debelo unutar granica
onog $to nazivamo povoljnim. Sam
je skuter ve¢ od ranije dobro poznat i
nudi se i u verzijama od 50, 125 i
150 ccm, no one se proizvode na
europskom tlu, $to u prijevodu znaci
da se svojom kona¢nom cijenom ne
mogu ni izbliza nadmetati s mode-
lom Fly 100.

Iako je na papiru vise nego evi-
dentna, ta razlika u cijeni u stvar-
nosti nije vidljiva na prvi pogled,
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A Kao i kod vecine
Piaggio skutera, elegantni
izgled je vazniji od
prolazne atrakcije

P> Strainji je kraj sa
razvucenim svjetlom i
lijepo ukomponiranim
drzacima za ruke
suvozaca vjerojatno
najljepsi dio ovog
skutera

'V Ploca s
instrumentima je
smirenog dizajna i pruza
sve potrebne informacije

jer za ulozenih 13 tisu¢a kuna dobi-
jete skuter koji je dizajnerski istov-
jetan svojoj ¢istokrvnoj europskoj
bradi. Na nasmijeeni prednji kraj s
neoklasi¢nim prednjim svjetlom i
velikim pokaziva¢ima smjera koji
su njezno uklopljeni u prednji $tit
lijepo se nadovezuju pomalo izduz-
ene bo¢ne linije, a sve skupa na naj-
bolji mogudéi nadin zavr$ava zaob-
ljenim straznjim krajem, kojim
dominiraju masivni rukohvati za
suvozaca i razvuceno straznje svjet-
lo, koje ¢e mnogi proglasiti najlje-
psim detaljem na cijelom skuteru.
Ukratko, Fly 100 se moze pohvali-
ti time da je vjerojatno najelegant-

niji proizvod koji ikad siSao s kines-
kih proizvodnih traka, iako, istini
za volju, ba$ i nije imao neku kon-
kurenciju.

No, bududim je kupcima uz diza-
jn jednako vazno i da je svojom kva-
litetom dostajan znacke koju nosi na
prednjem Stitu. lako bi dvije-tri mas-
ne milje u okorjelom skeptiku mogle
pobuditi sumnju, ukupno gledajuci
mi za vrijeme testa nismo imali spo-
mena vrijednih primjedbi na kvalite-
tu izrade. Presli bismo stoga izravno
na tehnic¢ki dio price, koju ¢emo
zapoceti sa Cetverotaktnim pogon-
skim agregatom snaznim 6,3 KS i
sposobnim pruziti primjerene per-
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formanse usporedive s dvotaktnim
50-icama, barem 3$to se ti¢e maksi-
malne brzine od 80 km/h. Prilikom
kretanja s mjesta nema za skutere
uobicajenog ¢ekanja da se podignu
okretaji i da se zavrti variomat, tako
da se Fly «ritne» prema naprijed na
svaki, pa i najmanji dodir gasa.
Pocetna ubrzanja su pritom sasvim
o¢ekivana i taman toliko zivahna da
se ne morate bojati da e vas prili-
kom kretanja sa semafora ve¢ nakon
dvadesetak metara progutati gomila
na Cetiri kotaca.

Sve u svemu, uz ekonomiénost 1
kultiviran rad ¢etverotaktni agregat
zapremine 92 ccm nudi i primjerene

MOTO PULS
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Udobnost je uzorna. w
Mekani ovjes dobro -
upija neravnine, a

ponuda slobodnog

prostora zadovoljit ce

iviSe vozace

A (Cetverotaktni

agregat odlikuje se

kultiviranoséui ==

ekonomicnoscu. Variomat
odmah “lovi”, tako da
Fly krece s mjesta i
prilikom najmanjeg
dodira rucice gasa

< Koénice bi mogle
biti i bolje, a to
posebno vrijedi za

odredenim uvjetima

: prednii disk koji je u

suvise sklon blokiranju

- iako ne i impresivne - performanse,
koje su dovoljne za sigurnu voznju
prenatrpanim gradskim ulicama.
Sigurnosti bi svakako pridonio i &vr-
$¢i prednji kraj koji, ovakav kakav
jest, ponekad narusava ukupnu sta-
bilnost. Iako to prosje¢ni konzument
ovakvog vozila vjerojatno nece ni pri-
mijetiti, ovjes u ¢jelini nije bas najbo-
lje uskladen i ¢ini nam se da je neka-
ko premekan, te svojim zapinjanjem
na povratu ostavlja dojam da su
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upravo na tom dijelu skutera Talijani
odlud¢ili ustedjeti pokoji Euro.
Sli¢na se opaska o $tednji djelo-
mi¢no namede i kod opisivanja ko¢-
nica, no, za¢udo, ne zato §to je na
straznjem kotacu primijenjeno eko-
nomic¢no, ali performansama vozila
jos uvijek primjereno rjesenje bubanj
koc¢nice, ve¢ zbog ¢injenice da je
prednji disk u pocetku dosta «rezer-
virany, da bi kada ga se «priSarafi» na
vidjelo izasla njegova musicava narav

koja se o¢ituje u pretjeranoj sklonos-
ti ka blokiranju, posebno na hlad-
nom asfaltu. Dakle, treba pazljivo
dozirati poluge prednje ko¢nice, te si
za sigurno zaustavljanje uvijek pripo-
magati straznjom ko¢nicom, koja se
svojim karakteristikama ni¢im ne
izdvaja od uobicajenih obrazaca.

Udobno i prakti¢éno
Ako smo ranije pokudili ovjes
zbog njegove mekode, onda ¢emo ga

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni,
Cetverotaktni

Promjer x hod: 50 x 49 mm

Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinja¢

Spojka: automatska centrifugalna

Ovjes: sprijeda klasi¢na vilica,
straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom i agregatom
kao ovjeSenim elementom

Gume: prednja 120/70-12,
straznja 120/70-12

Kocnice: naprijed disk g 200 mm,
straga bubanj g 140 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
1.880, Sirina 735, visina 1.145,
tezina 111 kg

Deklarirano: snaga - 6,3 KS (4,6
kW) - 7.500 okr/min

Spremnik goriva: 8 |

Maksimalna brzina: 82 km/h

L} ovjes, prednja kocnica

sada zbog tog istog razloga pohvaliti,
buduéi se ta njegova karakteristika
povoljno odrazila na ukupnu udob-
nost, kojoj pridonosi i solidna ponu-
da prostora za smjestaj vozaca.
Naime, iako svojim dimenzijama Fly
100 spada u red malih gradskih sku-
tera, na njemu Ce se udobno smjesti-
ti i kr$niji momci, bez straha da ¢e im
se noge vudi po podu ili da de im
upravlja¢ zapinjati za koljena. Oni
skloni ¢jepidlacenju mogli bi prigo-
voriti da je sjedalo mrvicu pretvrdo,
no taj se mali nedostatak visestruko
kompenzira spoznajom da skuter
iznenaduju¢e dobro guta manje
neravnine koje su uobi¢ajena poprat-
na pojava grbavih gradskih promet-
nica.

A uz udoban smjestaj, prosjecan e
voza¢ ili vozadica znati cijeniti i solid-
nu ponudu prtljaznog prostora.
Istina, prostor pod sjedalom je taman
mrvicu premalen da u njega pohrani-
te integralnu kacigu, ali je svejedno
dobar odabir za manji shopping jer
¢e rado progutati dnevnu dozu «$pe-
ceraja», s tim da vredicu celera ili
neku sli¢nu potrepstinu mozete obje-
siti i za uobicajenu kukicu koja se




nalazi s prednje strane sjedala. Ako se
pak bojite da vam sve to nede biti
dovoljno, za smjestaj vrjednijih stva-
ri ili manjih sitnica mozete koristiti i
prakti¢an pretinac u prednjem Stitu,
kojem se pristupa pritiskanjem klju-
¢a u kontakt bravici.

A zadovoljstvo legitimnog barata-
nja tim klju¢em stajat e vas svega 13
tisuca kuna. Za te novce dobijete
pristupacan i prakti¢an skuter kojem
dete zbog lakode koristenja lako
oprostiti poneku manu. No, i nedo-
receni ovjes i ¢udljiva prednja ko¢ni-
ca su tek mizerni nedostaci u odnosu
na njegov glavni grijeh koji proizlazi
iz spoznaje da je krajnje benigni
pogonski agregat zbog svoje zapremi-
ne u sukobu za zastarjelim hrvatskim
zakonima, koji vam prijece da zujite
na ledima ove pitome muhe ako vam
u vozackoj dozvoli ne piSe da ste
polozili A kategoriju. Budu¢i nismo
sigurni koliko se isplati strategija
¢ekanja da nasi zakonodavci uhvate
korak sa razvijenim svijetom, svima
onima koji ne udovoljavaju gore
navedenom uvjetu se kao najjednos-
tavnije i na prvi pogled najlogi¢nije
rjeSenje namede nabavka istog takvog
skutera zapremine od 50 ccm. No,
na tu se pri¢u baca sasvim drugacije
svjetlo ako se zna da je manji model
na ime toga $to se proizvodi u Europi
za dvije i pol tisuée kuna skuplji od
kapacitetnije «stotke». Drugim rije¢i-
ma, ukoliko imate dovoljno dobre
volje, za navedenu razliku u cijeni
mozete komotno pristupiti polaga-
nju A kategorije i tako si automatski
progiriti eventualnu mogucnost oda-
bira za neka buduca vremena.

Ako ste pak sretnik koji je uz to §to
posjeduje A kategoriju upravo u
potrazi za pristupa¢nim skuterom
koji uz svakodnevnu primjenjivost i
primjerenu udobnost moze ponudi i
voznju sa stilom, onda Fly 100 moz-
ete bez puno razmiljanja staviti u
najuzi krug potencijalnih kandidata.
Bilo bi nerazumno tvrditi da na
danasnjem prebogatom trziStu ne
postoje i atraktivniji modeli, no kada
u jednu ruku stavite novce koje je
potrebno izbrojati za ovaj Piaggio, a
u drugu ruku vrline koje za te novce
dobivate, onda je jasno da Fly 100
itekako zasluzuje svoje mjesto pod

suncem, hrvatskim zakonima uspr-
kos. I

S obzirom na svoje vanjske gabarite, Fly 100
nudi sasvim solidnu ponudu prtfjaznog
prostora. Uz prostor ispod sjedala u kojeg ne
stane prosjecna integralna kaciga, tu je i
pretinac u prednjem stitu
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