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Na Cuvenoj talijanskoj stazi Mugello isprobali smo
Hagin Superbike kojim je ove godine juriSao na
naslov prvaka. Ovo je uz Ten Kate Hondu |
Sterilgarda Ducati vec treci punokrvni Superbike
motocikl koji smo vozili ove godine i sada sa
sigurnos¢u mozemo reci da je razbijena fama o
racing motociklima kao tvrdim i neudobnim
zvijerima koje obicni smrtnici ne bi mogli voziti

ugello: Kada su novinari Valenti-
M na Rossija pitali u kojem bi razdoblju

volio Zivjeti, odgovorio je da bi to bile
70-te godine, kada je bilo puno manje kontrola i
elektronike. Na pitanje $to misli o svom natjeca-
teljskom motociklu, Noriyuki Haga je izjavio
“boring”, §to bi u prijevodu znacilo “dosadan”.
Dodao je da je istinski uzivao u utrkivanju dok je
vozio R7. Nije nam trebalo puno da se uvjerimo
o ¢emu govore ova dvojica velikana motocikliz-
ma. Da se razumijemo, motocikl je daleko od iceg
dosadnog; ali krenimo redom...

Zahvaljujuéi generalnom uvozniku za Yamaha
motocikle “Delta Team” Kr$ko, dobili smo poziv
i priliku da testiramo SBK Yamahu Noriyukija
Hage. Koliku ¢ast smo imali govori podatak da je
poziv dobilo samo 19 redakcija iz cijeloga svijeta.
Za mjesto testa Yamaha je izabrala stazu u Mu-
gellu. Staza je izgradena 1974. godine, a nakon
§to ju je krajem 80-ih kupio Ferrari, postala je
jedna od najmodernijih i najsigurnijih staza u
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Yamaha YZF R1 Noriyuki Haga

‘Dosada’ za upravijaéem priikom —— - -
upoznavanja staze u Mugellu o . : -

Europi, a od 1991. godine na njoj se odrzavaju  Na dva motocikla koji su bili namijenjeni testu
Moto GP utrke. jos se intenzivno radilo, pa smo iskoristili prili-
= Kada smo dolazili, prostranim box-om domi- ku da detaljnije prou¢imo na koji nacin funk-
| nirala je crvena boja Motor Italia Yamaha tima.  cionira tim. U zadnjem dijelu boxa nalaze se gu-
me i naplatci, rasporedeni prema utrkama.
Osim §to se za razlicite staze koriste drugacije
veli¢ine i Sirine naplataka, zanimljivo je da se
za svaku utrku montiraju potpuno novi na-
platci jer, kako tehnicari kazu, “stari” nisu
vise 100% sigurni. Isto vrijedi i za diskove.
Prema broju kompjutera u boxu ¢inilo
nam se da broj inzenjera koji obraduju po-
datke dobivene telemetrijom premasuje

broj mehanicara koji rade na samom

motociklu. Na motociklu nista nije
kao na serijskom. Brdo dodatnih sklo-
pova, kutijica, kablova i cjev¢ica nacicka-
nih po cijelom motociklu, a usprkos to-
me njegova tezina ne prelazi mini-
malnu dopustenu od 165 kg.
Nakon pomnog pregledavanja
prepoznali smo prekida¢ za
paljenje sa serijske R1. U
boxu je cijelo vrijeme bio i
Haga, koji je odgovarao
na sva nasa pitanja. Na
pitanje §to moze reci o
svom motociklu dobili
smo neocekivani odgo-
vor: “It is boring”. Dosa-
dan? Kako SBK motoci-
kI moze biti dosadan?
Upravo u tom trenutku
smo pozvani da se pripre-
mimo. Evo nam prilike da

Gola zvijer
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Ispusni sustav Termignoni posebno razvijen za ovaj
motocikl. 2. lako nije pozamasnih dimenzija, straznji disk
vise nego dobro ispunjava svoju zadacu, a tu je i senzor
brzine vrtnje kotaca, jedan od sastavnih dijelova kontrole
proklizavanja. /. Na lijevoj rucici upravljaca nalaze se
prekidaci kojima se upravlja svom silom elektronike
kojom je motocikl opremljen. 5. Pojacana straznja vilica.

vidimo o ¢emu to simpati¢ni Japanac prica i da
se nakratko osje¢amo kao SBK vozaci.

U sjedalu...

Sjedamo na motocikl i upoznajemo se s poloza-
jem sjedenja i komandama. U vidokrugu su osim
preglednog LCD displeja u boji i prekidaci koji se
na serijskim motociklima ne mogu nadi. Mogude
je izabrati dvije mape paljenja, ukljuciti i iskljuci-
ti sustav protiv proklizavanja, §to mi, nazalost,
nismo smjeli, a mozda je tako i bolje. Tu se jos se
nalazi tipka za ogranicenje brzine u boxu. Primje-
¢ujemo da je amortizer upravljada jako slabo na-
mjesten. Pogledavamo mehanicara koji slijeze ra-
menima i kaze da Haga to tako voli. Da bi moto-
cikl upalio, potrebno je puno gasa. Minimum je
namjeSten na 2.400 okretaja. Vibracije i buka
nam dodatno podizu adrenalin. Mehanicar nas
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Yamaha YZF R1 Noriyuki Haga

1. Prednja Ohlinsova TTX vilica i olaksani Machesini naplatci.
Snazna kociona klijesta tvrtke Brembo u kombinaciji s
nazubljenim diskovima. 2. Straznji Ohlinsov amortizer, meksi
za ovu godinu, brine se za poholjSanje hvatljivosti straznje
gume. 3. Amortizer upravljaca smjesten ispod oplata
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upozorava na nove slikove i oprez u prvom krugu.
Ubacujemo u prvu uz glasni udarac mjenjaca i po-
lako kre¢emo. Prvi dojam je da ovaj motocikl
moze voziti svatko. Polozaj je pravi natjecateljski.
Izrazito na rukama, zbog dodatno povisenog sje-
dala za ne ba§ visokog Hagu, a posto ni va$ novi-
nar nije bag visok, polozaj mu je idealno odgova-
rao. Mekana spojka, iznenadujude mekan ovjes,
gas koji se bez problema dozira bez naglih reakci-

b ja. Odmah se osjeti besprijekorna ciklistika i gole-

mi okreni moment motora. U usporedbi sa serij-
skom R1, kojoj su okretni moment i snaga na nis-
kim okretajima najveca mana, Hagina Yamaha
nema tih problema. Motocikl od niskih okretaja
silovito “vuée” i najveca razlika u snazi u odnosu
na serijsku R1 je upravo u donjem rezimu rada. S
ko¢nicom ve¢ valja biti oprezan, jer je toliko jaka
da se do kraja nismo na nju navikli. Dolazimo do

iz zadnjeg zavoja prije ciljne ravnine, jer ¢emo na-
pokon osjetiti §to znadi imati preko 200 KS na ko-
tacu. Jo§ u nagibu otvaramo gas postupno do kra-
ja i osje¢amo kako prednji kota¢ “lebdi”, a volan
nam “ostaje u rukama”, na $to motocikl reagira
jedva zamjetnim “plesanjem”. Prebacujemo u ce-
tvreu, veé smo izravnati. Motocikl ne moze biti
mirniji, a osjecaj ubrzanja je jo§ bolji nego u tre-
¢oj brzini. Intenzitet ubrzanja se ne smanjuje niti
u petoj i $estoj brzini. Telemetrija kasnije pokazu-
je brzinu ve¢u od 290 km/h, $to i ne bi bio neki
podatak da se ne radi o ravnici dugoj 1.100 meta-
ra. Neopisiv osjecaj, ali nemamo puno vremena za
razmisljanje jer dolazimo na “slijepo kocenje”, $to
bi znacilo da se zavoj ne vidi onda kada se pocinje
kociti. Prejak pocetni stisak uznemiruje motocikl,
a mi se nepripremljeni nabijamo na spremnik go-
riva. Srecom, ko¢ili smo prerano, pa se bez pro-
blema namje$tamo za ulazak u zavoj. Ulazak u za-
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Noriyuki Haga ovim je motociklom

ove godine osvojio trece mjesto u
i konacnom poretku svjetskog
prvenstva u Superbikeu



U usporedbi sa serijskom R1, kojoj su
snaga na niskim okretajima i okretni
moment najveca mana, Hagina
Yamaha nema tih problema.




“Yamaha YZF R1 Noriyuki Haga

S kocnicom treha biti oprezan.
Toliko je jaka da se na nju tijekom
voznje nismo uspjeli naviknuti.

voj nije toliko lagan, koliko je precizan. Zamislje-
nu putanju se prati bez problema, ¢ak kada se ¢i-
ni da ste pretjerali s brzinom. Otvaranje i izlaz iz
zavoja je uz ko¢nicu najfascinantniji. Cini nam se
da tu elektronika igra najvazniju ulogu, jer koliko
god gasa dali, motocikl se ne dize na zadnji kota¢
i ne dolazi do njegovog proklizavanja. Posto zna-
mo da se to dogada kod puno slabijih motocikala,
ocigledno je da sustav protiv proklizavanja ne do-
pusta nikakve nepredvidive reakcije. Sada znamo
o ¢emu je Haga govorio i za$to mu je dosadno.
Pretpostavljamo da elektronika punu snagu ot-
pusta tek u cetvrtoj brzini, $to objasnjava osjecaj

ubrzanja koji je nevjerojatan u vi$im brzinama. Iz
kruga u krug vozimo sve brze, a osjecaj je sve bolji,
a onda nas ciljna zastava upozorava da sljedeci
krug moramo u box. Zar ve¢? Taman smo donek-
le upoznali ovu fantasti¢nu stazu o kojoj ¢emo pi-
sati nekom drugom prilikom.

Voznja je gotova i to nam je prilika da s Hagom
jo$ malo porazgovaramo o motociklu. Osim §to se
zali na ve¢ spomenutu elektroniku koja, kako on
kaze, svakome omogucava da motocikl vozi brzo,
najveée probleme tijekom sezone imao je s pred-
njim krajem, kojeg nikako nisu uspijevali namjes-
titi kako treba. Posljedica toga je pretjerano trose-

nje prednje gume, koja ne bi izdrzavala do kraja
utrke. Ohlinsovi stru¢njaci se nadaju da ¢e pro-
blem rijesiti do pocetka iduce sezone.

Ne mozete zamisliti kako se brzo moze navik-
nuti na ovakav motocikl. Poznato je da je natje-
cateljski motocikl lak$e nabaviti nego «postelati».
Znamo to i mi u redakciji, jer smo na§ motocikl
za stazu opremili svakakvim natjecateljskim dije-
lovima, ali jo§ nismo uspjeli dobiti mirnocu serij-
skog motocikla, a 0 mirno¢i Haginog motocikla
mozemo samo sanjati. Nama se taj san barem na
trenutak ostvario, $to i svima vama, dragi itate-
lji, uistinu Zelimo.
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TEHNICKI PODACI

Motor: 4T, teku¢inom hladeni, 4 cilindra, 20
ventila

Obujam: 77.0 x 73.6

Snaga: 998 ccm

Okretni moment: 55 Nm pri 5500 o/min

Napajanje: Magneti Marelli elektronsko
ubrizgavanje goriva

Ispusni sustav: Termignoni

Maksimalna snaga: Preko 200 KS na straznjem
kotacu

Podmazivanje: Shell Advance Ultra 4

Tip: 6 brzina

Spojka: U uljnoj kupci, visestruki diskovi s
kliznom spojkom

Zavrsni prijenos: Lanac Regina

Tip okvira: Deltabox V aluminijski

Meduosovinski razmak (mm): 1.395

Prednji ovjes: Potpuno podesiva Ohlins vilica s
cijevima promjera 42 mm

Straznji ovjes: Pojacana straznja vilica s
Ohlinsovim amortizerom i poluzjem podesivim
po visini

Prednji i straznji kotac¢: 120/75-16,5 naprijed

190/65-16,5 straga

Prednja kocnica: Dvostruki plivajuci disk
promjera 320 mm

Straznja kocnica: Disk promjera 220 mm

Tezina: 165 kg sa svim tekuc¢inama (u skladu s
pravilima FIM-a)

Spremnik goriva: 24 |

Elektronika igra najvecu ulogu

pri otvaranju gasa na izlascima iz
zavoja. Sustav protiv proklizavanja ne
dopusta nikakve nepredvidive reakcije.

U STALNOJ POTRAZI ZA BRZINOM

Kad se Yamaha 2005. godine odlucila vrati-
ti u Svjetsko prvenstvo u Superbikeu, povijerila
je razvoj svog modela YZF-R1 timu Yamaha
Motor Italia (talijanskom Yamahinom distribu-
teru). Kao baza su posluzili dijelovi koje tvornic-
ki Yamahin odjel za utrke pusta u slobodnu
prodaju, a zatim su iskusni inzenjeri Yamahe
Italije nastavili razvijati te dijelove u suradnji s
najboljim dobavlja¢ima u moto industriji, da bi
do kraja sezone Noriyuki Haga na tom motoci-
klu uspio osvojiti dvije pobjede, osam puta se
popeti na podij i zavrsiti sezonu na trecem
mjestu. Na kraju 2005. godine tim je kao dobre
karakteristike motocikla navodio pouzdan
agregat, elektroniku Magnetti Marelli i dobar
rad Ohlinsovog ovjesa. Vozaci su imali najvise
primjedbi na losu krajnju brzinu motocikla, te
neujednacen rad motora, a i odaziv na gas j
bio nemiran. Uz to su se i gume pretjerano tro-
Sile, pa bi njihove performanse pocele opadati
sredinom utrke, a ni ubrzanje od sredine zavo-
ja nije bilo jaca strana motocikla.

Sluzedi se informacijama koje su osigurali
vozaci, Yamaha Motor ltalija je za 2006. godinu
poradila na voznim osobinama motocikla i
pogonskog agregata, pa je tako ovaj Superbike
vec na pocetku sezone imao povecanu snagu
motora, a i njegov rad u srednjim reZimima je bio
puniji i ugladeniji. Tijiekom sezone je Ohlins osi-
gurao najnoviju inacicu svojeg TTX ovjesa, pa su

tako vozaci dobili bolje povratne informacije
prednje gume. Povecana cvrstoca straznje vilice
rezultirala je manjom potrosnjom guma, a meksi
straznji amortizer i modificirano poluzje pobrinu-
li su se za poboljsanje hvatljivosti. Magneti
Marelli osigurao je svoj najnoviji sustav elektron-
skog upravljanja radom motora, isti kakav se
koristi u Moto GP-u, a niz dodatnih sitnih pobolj-
$anja na motoru i ovjesu ucinio je da motocikl
bude puno snazniji, a ujedno i laksi za voznju.
Jedino $to nimalo nije izmijenjeno od serijske
verzije Yamahe YZF R-1 je Deltabox V okuvir.
Tijekom cijele ove godine, motocikl se nepresta-
no razvijao i unapredivao. Negdje oko sredine
sezone bio je usavrsen i sustav kontrole prokliza-
vanja, koji je dodatno pomogao vozacima
Andrewu Pittu i Noriyukiju Hagi u lovu na dra-
gocjene desetinke sekunde. Kad se ispod svega
toga podvuce crta, dobije se motocikl koji teZi
svega 165 kilograma i ima vise od 200 KS na
straznjem kotacu, a kojega je tako lako voziti, da
Noriyuki Haga kaze da mu je “dosadan”.

Ovdje pri¢a zavrsava za na$ testni tim, ali ne i
za Yamahu Motor Italia. Njihovi se inZenjeri vec
naveliko pripremaju za novu sezonu i priprema-
junovu R-1 koja je tek nedavno imala svoju svjet-
sku premijeru. Jer sezona je mozda zavrsila za
nas, gledatelje, ali njih ¢eka mukotrpan razvoj
novog motocikla, kako bi se i iduce godine vec
od prve utrke mogli uputiti u borbu za naslov.
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