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1. Pregledna i funkcionalna instrument
ploca. Jedino sto nedostaje je indikator
kolicine goriva.

2. Rkrapovicevi ispusni topovi daju
motociklu dodatnih pet konjskih snaga i
zvukom pojacavaju dozivljaj u voznii.

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindri¢ni V2, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 98 x 66 mm

Obujam: 996 ccm

Odnos kompresije: 11,3:1

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4 ventila
po cilindru

Hladenje: tekuc¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: viSestruki diskovi u uljnoj kupki

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: aluminijske grede Cetvrtastog profila

Ovjes: naprijed klasi¢na vilica s cijevima promjera
46 mm, hoda 120 mm; straga oscilirajuca
vilica s monoamortizerom, hod 130 mm

Gume: prednja 120/70-17, stra_nja 180/55-17

Koénice: naprijed dvostruki plivajuci disk
promjera 310 mm i koCione cCeljusti sa 4
klipi¢a, straga disk od 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.130, Sirina
745, visina sjedala 810, osovinski razmak
1.430, tezina 189 kg

Deklarirano: snaga - 120 ks (88 kW) - 9.000
okr/min, max. okr. moment - 10,4 kgm (102
Nm) pri 7.200 okr/min

Spremnik goriva: 17 |

Atraktivan izgled, provjereni agregat, kocnice,
stabilnost na visokim brzinama, cijena, oprema

Polozaj za upravljacem, udobnost, . «.
neuskladeni odnosi mjenjaca 2 .
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PISE: KRESIMIR PRASNICKI
FOTO: MARKO GUZINA

ako smo o Suzukiju SV 1000 S ve¢ podrobnije
I pisali u 45. broju Motopulsa, sada imamo raz-
log vise. Naime, novost je da je motocikl sada
na akciji i moze se dobiti za 68.700 kn, a kod poje-
dinih dilera za tu cijenu se kupcu jos nudi 500 Eu-
ra popusta u vrijednosti ostale robe iz ponude. Nai-
me, na vas izbor mozete dobiti puni oklop s popisa
originalne dodatne opreme ili popust na ispusne to-
pove marke Akrapovi¢ kojima je puna cijena 7.000
kn. Dakle, ili jedno ili drugo, nikako oboje. No, mi
smo na nasem testnom motociklu imali oboje. Uz
motocikl se svakako dobiju i serijski ispusni sustav
ili originalna «pica» ukoliko je rije¢ o oklopu.
Sjedajudi na motocikl, vra¢amo se u proslost i
prisje¢amo se starog testa iz 2003. godine. Za uprav-
lja¢em nam i dalje najprije upada u o¢i stilizirano iz-
vedena instrument ploca kojom dominira veliki bro-
ja¢ broja okretaja postavljen na sredinu. Oko njega
su postavljene kontrolne lampice, a ispod je displej
sa svim potrebnim podacima. Nedostaje samo indi-
kator koli¢ine goriva, kojega bismo ocekivali na jed-
nom polu-touring motociklu, no mozda i to djelo-
mi¢no doprinosi njegovom sportskom ruhu.

Bas kao i prije 3 godine, iznova nas je iznenadio -

upravlja¢ koji, iako $irok i postavljen relativno viso-
ko, ipak malo previse opterecuje ruke zbog nagiba
rucica prema dolje i unutra. Stoga nam je udobnije
sjediti na seriji GSX-R, iako je sjedalo postavljeno
nisko u odnosu na upravlja¢. Mozda je to vrlo sub-
jektivno misljenje, no mi se ne mozemo oteti tom
dojmu. Polozaj je mjeSavina raznih stilova; nije
pretjerano turisticki, a nije ni osobito sportski, pa je
potrebno odredeno vrijeme prilagodbe.

Sjedalo suvozaca odvojeno je i poviseno, gotovo
kao na sportskom motociklu. To zna¢i da suvozac
ne moze ra¢unati na beskrajnu udobnost na duzim
putovanjima, ali ¢e imati odli¢an polozaj pri sport-
skoj voznji. I ovoga puta moramo pohvaliti vlo do-
bru zastitu od vjetra. Uz nisko postavljeno sjedalo i
veliki vjetrobran vozac¢i malo nizeg rasta mogu i pri
najvedim brzinama sjediti gotovo uspravno, dok se
oni malo visi moraju tek neznatno pogrbiti.

Provjereni agregat

Ispod oklopa krije se vec opjevani Suzukijev dvoci-
lindri¢ni agregat zapremine jedne litre, koji vuce kor-
jene iz modela TL. U osnovnoj verziji motor razvija
120 konjskih snaga, a Akrapovicevi ispusni topovi,
koji se nude kao opcija, daju mu jo§ dodatnih pet
konjskih snaga. Motor spremno povladi od nule i
snagu razvija vrlo linearno i snazno, ne pokazujudi
pritom nikakvu neobuzdanost. Spojka je takoder
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dugagke, pa voza¢ ima-ddjam'l;éo_;_da-' o
vozi dva motocikla. U ptva tri-prijenosha od-+ =" =
nosa to je zivahni borac koji spremno reagira. na sve
$to se od njega trazi, dok u zadnje tri brzine imamo
osjecaj kao da se motocikl nekako «umorioy; $to pri-
likom ostrije voznje zahtijeva ¢eS¢i rad mjenjacem,
pomalo nesvojstven dvocilindrasu zapremin® tisucu
kubi¢nih centimetara. No, odli¢an karakter agregata
sve ispravlja, pa e svaki voza¢ uzivati u pulsiranju
«big twin»-a iz Suzukija. Ono §to odusevljava je veli-
ki okretni moment na srednjim okretajima.

Sportski évrst ovjes

U voznji se SV ponasa neutralno i sigurno do odre-
dene granice. Naime, ovjes je serijski namjesten vrlo
tvrdo, ¢ak nam djeluje tvrde nego na Suzukijevim
sportskim motociklima. No njegove komponente
ipak nisu na razini sportskih jurilica iz serije GSX-R.
Motocikl spremno prati Zeljenu putanju dok ne nai-
de na neravnine kojima hrvatske ceste obiluju, a on-
da se iznenadno uznemiri. Kako su prednja vilica i
straznji amortizer podesivi po svim parametrima, ov-
jes se donekle moze prilagoditi Zeljama i potrebama
vozaca. Kada se to jednom uskladi, motocikl nudi so-
lidna vozna svojstva, a najvise mu odgovaraju dugi i

e

R o

gl
o ) vA L T o
-voji-u'kojima se :
pokazao u najboljem ~
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ostru sportsku voznju, dok u bezbriznim.. o FE=
krivudanjima djeluje briljantno. Za dodatnu sigur-
nost vozaca brine se i amortizer upravljaca koji je u
standardnoj opremi. -
Koc¢nice su na visini zadatka. Prednji dvostruki
disk od 310 mm i straznji od 220 mm savrSeno su
uskladeni i spremno i snazno zaustavljaju motocikl.
Jedino kod odlu¢nijeg kocenja u nagibu motocikl
ima tendenciju ispravljanja, pa je to jo§ jedna stvar
koju treba imati na umu kod ostrije voznje. Ko¢nice
nikad ne blokiraju nenadano, niti pri hladnijem vre-
menu kakvo je pratilo nasa testiranja.
Sve usvemu, SV 1000 S je visenamjenski motocikl
s umjerenom dozom sportskog duha. S trenuta¢nom
akcijskom cijenom od 68.700 kn doista je pristupacan
i dodatno je dobio na atraktivnosti. Mozda ne nudi
najbolje iz oba svijeta koja pokusava spojiti, sportskog
i touring, ali daje sasvim solidan kompromis.
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<. milenjao, ali sada nasije privukla njégova -
poklohi. distributera.
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