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Dva cilindra velike zapremine{s'iralfi upravijac, ovjes dugog
hoda i tri Ifal'era'|I prava su mjera Za putovanja U nepoznato
te avanture opcenito. Svaki puta kada strastveni ljubitelj
putovanja na motociklima vidi jedan od testiranih modela
na cesti, zapita se odakle dolazi i kamo ide, jer oni su
stvoreni da idu zaista daleko. Provjerili smo koliko su ova
Cetvorica konkurenata zapravo slicni u namjeni i razliciti
u primjeni. Pred vama su putni enduro motocili potpuno
razlicitih skola Kkonstruiranja motocikala: njemacke,
americke, austrijske i japanske.
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ako nisu bas svi spremni"iz'd-;ojiti potrebnio™vrijeme i novac .
za dugo putovanje motorom, zamislili smo'scenarij koji bi na
takvu avanturu nagnao gotovo svakoga Radi se o velikom
zadovoljstvu, ali i o VCllkOJ Zrtvi. Dakle, zlocesti kradljivci
oteli su ljubav vaseg Zivo i'ju daleko, a vama jedino
preostaje s;&ﬂ'hl no zakoraciti u avanturu
kako biste vratili 1zgubl)cn0.-U ovom sce te prodi zavojitimcesta-
ma, makadamskim putov1ma i blatnim s neizostavne dionice autﬂ' -, =
ceste. Postavlja se pitanje kakav motocikl izabrati za opisanu akcqu spasavd'—
nja, a pred nama je prica o Cetiri primjerka putnih dvotockasa s vise ili manje
izrazenim terenskim genima, od kojih svaki ima svoje prednosti i nedostatke.
Od slucaja do slucaja ¢e ovisiti u kojem smjeru su otimadi odveli vasu ljubayv,
a shodno tome variraju i uvjeti na cesti. Zamislit ¢emo da prema istoku pre-
vladavaju asfaltirani putovi u lofem stanju, krenemo li na jug asfalt ée zami-
jeniti prasnjavi puteljci, prema zapadu vijugaju zavojite planinske cesteu pri-
licno dobrom stanju, dok nas na sjever vode uglavnom kvalitetne ceste s brzim
i sporijim dionicama. Naravno da smo svaki od testnih motocikala potjerali
kroz cijelu rutinu na raznim podlogama i tipovima prometnica, a oni su kroz
prijedene kilometre sami pokazali ve¢u ili manju sklonost odredenoj vrsti
podloge i na¢inu voznje. Kada uz ove motocikle spominjemo terensku pri-
mjenu, treba znati da govorimo o ne¢em posve drugom nego kad su u pita-
nju njihova ponekad i upola laksa sportska enduro braéa. Kod ovakvih moto-
ra je samo putovanje zabava, dok je terenska voznja samo nacin da se putova-
nje privede sretnom kraju. Moramo biti svjesni da je za ovakva vozila cijeli svi-
jet igraliste, dok je za sportske "endurase” dovoljan i osrednji vinograd ili li-
vada koju presijeca potok, da ne bi uzmanjkalo blata.

Kriterije za ovaj test odredili smoitako da otkrijemo koji je od motocikala pred
nama namijenjen istinskim avanturama uz potencijal za put oko svijeta, a koji je
turisticki motocikl s udobnijim ovjesom i umjerenim enduro gumama.
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BMW R 1200 GS Adventure
Kralj avanture

Kad smo se kao djeca igrali rata, koliko nas sje-
canje sluzi, upravo smo ovako zamisljali savreni
stroj za odlazak u boj. Velik i prijetedi, s obiljem
cjevastih zadtita i s naizgled neunitivim aluminij-
skim koferima. Asimetri¢no prednje svijetlo aso-
cira na starog iskusnog ratnika s mnogo oziljaka,
koji je proao mnoge bitke i pun je pri¢a za unu-
ke, dok kombinacija crnih i sivih satenskih boja
daje na znanje da je ovo vozilo namijenjeno radu,
a ne pokazivanju. To ne zna¢i da Adventure nije
lijep i privlacan, naprotiv! Minimalisticki dizajn,
bez i jednog nepotrebnog dijela, uzburkat de krv
u svakome tko je sklon putovanjima na motoru,
a misli ¢e krenuti do mjesta koja za vedinu nas
nov¢anik ne moze dohvatiti. Osnovne razlike u
odnosu na obi¢ni model GS poé¢inju sa ved spo-
menutim spremnikom goriva, a nastavljaju se
preko vedeg vjetrobrana, zastita za spremnik, ci-
lindre i agregat, do nosaca za prtljagu od nehrdaj-
uleg Celika. Za udobnost brinu ovjes povecanog
hoda, sjedalo podesivo po visini, podesivi alumi-
nijski upravlja¢ sa $titnicima te $iroki oslonci za
noge. Terenskoj primjeni su prilagodeni naplatci
sa tangencionalnim Zbicama i gumama dimenzi-
ja 110/80-19 sprijeda te 150/70-17 straga, a da bi
sva dodatna oprema imala dovoljno elektri¢ne
energije, tu je snazni alternator kapaciteta ¢ak
720 W.

Usporedimo li sadasnji R 1200 GS Adventure s
prethodnim R 1150 GS Advanture, razlike su zna-
¢ajne. Prije svega tu mislimo na znatno smanjenje
tezine uz osjetno povecanje snage (15%) i zakre-
tnog momenta (17%), dok se sva ta snaga na podlo-
gu sada prenosi preko nove Sest brzinske mjenja¢-
ke kutije. Za udobnost voznje sada se brine pos-
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ljednja generacija Paralever straznjeg i Telelever
prednjeg ovjesa, a potrebne informacije vozacu
pruzaju digitalni instrumenti. U oko ipak prije
svega upada golemi spremnik goriva zapremine 33
litre, $to je 3 litre vie od prijasnjeg Adventure mo-
dela. Teoretski, kada bismo vozili konstantnom
brzinom od 90 km/h, ova koli¢ina goriva bi nam
bila dostatna za prevaljivanje nevjerojatnih 750 ki-
lometara s jednim punjenjem.

Kako GS na pocetku naziva nosi oznaku R,
mozemo biti sigurni da ga pokreée stalno usavr-
$avani BMW-ov zrakom hladeni bokser motor.
Dok bi se na obi¢nom motociklu sa svake strane
isticao po jedan cilindar provrta 101 mm i hoda
klipa 73 mm, na Adventureu ih veliki spremnik
i gjevaste zastite potiskuju u drugi plan, ali za-
premina od 1.170 ccm nije zanemariva. Sveje-

Veliki vjetrobran podesivog nagiba odlicno Stiti vozaca od
vjetra. Zbicani naplatci tangencionalnog tipa kao da
izazivaju neravnine na putu (desno)

dno, i potpunom laiku ¢e biti jasno o ¢emu se ra-
di, pogotovo kada na plasti¢nim oplatama ugle-
da plavo bijeli stilizirani propeler, pod ¢ijim okri-
ljem su ovakvi agregati zasluzili slavu. Kao i stan-
dardni GS, Adventure Zivi snagom 100 konja,
odnosno 74 kW i to pri 7.000 okr/min. Omjer
kompresije iznosi 11:1, a ne smijemo zaboraviti
niti zakretni moment od 11,7 kgm pri 5,500
okr/min, zahvaljujudi kojem necemo morati pre-
¢esto mijenjati stupnjeve prijenosa. Ispusni sus-
tav je olak$an u odnosu na prethodni model, a
sadrzi - kako i dolikuje - trostazni katalizator ko-
ji se brine da na proputovanju kroz Afriku ne
izazovemo stvaranje kiselih kiSa koje bi ostetile i
tako rijetku vegetaciju. Dobava gorive smjese za-
datak je sustava elektronskog ubrizgavanja, ¢iji
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Siroki upravljaé pruza osjecaj moéi. Vrhunske koénice nadzire
ABS sustav. Dodatne “maglenke” osvjetlit ¢e i najmracnije
puteve. Straznji ovjes povjeren je BMW Paralever sustavu.
promjer leptirastih ventila iznosi 47 mm. Spo-
menutu smjesu veliki agregat udiSe kroz dva
usisna i izdi$e kroz dva ispusna ventila po cilin-
dru, a njima upravlja jedna bregasta osovina.
Snaga se sa radilice prenosi preko jedne lamele
suhog kvacila promjera 180 mm, a odatle dolazi
do novorazvijene $est brzinske mjenjacke kutije.
Odli¢no odmjereni stupnjevi prijenosa i ravno-
dusan stav prema svim grubostima kojima smo
je podvrgli osnovne su odlike ove "getribe". Da
zbog pustinjske prasine i blata na prijelazima ri-
jeka ne bismo trebali svakih par sto kilometara
brinuti o stanju lanca, mudri dizajneri u BMW-
u ne odustaju od kardanskog zavr$nog prijenosa.
Lukavo uklopljen u tehnicki i estetski doraden
Paralever straznji ovjes, kardan na Adventureu sa
sobom nosi sve prednosti i tek jedva primjetne
mane ovakvog rjeSenja.

Prijasnji Adventure je bio izbor svakog ozbiljnog
svjetskog moto-putnika, a danasnji, poboljsan u
svakom pogledu, lako e zadrzati dosadasnje obo-
zavatelje, a od skeptika stvoriti nove.

Prilikom voznje otvorenom cestom u prvom
trenutku nam je BMW djelovao nezanimljivo i



dosadno. Razlog tome je $to ovjes i vjetrobran do
vozaca ne pustaju nikakve vibracije i Sumove, pa
je izostao osjecaj brzine i osje¢aj za podlogu. Cini
vam se kao da sjedite doma u fotelji, a pred vama
je vjeran TV simulator. Da se radi o bilo kojem
drugom motociklu, to bismo shvatili kao nedo-
statak, ali s prijedenim kilometrima smo stekli
osjecaj za ubrzavanje i kocenje, te granice u nagi-
bu. Sve na GS-u je podredeno $to manjem um-
aranju vozaca, §to je upravo glavna osobina za
motocikl koji sa jednim spremnikom goriva
moze predi i 750 kilometara.

Siroki upravlja¢ i prednji kota¢ optimalnih di-
menzija omogudavaju znatno lakse prebacivanje
tezine nego smo to ocekivali, iako je to jo§ dale-
ko od lako¢e obi¢nog GS-a. Udobno podesen
ovjes i snazne ko¢nice oprastaju greske, ali s obzi-
rom na nemalu tezinu pozeljno je "pripremiti se”
za ulazak u zavoj, a ne forsirati kasno kocenje i
naginjanje ostavljati za zadnji ¢as. Zbog nedosta-
tka povratnih informacija u¢inilo nam se u prvi
mah da BMW nema previse snage, niti su ko¢ni-
ce dovoljno jake, ali kroz duzu uporabu smo
shvatili da snage ima dovoljno i da su ko¢nice vi-
$e nego adekvatne, ¢ak odli¢ne. Ovo iskustvo nas
samo uci da ne treba prosudivati na precac i da
ukoliko nesto ne osjetimo, poput sile ubrzanja ili

Aluminijski koferi na BMW-u su atraktivni i kvalitetni. Popis
dodatne opreme je dug, ali spremnik zapremine 33 litre
dolazi ve¢ serijski. obilje cjevastih zastita i izhor boja daju do
znanja cemu je GS Adventure namijenjen.

kocenja, ne zna¢i da to nije tu. Na brzim dioni-
cama i autocesti GS pokazuje da omogucava ne
samo kvalitetno, nego i brzo savladavanje kilo-
metara. Veliki agregat omogucava brzine i preko
200 km/h, mada s putnim koferima nismo stigli
puno dalje od 185. Ved opjevana zastita od vjetra
ostaje nepopustljiva do kraja, ali ¢im brzinomjer
dotakne 170 km/h, iznenada se, poput dobitka
na lutriji, javlja lelujanje koje voza¢ moze done-
kle umiridi, ali ne i potpuno ukloniti. Bududi da
putni koferi zbog svoje ¢eone povrsine &esto pri
vedim brzinama destabiliziraju motocikle, ova
pojava uopée ne ¢udi niti zabrinjava. Naime, je-
dino nas je iznenadilo kako se naglo pojavljuje, a
kada brzina padne i naglo nestaje.

Terenska voznja na BMW-u nije lak zadatak, jer
ne radi se o maloj tezini i dimenzijama, ali kao i sa
modelom HP2 koji smo imali priliku testirati, u
rukama znalca Adventure postaje gotovo dovoljno
okretan motocikl s kojim ¢e samo teske prepreke
biti nesavladive.

Kao i kod drugih velikih motocikala, upravlja-
nje se svodi na tehniku, jer sa 223 kilograma, koli-
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ko tezi model bez dodatne opreme i tekudina, te-
$ko ée se iSta postiéi upotrebom ¢iste sile. To najvi-
$e dolazi do izrazaja prilikom terenske voznje, u
kojoj ¢e modi uzivati tek vrlo iskusni vozadi. Do-
duse, uputite li se na put oko svijeta ili barem do
Rrta Dobre nade, ve¢ nakon cetvrtine puta Cete ili
odustati ili postati velemajstor u upravljanju
BMW-ovim avanturistom.

Iako je BMW u rukama vjestog vozaca sposoban
za svakojake terene, zbog nesto vece tezine i izni-
mne udobnosti njega smo izabrali za lov na otima-
&e s istoka. Po najlosijim cestama GS e ploviti uz
najmanje moguce neugodnosti za vozaca, a veliki

agregat ¢e omoguditi visoku putnu brzinu, iako je
i iskazivanje snage vrlo ugladeno. U rjesavanju na-
$eg zamisljenog problema bez dvojbe ¢e pomodi i
izgled GS-a, koji mozemo opisati kao grub, opasan
ili jednostavno "Adventure".

BMW je zapravo strogo specijaliziran i namije-
njen ljudima koji trebaju njegove doradene putne
osobine. Jasno da se njime mozete voziti i po gra-
du, kao i s vojnim kamionom uz pogon na sve ko-
tace, ali to mu nije prvotna namjena. Drugim rije-
¢ima, GS Adventure namijenjen je znalcima i oni-
ma koji to misle postati kroz desetke tisuca kilo-
metara pustolovnih putovanja.




Uz sve ostalo, BMW krase i dobro
odmijereni pregledni instrumenti sa svim
potrebnim informacijama. Grijane rucke su
smjestene iza velikh stitnika. Straznji
ovjes se podesava pomocu vijka
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Buell XB12 Ulyses

Grubijan sa stavom

Iako gabaritima i koncepcijom pomalo odudara
od ostala tri testirana motocikla, Buell ima sve $to
je potrebno da bi zasluzio mjesto u ovom testu.
Prije svega su to geni lutalice i svjetskog putnika, a
poznavatelji engleskog odmah ¢ée prepoznati da je
Ulyses prevedeno ime Odiseja, poznatog avantu-
rista iz grekih epova.

Izgledom ovaj Buell, u skladu sa ostalim mode-
lima kude, djeluje nabijeno i agresivno, $to je samo
dodatno naglaseno povisenim ovjesom i §titnicima
na upravljacu. Zapravo, ve¢ prvi pogled na Ulyses
daje nam do znanja da osobe u dodiru sa Zenskom
stranom nemaju $to raditi na ovom grubijanu na-
topljenom testosteronom. Makar pociva na alumi-
nijskim naplatcima krhkog izgleda promjera 17",
dovoljno dug hod ovjesa i $iroki upravlja¢ omogu-
cavaju mu terensku primjenu. Spomenuti naplatci
na sebi nose gume dimenzija 120/70-17 sprijeda te
180/55-17 strag. Gume su dizajnom nesvakida-
$nje, kao i ostali elementi na Buell-u. Masivna
prednja vilica nosi prednji kraj, dok je dvodijelni
blatobran rijesen sli¢no kao na Yamahi XT, ali sve-

Kao i cijeli "Odisej", agregat hladen uljem, zrakom i
pomocu ventilatora je nesvakidasnje rjesenje. Okvir kao
na Buell-u XB12 Long koji sadrzi spremnik goriva, a
straznja vilica spremnik ulja. Tri kvalitetna kofera na
Buellu udovoljavaju namjeni, a prakticnosti doprinosi
naslon za suvozaca.

jedno dovoljno osebujan da ne djeluje kao kopija.
Za agresivni pogled i osvjetljavanje ceste zaduZena
su dva okrugla svijetla ¢ije bistre lece $titi metalna
zastita. Iznad svjetala je prednja maska s oznakom
modela, te vjetrobran pomalo skrtih dimenzija. S
unutrasnje strane maskice nalazi se sklop kontro-
Inih instrumenata koji pokazuje da je dizajnerima
pri kraju ponestalo maste. Naime, iako pregledni i
funkcionalni, instrumenti u nama nisu pobudili
nikakve osjecaje, za razliku od ostatka ovog kari-
zmatiénog motocikla. Siroki upravlja¢ krase veé
spomenuti §titnici za ruke i kvalitetni prekidadi, a
testirani model je bio opremljen i GPS sustavom.
Gledano iz profila, Buell je odreden slozenim okvi-
rom, koji vizualno, preko straznje vilice spaja hva-
tiSte prednjeg ovjesa i straznji kota¢. Plasti¢ni po-
klopac na mjestu spremnika goriva svojevrsna je
varka, jer se u njemu nalazi samo kudiste filtra zra-



ka, a 16,7 litara goriva je pohranjeno u okviru. Na
okvir je objesen i djelomi¢no se u njega sakrio zna-
ni nam V2 agregat, ispod kojeg se nalazi ispusni
sustav koji doprinosi centralizaciji masa i kompa-
kenosti cijelog motocikla. Kako smo i rekli, straz-
nja vilica prati liniju okvira. Sa svoje desne strane
ima dva kraka, dok je s lijeve ispunjena, jer tu se
nalazi spremnik ulja za agregat. Vozacki dio sjeda-
la je ponesto tvrdi nego bismo Zzeljeli, ali odli¢no je
profiliran i podsjeca na sedla kakva smo vidali u fil-
movima sa Buellovim zemljakom, Johnom Wa-
yneom. Dio sjedala namijenjen suvozacu nemas-
tovito je oblikovan, no pruza vise mjesta nego se to
na prvi pogled dade naslutiti. Kada ne bi bio
opremljen trima kvalitetnim putnim koferima s
popisa dodatne opreme, u oko bi upadao tipi¢no
kratki straznji kraj motocikla.

Dok je KTM primjer moderne i napredne tehno-
logije, za Buella to ne bismo mogli reci. Radi se o
za Europljane jo§ uvijek ¢udnoj americkoj viziji
motocikla sa sportskim duhom, koji u sebi obje-
dinjuje neka napredna rjeSenja i neka, blago rece-
no, tradicionalna. Kada spominjemo napredno,
to su prije svega kvalitetan ovjes i ciklistika, a naj-

Gume su dovoljno agresivnog profila, a ovjes dovoljno
dugog hoda za terensku primjenu. Buell je bio opremljen
GPS uredajem dok su instrumenti jednostavni i pregledni.
Veliki obodni kocioni disk zastitni je znak svih Buell-a, pa
tako i Ulysesa.

upadljiviji je svakako obodni kocioni disk pro-
mjera ¢ak 375 mm, na koji priti§¢u jedna kociona
klijesta sa 6 klipica. Straznji disk je uobicajeni,
promjera 240 mm, s jednoklipnim klijeStima ko-
ja olaksavaju doziranje i otezavaju blokiranje
straznje ko¢nice. Nesvakidasnje je i rjesenje da ok-
vir ujedno bude i spremnik goriva, a kako agregat
ima suhi karter, spremnik ulja potreban za takvu
konfiguraciju mjesto si je nasao unutar straznje vi-
lice. Za stvaranje ugodnog zvuka i pokretanje
Buella brine se V2 motor, koji vuée korijene od
modela Harley-Davidson Sportster. Provrt od
88,9 i hod 96,8 mm govore da je ovo jedini agre-
gat na testu kojem je hod veca dimenzija. To daje
naslutiti da ¢e ve¢ u niskim okretajima biti dovo-
ljno zakretnog momenta, ali i da agregat nece biti
sklon visokim okretajima. Ukupna zapremina iz-
nosi 1.203 ccm, dok se snaga od ravno 100 ko-
njskih snaga razvija pri 6.600 okr/min. Ono po
¢emu je ovaj agregat takoder jedini na testu je i
broj ventila: Buell ih ima svega dva po cilindru, a
njima upravljaju bregaste osovine smjeStene u
bloku motora. Gorivu smjesu i ovdje priprema
sustav elektronskog ubrizgavanja s promjerom
leptirastih tijela od 49 mm, a u cilindrima ju tla¢i
kompresijski omjer 10:1. Ono §to u voznji ovaj
agregat najvise iskazuje jest zakretni moment, a
oslobada ga 11,2 kgm pri 6.000 okr/min. Primar-
ni prijenos je rijeSen preko lanca, a nalazi se u ku-

distu s lijeve strane motora, dok je spojka u uljnoj
kupci s vise diskova. Sada dolazi na red po nasem
miljenju najlosiji element na Buellu, a to je mje-
njacka kutija. Dok postojanje svega 5 stupnjeva i
nije neka stra§na mana uz raspoloZivi moment
agregata, teSke izmjene stupnjeva i buka koja se
tada javlja zaista su nas zasmetale. Mjenja¢ je do te
mjere tvrd i grub, da niti navikavanje nije pomo-
glo, a samo nas je kvalitetna obuca zastitila od
stvaranja zuljeva na stopalu. Ova mjenjacka kuti-
jakao da dizajnom seze u daleku proslost i kada bi
uhvatila korak sa dizajnom motocikla, cijeli do-
jam o Ulysesu bi bio znatno bolji, jer zapravo je to
jedina ozbiljna zamjerka. Da snaga ne stane u
mjenjackoj kutiji, nego da nade put do straznjeg
kotaca brine se tipi¢no ameri¢ki remen kao sre-
dstvo finalnog prijenosa. Zasti¢en od kamenja i
prasine u plasti¢nim oplatama, remen se pokazao
funkcionalnim, a iskustva pokazuju da je dugo-
vje¢niji od lanca.

Mozemo primijetiti da je - zbog velikih vrudina
tijekom testa ili jednostavno zbog genetike - nas
Ulyses bio pomalo Zedan ulja, pa smo prilikom za-
ustavljanja kontrolirali, a po potrebi i dolijevali
ulje u spremnik smje$ten u straznjoj vilici.

Buell Ulyses je dinamican i zanimljiv motocikl
za voznju, a tom je tako prije svega radi dobre ci-
klistike i moé¢ne prednje ko¢nice. Zbog kratkog
meduosovinskog razmaka i zakretnog momenta
'na bacanje' Ulyses se rado i lako propinje na stra-
znji kotag, $to iznimno zabavno vozilo ¢ini jo§ za-
bavnijim.

Na otvorenoj cesti s obiljem zavoja Buell nalazi
svoje pravo mjesto, pa je prebacivanje s jedne na
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drugu stranu pravi uzitak, alkocenje se moze osta-
viti za kasno, jer prednji ovjes osigurava hvatljivost,
a snazna prednja koc¢nica potrebnu silukocenja.
Kruti okvir kompaktnih dimenzija ne pokazuje
znake popustanja, pase svaka uputa vezaca preko
Sirokog upravljaca trenuta¢no pretvara u-stvarnost.
Zastita od vjetra je adekvatna za brzine kojima se
kre¢emo otvorenim cestama, a na autocesti j€é po-
zeljno ne prekoracivati ogranicenje, jer tada voznja
pocinje umarati. Buell je i pri veéim brzinama sta-
bilan, $to nismo ocekivali zbeg meduosovinskog
razmaka od svega 1.370 mm i ¢injenice da je vje-
trobran pri¢vr$cen na prednju vilicu, $to zna iza-
zvati barem vibracije na upravljatu. Ono $to zna

dovoditi vozaca do ludila je ventilator koji se stal-
no i éesto ukljucuje, ¢ak i u voznji.

U-terenskoj primjeni Buell je dalekotod isti-
nskog erduro modela, ali*kao takav'se prilicrio dg-
bro snalazina makadamu. Ovjes dovoljnog-hoda,
$iroki uprayljac i okretnost su-se udruzili # ucinili
da'je's ovim motociklom. lakseprelaziti-terenske
dioniee nego s testiranom Hondom *Kada sme to
rekli, treba napomenuti da Honda i Buell spadaju
u klasu motocikala koji na teren izlaze uglavnom
u nuzdi, dok KTM i BMW koji u imenu nose
"avanturu” taj zadatak podnose lako.

U voznji je Ulyses najokretniji od testiranih
motocikala, ali i najneudobniji. Vodi li vas ava-

Straznii ovjes podesava se pomocu
vijka dok je testni model bio
opremljen GPS uredajem.

ntura preko zavojitih planinskih cestica s umje-
reno brzim dionicama, Buell de se pokazati kag
dobar izbor.

Ako morate dizelite izacisazavojitih cestica i i
koristiti-predicu po makadamskont puea; Ulyses
¢e'nalto pristati bez previse negodovanja. Uebica-
jeno za'americke zrakom hladene V. 2 'agregate,
svako stajanje ili iznimno ‘spora voznja doyodido
toga da motor oslobada velike koli¢ine topline, $to
zna biti neugodno za unutra$nju stranu bedara vo-
zaca. Kao 1 ostali "Made in America" motocikli,
radi se o specifi¢noj vrsti dvotockasa koja ima i
uvijek ¢e imati svoju publiku, ali isto tako nece svi
znati cijeniti osebujnosti ovog motocikla.

MOTO PULS




SRR IR Y] putni enduro

Honda XL 1000V Varadero
Zlatna osrednjost

Iako po stazu najstariji model na naSem testu,
Varadero jo$ uvijek djeluje dovoljno privla¢no i
svjeze. Ve¢ na prvi pogled djeluje udobno i masi-
vno, a takav je i u voznji, no prvo nam valja proko-
mentirati dizajn, koji ce isto otkriti $tosta.

Varadero pociva na gumama dimenzija 110/80-
19 sprijeda te 150/70-170 straga, $to potpuno od-
govara obudi izabranoj za BMW, ali tu sli¢nosti
prestaju, jer Honda svoje gume nosi na trokrakim
aluminijskim naplatcima koji prvi odaju nesklo-
nost terenskoj voznji. Ovaj nedostatak Zelje za isti-
canjem nastavlja se i preko prednje vilice, koja je
klasi¢na, promjera cijevi 43 mm i jedina je takva na
testu, jer je konkurencija opremljena izokrenutim

ﬁ':e"‘
B
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vilicama, odnosno preciznim Telelever sustavom.
Stvari postaju malo zanimljivije u predjelu pred-
njeg svijetla i Vjetrobrana, koji odisu strogo$cu i ozbi-
ljno$¢u kakva dobro pristaje ovakvom motociklu.
Bokovi su ogrnuti u plasti¢ne oplate unutar kojih
su se smjestili bo¢no postavljem hladnjaci rashla-
dne tekudine, a situacija se mijenja sa spremmkom
goriva. Naime, veliki metalni spremnik zapremme
25 litara posve je neprilagoden terenskoj voznji i
pored naplataka je glavni znak da je Varadero prije
svega namijenjen putovanju kroz civilizaciju. Ispod
spremnika se smjestio agregat koji je s donje strane
zaklonjen crnim plasti¢nim oplatom, ujedno zasti-
tom od udaraca. Na spremnik se sa straznje strane,
kako je i uobi¢ajeno, nadovezuje sjedalo vozaca,
koje je smjesteno na 838 mm od tla, a izvedbom i

Aluminijski naplatci jasno daju do znanja da Varadero nije
namijenjen Zestokoj terenskoj primjeni. Koferi na Varaderu
ne dosezu kvalitetu po kojoj je Honda poznata. (lijevo)
bojom presvlake je odvojeno od sjedala suvozaca.
Na prostrani straznji kraj testnog Varadera, u koji
su smjestena i dva ispusna lonca, pri¢vricena su tri
putna kofera s popisa dodatne opreme, boja prila-
godenih upravo ovom modelu. Osim pozitivnog
vizualnog dojma koferi nas se nisu dojmili, jer nji-
hova kvaliteta odudara od poslovi¢no dobre zavr-
$ne obrade na koju nas je Honda navikla. Kontrol-
ni instrumenti na Varaderu pokazuju nedostatak
inspiracije jer su rijeseni nemastovito, iako pregled-
no. Pokazuju sve bitne parametre, a zamjeramo im
nedostatak pokazivaca koli¢ine goriva, poprili¢no
bitan za svjetske putnike.

Tehnic¢kim osobinama Varadero nas nece odvesti
u nepoznate krajeve, jer ga pokrece sada ve¢ dobro
poznati teku¢inom hladeni V2 agregat zapremine
996 ccm sa Cetiri ventila po cilindru i dvije brega-
ste osovine u svakoj glavi. Snaga od 93 konjske sna-
ge pri 8.000 okr/min najmanja je na testu, ali taj
sitni minus nadoknaduje zakretni moment od 9,98
kgm pri 6.000 okr/min. Agregat je opremljen elek-
tronsklm ubrizgavanjem goriva, a pomalo ¢udi
umjereni stupanj kompresije koji iznosi 9,8:1.
Spojka se sastoji od vise lamela u uljnoj kupci, a Sest




siroki spremnik i polozaj nogara nikako ne odgovaraju
terenskoj primjeni. Jos uvijek svjez izgled za ljubitelje Honde
dodatno je zasladen crveno-bijelo-plavom kombinacijom.
Umjereni izgled odgovara umjerenoj naravi.

brzinska mjenjacka kutija je precizna i laka za kori-
Stenje, u Hondinoj maniri. Zavrini prijenos izve-
den je pomodi lanca, §to ¢emo u ovom testu tako-
der ubrojiti u sitne nedostatke, jer ako putujemo
kroz nepoznate i potencijalno opasne krajeve, za-
dnje o ¢emu zelimo brinuti je zdravstveno stanje
pogonskog lanca. Ko¢nice su integralnog tipa i
opremljene ABS-om, pa na prednje diskove pro-
mjera 296 mm i na straznji disk od 256 mm pri-
tis¢u po tri klipica u raznim kombinacijama.

U voznji je Varadero poput luksuzne jahte na
mirnom moru, a voza¢ sjedi gotovo utopljen u
motor. lako najslabiji, u¢inilo nam se da prilikom
otvaranja gasa najbolje iskazuje snagu, a Hondine
Dual-CBS ko¢nice integralnog tipa opremljene
ABS-om rade dobro. Svima su se svidjele upravo
zbog nacina doziranja koji je najbliskiji japanskim
cestovnim motociklima kakve svi uglavnom vozi-
mo. Iznenadilo nas je koliko je Varadero nezgra-
pan i naporan za manevriranje u mjestu, a po to-
da s njim jednom krenete, XL 1000 V Ce se voziti
poput osjetno manjeg turistickog motocikla, dok

ée sva ubrzanja, usporavanja i spustanja u zavoj
obaviti kako voza¢ i zamisli.

Voznja otvorenom cestom e biti zanimljiva dok
god se zavoji previ$e ne zatvore, jer s 1.560 mm me-
duosovinskog razmaka Varadero bi na uskim ser-
pentinama mogao brzo postati pretjerano zanim-
ljiv. S druge strane, autocesta bi mogla biti idealno
mjesto za ovakav motocikl, ali na$ test je pokazao
da to nije posve to¢no. Zastita od vjetra je dobra i
voza¢ se ni u kojem trenutku nece nadi na udaru iz-
ravnih struja vjetra, ali nakon 140 km/h primijetili
smo neugodnu pojavu. Naime, s okomitog vjetro-
brana bi se ravno na kacigu vozaca okomila struja
uskovitlanog zraka koja trese kacigu, stvara buku i
umara vozac¢a. Do te brzine voznja je vrlo udobna i
imali smo osjecaj da bismo tako mogli putovati po-
prili¢no dugo. Na nesklonost terenskoj voznji uka-
zuje viSe stvari, a da su nase sumnje bile ispravne
pokazalo se kada smo s asfalta skrenuli na prasnja-
vi put i poprili¢no se naradili ne bi li Varadero iao
kamo smo mi zamislili. Raspored tezine i polozaj
vozaca jednostavno nisu zamisljeni za prevaljivanje
znatnih udaljenosti na ovom motociklu izvan ure-
denih prometnica. Voznja u stoje¢em polozaju je
neudobna, jer $iroki spremnik goriva smeta noga-
ma i jasno daje do znanja da smo sa Varaderom zas-
li u podrugje kojem nije namijenjen.

MOTO PULS
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Dobre vozne osobine na cesti, koje mozemo za-
hvaliti uravnotezenom ovjesu, te uvijek spremne
kocnice izvlacile su nas iz nevolja i sprijecile da se
nademo u neobranom grozdu, koprivama i sli¢cnim
nepozeljnim mjestima kada bismo u pojedine za-
voje ulazili prebrzo i prekasno.

Voznja na Varaderu je uglavnom lisena osjecaja,
§to je pozitivno, jer zna¢i da sve funkcionira ko-
rektno, ali je i negativno, jer od motocikla o¢eku-
jemo barem nekakav podrazaj. Aktualni model jo$
je uvijek poprili¢no svjezeg izgleda, pogotovo u
maksi enduro klasi, gdje se od proizvodaca ne oce-
kuje novi model svake dvije godine. Ljubitelji
Honde s veseljem ¢e prigrliti atraktivou crveno-bi-
jelo-plavu kombinaciju boja.

MOTO PULS

Sve zadatke Varadero obavlja dobro, ali nigdje
ne odusevljava, a to mozemo pripisati Hondinom
konzervativnom stavu u posljednjih nekoliko go-
dina. Radi se o velikom i udobnom motociklu ko-
ji ée odgovarati osobama kojima se ne Zuri, jer - ka-
ko smo ve¢ spomenuli - zastita od vjetra je prihva-
tljiva do 140 km/h.

Ovaj jedini japanski uradak na naSem testu pra-
vi je predstavnik rase i ni¢im nas nije razocarao, ali
niti ni¢im odusevio, osim poslovi¢no dobrom zavr-
$nom obradom. Radi se o turistitkom motociklu
prerusenom u putni enduro, pa s njime treba izbje-
gavati izlaske na teren i upotrijebiti ga za avanturu
samo ako ste sigurni da ée vas put odvesti po razmjer-
no kvalitetnim asfaltnim podlogama.




Varadero kao i ostali motocikli na testu
ima podesivi straznji ovjes.

57

MOTO PULS




>>> usporedni test

putni enduro

MOTO PULS

KTM 990 Adventure
Sportski duh u naranc¢astom tijelu

Drugi od motocikala na testu u ¢ijem imenu se
direktno spominje avantura, KTM u sebi nosi najvi-
$e sportskog duha i sportskih gena. Kada bismo sa-
njali da na iduéem izdanju poznatog relija na prvi
dan Nove godine kre¢emo iz Pariza put Dakara,
vjerojatno bismo se zamisljali za upravljatem ovog
motocikla.

Da je u pitanju ¢istokrvni enduro motocikl uka-
zuje prednji kota¢ promjera 21", a niti ostatak diza-
jnerskih i tehnickih rjesenja ne ostavlja mjesta dvo-
jbi. Pomodni crni Zbi¢ani naplatci na sebi nose gume
90/90-21 sprijeda i za enduro ove klase uobicajenih
150/70-17 straga. Atraktivni prednji blatobran uje-
dno je i zadtita za 48 mm debele cijevi izokrenute
WP vilice, koja ¢ini prednji ovjes. Visoko nad pred-
nji kraj nadnosi se uski sportski vjetrobran u koji je
uklopljeno svjetlo s dvije okomito postavljene lece.
Iz uskog gornjeg dijela plasti¢ne oplate se sire do izdr-
zljivih plasti¢nih $titnika za spremnik ulja, dok je
agregat s donje strane zasticen od udaraca kamenja.
S unutradnje strane vjetrobrana nalaze se kontrolni
instrumenti izradeni u KTM stilu, koji pruzaju po-
trebne informacije i pomalo podsjecaju na vodo-

Vjetrobran je mozda pogodan za Rally Pariz-Dakar, ali
prosjecni vozac bi vise cijenio bolju zastitu od vjetra.
Plasticni koferi na KTM-u nece pobijediti na natjecanju
liepote, ali djeluju kao da ée pouzdano stititi nasu imovinu
od vremenskih prilika i neprilika. Prednji ovjes dugog hoda
ponekad produlji kocenje na asfaltnoj podlozi.

otporne satove na koje smo bili ponosni kao djeca. I
ovim instrumentima manjka pokaziva¢ koli¢ine go-
riva, ali KTM-u to moZemo i oprostiti, jer takve sitni-
ce nadoknaduje svojim sportskim duhom. Iza debe-
log i sirokog upravlja¢a marke Renthal u oplate je
smjesten pretinac za sitnice koji se ne moze zakljuca-
ti, ved je osiguran jedino brzom kopéom. Neposre-
dno iza ovog pretinca pocinje prostrano i naizgled
udobno sjedalo vozaéa, ¢ije osobine ¢emo pro-
komentirati kada se osvrnemo na vozna svojstva.
Ovakvo kompaktno rjesenje moguée je zahvaljujudi
maloj visini agregata i nevelikoj zapremini spremni-
ka goriva, koji sa svoje 22 litre i dva otvora za ulije-
vanje ni u jednom trenutku ne narusava usku silue-
tu. Dinami¢no djeluje i straznji kraj, ispod kojeg su
utodiste nasla dva ispusna lonca od nehrdajudeg celi-
ka, ¢iji zvuk, moramo primijetiti, jednostavno tjera
na nestasluke. Testni KITM je bio opremljen trima
putnim koferima s liste dodatne opreme, koji svo-



jom sivom bojom ve¢ izdaleka daju na znanje da im
je do posla, a ne pokazivanja pred kafi¢cima. Zavr$na
obrada ovih kofera ostavlja puno mjesta poboljsanju,
ali njihova funkcionalnost i robusnost lako nadom-
jestaju oku neugodne neobradene rubove.

Zivot KTM-u ulijeva kompakeni i moderni V2
agregat hladen vodom, s po dvije bregaste osovine
u glavama i ¢etiri ventila po cilindru. Provrt od 101
mm i hod 62,4 mm daju ukupni radni obujam od
999 kubi¢nih centimetara, $to uz kompresijski om-
jer 11,5:1 razvija snagu od 98 KS pri 8.500
okr/min. Kao i ostali motocikli na ovom testu,
KTM je opremljen elektronskim ubrizgavanjem
goriva, §to osigurava glatko razvijanje snage koja se
prenosi na vrlo dobru $est brzinsku mjenjacku ku-
tiju i to preko spojke s vise diskova u uljnoj kupci.
Za finalni prijenos je izabran lanac, kao i na Vara-
deru, §to nam je nekako lakse preboljeti nego kod
Honde, jer KTM se ipak deklarira kao sportas i
svojevrsni sprinter medu testiranima. Kada se radi
o normalnoj svakodnevnoj upotrebi, lanac i nema
bitnih nedostataka, ali tek na terenu dolazi do iz-
razaja koliko je osjetljiv na necisto¢u. Straznji ovjes
je ved klasi¢no izveden pomocu oscilirajuce vilice,
ali njezin rad kontrolira sportski WP amortizer.

Predniji kotac od 21" jedan je od elemenata koji cini KTM
najbolje prilagodenim za teren. Vozne osobine ispunjavaju
ono Sto sportski izgled obecava. Funkcionalni instrumenti u
KTM maniri podsjecaju na vodootporne satove kakve smo
voljeli kao tinejdzeri. Povrh spremnika za gorivo KTM ima
prakticni prostor za sitnice koji se, na zalost, ne zakljucava

U voznji je KITM 990 Adventure prica za sebe pr-
venstveno zbog naglasenog enduro polozaja sjede-
nja, dugackog sjedala i uske siluete motocikla. Kad
smo spomenuli sjedalo, mozemo ga odmah navesti
kao hendikep, jer njegovi tvorci su vjerojatno s do-
brom namjerom odludili nadiniti ga mekanim, ali
poslovica kaze da je put do pakla poplo¢en dobrim
namjerama. Problem je u tome $to je sjedalo preme-
kano, pa nakon nekoliko minuta na KITM-u poci-
njemo osjecati kako nas podloga sjedala zulja za di-
jelove tijela koje necemo spominjati. Na kraé¢im
dionicama ovo je i podnosljivo, no kada se sprema-
mo za spasavanje nae ljubavi koju su zli ljudi odve-
li tko zna kamo, radije bismo da nas nista ne zulja.
Drugi nedostatak u vozniji je zastita od vjetra, koja
je dobra kada su u pitanju prsa i kaciga, ali uski vje-
trobran uopde ne $titi ramena, na kojima pritisak
vjetra zna biti znacajan. Okorjeli relijasi koji na
ovakvim motociklima jure pustinjama svijeta i bore
se za slavu zacijelo ne mare za ovaj nedostatak, no
mi priznajemo da bismo radije vidjeli nesto $iri vje-
trobran. Ne bismo ga ni pozeljeli da bas nedugo pri-
je nismo sisli s jednog BMW-a. S druge strane,
KTM je zabavan i okretan motocikl koji ne skriva
svoju tezinu, a opet nije njome niti iskompleksiran.
Siroki upravlja¢ umanjuje urodenu stabilnost veli-
kog prednjeg kotaca, pa Adventure nije tesko preba-

civati kroz uzastopne zavoje, a niti ¢injenica da je
najduzi na testu sa 1.570 mm meduosovinskog ra-
zmaka ne dolazi do izrazaja u voznji.

Voznja otvorenom cestom je uglavnom opuste-
na, iako je kod prelaska preko neravnina u brzim
zavojima KTM znao zaplesati, $to je dodatno na-
glaeno putnim koferima na straznjem kraju. Kod
zaletavanja prema zavojima treba imati na umu
mekano podesen ovjes. Dva diska promjera 300
mm i dvoklipna kljesta sprijeda, te disk straga od

KTM Adventure / Adventure S

Dok je veé poéetni model 990 Adventure
posve spreman za izazove terenske vozn-
je, kao i uvijek, naci ¢e se oni koji ¢e htjeti
vise. Upravo za njih, kao alternativa Super
Enduro modelu 950 R, koji je direktni
konkurent BMW-ovom HP2, u KTM-u su
ponudili nesto "Zeséu" inacicu 990 Adve-
nture s oznakom S. Veé¢ stilizirana slika
beduina asocira, a natpis "Dakar" potvr-
duje da ovo vozilo ima puno zajedni¢ckog s
KTM-ovim pobjedniékim motociklima s
poznatog relija. Razlika nema puno, ali su
bitne, pa tako S model ima 30 mm veéi
hod prednjeg i straZznjeg ovjesa i on sada
iznosi po 245 mm, a narasla je i visina
sjedala, pa iznosi éak 895 mm. Osim
promjena na ovjesu, i sjedalo je drugacije
oblikovano, $to rezultira ovim porastom.
Ve¢ "obicni" Adventure je izazov sa svojih
860 mm visokim sjedalom, a S nikako nije
preporuéljiv osobama koje se boje visine
ili su niski rastom.
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240 mm ne dolaze do izrazaja sve dok se ovjes ne
sabije. Kako je KTM najvi$e od svih motocikala na
testu bio orijentiran ka terenskoj voznji, ova osobi-
na je kod njega bila i najvise naglasena.

Voznja autocestom i brzim dionicama iznad 130
km/h nije bila posve stabilna, ali javljalo se tek mi-
nimalno lelujanje koje se lako korigira ja¢im sti-
skom na upravljacu.

Nakon otvorene ceste i autoceste dolazi na red
terenska voznja u kojoj KTM briljira, kako izgled
i garantira. Istina da tezina od 199 kg bez opreme
i tekudina nije mala, ali zahvaljuju¢i dobrom ovje-
su i opéenito koncepciji ciljanoj na bespucéa Adve-
nture se pokazao kao najskloniji igranju u blatu. I
opet treba reéi da pune sposobnosti ovog motoci-
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kla moze iskoristiti tek voza¢ s bogatim iskustvom
u enduro voznji, no KTM je svakako najpriklad-
niji za terensku voznju. Uska konstrukcija sprem-
nika goriva i cijelog motocikla olaksava voznju u
stojecem polozaju, a u slu¢aju nuzde mogude je iz-
baciti nogu daleko prema naprijed.

Ono $to ime reklamira, to KTM 990 osigurava.
Po nasem scenariju ovaj motocikl bismo izabrali
za akciju spasavanja koja nas vodi na jug, gdje od-
mor od blatnjavih putova pruzaju samo beskrajne
pustinje. Ako na vasem planu puta stoje sli¢ni
opisi, ne preostaje vam drugo nego napuniti neu-
gledne sive kofere potrepstinama i uspomenama
na dom, prebaciti nogu preko ovog naranéastog
Austrijanca i krenuti u nepoznato.

Uska kons_trulgc!ia olak_é_a\!a terens!(u_
ﬂﬁwmp u stojecem polozaju.
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Otresli smo prasinu i sredili
dojmove

Na kraju, kojega bismo odabrali za sebe? BMW GS
1200 Adventure nas je najvise fascinirao svojom spo-
sobno$¢u da izolira vozaca od gotovo svih neugodno-
sti koje priroda i cesta mogu ponuditi. Odli¢na zasti-
ta od vjetra nema premca, a dok nam je na pocetku
pomalo smetalo $to vrhunski ovjes izolira i povratne
informacije, kako su se kilometri nizali postajali smo
svjesni da se zapravo radi o pozitivnoj osobini. Doda-
mo li tome i vrhunsku zavr$nu obradu te osjecaj sigur-
nosti koji BMW ulijeva vozacu, tesko mu je nadi
premca u kontekstu putnih enduro modela. Makar je
najskuplji na ovom testu, GS Adventure je svakako i
pobjednik, jer gotovo je nemogude zamisliti motocikl
s kojim bi bilo lakse i ugodnije prevaliti desetke tisuca
kilometara kako bismo vratili izgubljenu ljubav ili iz
bilo kojeg drugog razloga kojeg se mozemo sjetiti. Od
testiranih motocikala jedino se BMW nametnuo kao
vozilo s jednom ulogom u Zivotu: putovati daleko,
kroz krajeve koja je i Bog zaboravio.

lako je skoro 30.000 kn laksi za dzep i gotovo 25
kilograma laksi od BMW-a, KIM Adventure 990 je
zauzeo drugo mjesto medu ovim putnim enduro
motorima. Vrhunske vozne osobine i razigrani agre-
gat pruzaju istinski uZitak, ali ve¢ nakon prijedenih
stotinjak kilometara u njegovom sedlu po¢inje se os-
jecati nedostatak udobnosti, prvenstveno radi slabe
zadtite od vjetra i nedovoljno promisljenog sjedala.
Koncepcijom se KIM pokazao kao najsportskiji, a
po koli¢ini zabave koju pruza u voznji dijeli prvo
mjesto s Buell-om. Za razliku od BMW-a, koji je na-
mijenjen beskrajnim putovanjima, KTM ce se bolje

snaéi na kradim i tehnicki zahgevnijim dionicama,
dok zahvaljujuci najmeksem ovjesu i prednjem kota-
¢u promjera 21" najbolje odgovara opisu istinskog
enduro motocikla. Definitivno je kralja makadama.

Honda XL 1000 V Varadero i danas je jedan od
popularnijih i pristupa¢nijih enduro motocikala ve-
like zapremine, ali u konkurenciji putnih enduro
motocikala Varadero ipak nije briljirao. Zbog na-
jskromnijih terenskih sposobnosti Varadero bi treba-
lo zadrzati prvenstveno na asfaltnim podlogama, uz
povremene izlaske na $ljunkom nasuta parkiraliSta
omiljenih zalogajnica uz cestu. I pored re¢enog Vara-
dero je u hrvatskim uvjetima optimalan kada je u pi-
tanju omjer cijene i zauzvrat dobivenog prometala.
Dok dva motocikla s boljim plasmanom na testu u
imenu nose oznaku "Adventure” i upravo tome su
namijenjeni, Honda ¢e korisnicima lako biti vozilo
za svakodnevnu voznju, uz mogucnost bezbriznog
putovanja diljem civiliziranog svijeta. Kako se ipak
samo rijetki odlu¢uju na putovanje Bliskim istokom
ili na put u srce Afrike, XL 1000 V ¢ée posve zadovo-
ljiti potrebe svih prosje¢nih putnika-namjernika.

Buell XB12X Ulyses je svjetski putnik samo po
imenu, ali to ga ne diskvalificira u potpunosti. Ne-
$to pogodniji za terensku voznju od Honde i daleko
najzabavniji za voznju zavojitim cestama, "Odisej"
de biti dobar izbor za sve koji Zele biti primijeceni, a
obilna toplina i vibracije koje dopiru iz pogonskog
agregata ih viSe vesele nego smetaju. Kao najko-
mpaktniji na testu Buell je ujedno i najsvestraniji,
jer ce se najlakse snaci u gradu, mada s druge strane
na brzim dionicama pati ili bolje re¢i pruza izvjesnu
patnju vozacu zbog slabe zastite od vjetra.

GS / GS Adventure

lako smo uzivali na BMW R1200 GS Adv-
enture, svi smo se slozili da je blaza verzija
modela, bez oznake Adventure u nazivu,
vozniji i svestraniji motocikl. Cijelih 24 kilo-
grama laksi, suh i bez dodatne opreme
"normalni" GS se pokazao bolje prilago-
denim svakodnevnoj upotrebi, pa ih sada
ve¢ mozemo éesto primijetiti u ulozi grad-
skog, odnosno motocikla za svakodnevnu
upotrebu. Dodamo li tome ¢injenicu da
postoji Siroka paleta proizvodacéa koji
pored matiéne kuée nude dodatnu opremu
za ove motocikle, razlika izmedu “civilne" i
Adventure verzije se jo$ vise smanjuje.
Mozemo zakljuéiti da oba modela dostojno
nastavljaju tradiciju velikih BMW enduro
motocikala, a za kojeg i sa koliko opreme
cete se odlug¢iti, ostavljamo vama.

Toliko sli¢ni, a opet toliko razli¢iti! Kod motoci-
kala na ovom testu bilo je lako prepoznati kako sva-
ki ima specifi¢cnu namjenu. Ukoliko se vecinu vre-
mena vozite gradom, a tek jednom godisnje volite
motocikl "okititi" koferima i krenuti na put, ovisno
o sklonostima mozete birati izmedu Buell-a i Ho-
nde. Privlaci li vas manje gradske voznje, povremeni
izlet na Velebit ili turneja po Sredozemlju, KTM je
dobar izbor. Kona¢no, ako vam je na pameti samo
ono jedno "putovanje zivota", nakon kojeg ete s ta-
janstvenim osmjehom mirne duse provoditi dane u
dosadnom uredu i ¢ekati da vas putopis objavimo u
Moto Pulsu, izbor pada na apsolutnog pobjednika,
BMW R 1200 GS Adventure.




MOTOR

tip agregata

bokser 2 cilindra,

V2 cetverotaktni

V2 Cetverotaktni

V2 cetverotaktni

Cetverotaktni

promjer x hod (mm) 101 x 73 88,9 x 96,8 98 x 66 101 x 62,4

zapremina 1.170 1.203 996 989

kompresija 11:1 10: 1 9.8:1 11,5:1

tip razvoda 4 ventila po cilindru, dva ventila po cilindru OHV | 4 ventila po cilindru, DOHC | 4 ventila po cilindru, DOHC
centralna bregasta osovina?

hladenje zrakom zrakom, uljem, ventilatorom | teku¢inom tekuc¢inom

napajanje elektronsko ubrizgavanje elektronsko ubrizgavanje elektronsko ubrizgavanje elektronsko ubrizgavanje
promjera 47 mm promjera 49 mm

max. snaga KS(kW)o./min.; 100 (74) - 7.000 100 (74) - 6.600 93 (69) - 8.000 98 (72) - 8.500

max. okretni moment

11,7 - 5.500

11,2 -6.000

9,98 - 6.000

9,68 - 6.500

spojka

s jednim diskom, suha

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

br. brzina 6 5 6 6

CIKLISTIKA

okvir od Celicnih cijevi aluminijski sa ugradenim od celicnih cijevi od krom-molibden cijevi
spremnikom goriva kvadratnog presijeka

predtrag

kut upravijaca

63,8

24

63,4

prednji ovjes

Telelever prednja vilica

upside-down vilica Shova
promjera 43 mm

teleskopska vilica
promjera 43 mm

upside-down vilica WP
promjera 48 mm

hod prednjeg ovjesa

210

165

155

210

straznji ovjes

Paralever vilica

oscilirajuca vilica sa
ugradenim spremnikom ulja
i monoamortizerom

oscilirajuca vilica sa
monoamortizerom

oscilirajuca vilica sa jednim
WP amortizerom

hod straZnjeg ovjesa

220

162

145

210

prednji kocioni sustav

dva diska promjera 305 mm

plutajuci obodni disk promijera
375 mm sa Sesteroklipnim
kljeStima

dva diska promjera 296 mm
sa troklipnim klijestima

dva plutajuca diska promjera
300 mm sa dvoklipnim
Brembo klijestima

straznji kocioni sustav

disk promjera265 mm

disk promjera 240 mm sa
jednoklipnim klijeStima

disk promjera 256 mm sa
troklipnim klijestima

plutajuci disk promjera 240 mm
s dvoklipnim Brembo klijestima

guma prednja 110/80-19 120/70-17 110/80-19 90/90-21
guma straznja 150/70-17 180/55-17 150/70-17 150/70-16
DIMENZIJE

meduosovinski razmaki 1.511 1.370 1.560 1.570
duljina 2.250 2.295

Sirina 950 900 925

visina sjedala 915/895 808 838 860
spremnik goriva (I) 33 16,7 25 22

teZina (suha) (kg) 223 193 241,5 199

udobnost, zastita od vjetra,
kvaliteta, oprema, radijus
kretanja, osjec¢aj moci

kocnice, okretnost, jaka
ubrzanja

prakticnost, pouzdanost,
cijena, uravnotezene
performanse

zivahan agregat, primjena na
terenu, okretnost, polozaj,
sportski duh

tezina, okretnost na mjestu,
cijena

mjenjac, udobnost, vibracije,
cijena, terenske sposobnost

terenske sposobnosti,
nedostatak duha

mekan ovjes za cestu, potrosSnja
tvrdo sjedalo

MOTO PULS

63





