Sumpatija

na orvi pogled

Symova pedesetica, sada vec u trecem “odijelu, uceci od starijih polako, ali
sigurno slijedi vec prije zacrtani put uspjeha.
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odine 1997. prvi skuteri pod imenom Sym

dodirnuli su hrvatsko tlo. Njihov dolazak

iz dalekog Tajvana nije bio obiljezen crve-
nim tepihom ili bljeskanjem fotoaparata. No ipak
hrvatskom moto puku predstavio ih je jedan od pr-
vih ¢lanaka nasih test vozaca. U meduvremenu, to¢-
nije prosle godine, ponovo smo bili za upravljatem
jednog Sym-a, modela Euro X, od kojeg nas danas-
nji testni Jet Sport X 50 SR i vuce svoje korijene. Kao
$to je taj skuter prilikom svog oblikovanja uspjesno
iskoristio neke detalje skupe konkurencije, tako i Jet
Sport X nasem oku pokazuje samo lijepe stvari. lako
se njegov cjelokupni vizualni dojam moze usporedi-
ti s nekoliko postoje¢ih skutera koji dolaze sa starog
kontinenta, priznajemo da je njegov izgled vrlo dina-
mican i osobito naglasava agresivnu sportsku notu.
To ne iznenaduje, jer se u svom nazivu $epuri sa oz-
nakom Sport SR. Samo oni modeli koji na straznjem
kota¢u imaju pri¢vr$éen disk i pripadajuca kociona
klijesta, dobivaju oznaku SR. Ako ste i dalje veliki
ljubitelj straznje bubanj koé¢nice, onda cete od pro-
davaca traziti model koji ima samo oznaku Sport X.

MOTO PULS

Za svaku je pohvalu $to danasnji dizajneri skutera
svoju inspiraciju traze (i nalaze) u sportskim motoci-
klima. Ako pomnije pogledamo SR, vidimo bogat-
stvo detalja koji ga na prvi pogled ¢ine dopadljivim,
simpati¢nim i pozeljnim. Kao $to je prosli model bio
logi¢an nastavak onog pretproslog, tako je i ovaj pra-
va mala evolucija medu proizvodac¢ima s istoka. Ka-
ko je tajvanski Sym sa svojim modelima oduvijek
odskakao od ostalih sunarodnjaka viSom kvalitetom
izrade, slobodno mozemo ustvrditi da su inzenjeri
pogodili pravi put i nacin izrade skutera.

Dizajn moderniji od agregata

Kada biste uklonili sve postojece oznake i naljep-
nice s ovog motocikla, neupitno je da bi mnogi od
vas pomislili da pred sobom imaju jednog od poz-
natih europskih divova koji proizvode skutere. Pos-
toji li uopce detalj na ovom malisanu koji nije lije-
po i pedantno oblikovan? Prednja maska, kao i os-
tatak cjeline, izradena je skladnim slaganjem ravnih
ploha, zako$enim radi naglagene dinamike i vrlo
agresivnog izgleda. Oblikuju je ostre linije, a na nju
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Sym Jet Sport X 50 SR

se nadovezuju oplate upravljaca s malim vjetrobra-
nom i pokaziva¢ima smjera. Predatorskog izgleda,
oblikovan poput Stealth bombardera s mnostvom
malih ravnina, za svoj originalni izgled zasluzuje
¢istu peticu. Velike prozirne plastike odreduju
prednja svijetla, u ¢ije gornje uglove su integrirane
i zaruljice za poziciju. U odli¢no oblikovanu, no is-
todobno i jednostavnu prednju vjetrobransku mas-
ku, koja -pogadate - nema nikakvu ulogu zastite od
vjetra, ugradeni su pokazivadi smjera ¢ije Zute Zaru-
ljice prekrivaju prozirne plastike.

Straznji dio Syma samo nastavlja tamo gdje smo
Instrumenti su ve¢ videni, ali su bogato opromljeni i korisni,

jednako kao i bocni oslonac ili drske za suvozaca. Svojim
volumenom prostor pod sjedalom odgovara klasi skutera.
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poceli s opisom dobrih osobina prednjeg dijela. Ra-
zigrane uglate plohe ¢ine dojmljivu ¢jelinu straznjeg
dijela SR-a. Pokazivaci smjera su, kao i prednji, na-
pravljeni upotrebom prozirne plastike, dok je straz-
nje poziciono svijetlo ujedno i stop svjetlo, ovaj pu-
ta napravljeno LED tehnologijom. Osim $to su bo-
lje vidljiva, plijene paznju svojim dizajnom i mnost-
vom sitnih dioda koje se naziru ispod prozirne plas-
tike. I kada smo ve¢ hyjeli dati peticu i straznjem di-
jelu Syma, kao “prst u oko” nas je zasmetao pogled
na straznji blatobran. lako je duzina vazna, smatra-
mo da je ovo “¢udo nevideno” ipak nepristojno du-
gacko. Iz iskustva znamo da leda suvozaca prilikom
voznje po mokroj podlozi uvijek ostanu ukrasena
sadrzajem podloge, no ovakav komad plastike je pa-
lac dolje ¢jelokupnom izgledu Sport X. Sigurni smo
da ¢e vedina tih plastika straznjeg blatobrana ¢uvati
razne kutove mnogih garaza. Par dobro postavljenih
i oblikovanih rukohvata na raspolaganju je suvoza-
¢u tik uz sjedalo, dok je prostora za straznjicu suvo-
zaca ipak premalo. Sjedalo je nesebi¢no podlozeno
spuzvom i presvuceno neklizedim materijalom, od-
mjereno profilirano, tako da niti prilikom duzeg sje-
denja ne dolazi do zamora.

Oprema za pet

Posvetimo se malo i zanimljivim detaljima. Na pr-
vo mjesto stavljamo instrument plo¢u. Gle, gle, pa
ovo smo ve¢ negdje vidjeli! Potpuno je digitalna, a
dominira veliki kruzni broja¢ okretaja, u koji je

ukomponiran brzinomjer s pokazivadem prijedene
sveukupne i parcijalne kilometraze. Tu je jos i poka-
ziva¢ stanja spremnika goriva koji prima 6,3 litara
goriva, a dok gledamo ovaj dio skutera neizbjezno se
prisje¢amo Kawasakija ZX-6R. Iako se instrumenti
ne mogu pohvaliti originalnim rjesenjem, dajemo
im veliku pohvalu zbog obilja informacija upotpu-
njenih s nekoliko kontrolnih lampica s lijeve strane.
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Tu su ponovo uglasto oblikovana osvrtna ogledala,
koja su dobro postavljena, a njihovo namjestanje je
jednostavno i lako. Ravna podnica ugodno ugoscuje
noge vozaca i na svu srecu nije uglasta, dok su suvo-
za¢u ponudeni lijepo oblikovani aluminijski dodatni
oslonci za noge.

Naplatci s pet tankih krakova izradeni su od la-
gane legure i obojeni u bijelo, pa zajedno s atrak-
tivno oblikovanim naljepnicama dodatno nagla-
$avaju sportske apetite ovog Syma.

Za pohvalu je kvaliteta izrade detalja poput ru¢nih
konzola za razne prekidace, kao i opremljenost sku-
tera sa centralnim i bo¢nim nogarom, dok veliki mi-
nus dajemo ponovo neuglednoj poluzi za nozno pal-
jenje agregata, kao i nemastovitom pretincu sa klju-
¢anicom gdje se nalazi poklopac spremnika goriva.

Okvir ovog Sporta izraden je spajanjem ¢eli¢nih
profila koji zajedno ¢ine vrlo ¢vrstu nosivu kon-
strukciju.

Mekan ovjes za loSe prometnice
Ve¢ prilikom sjedanja iza upravljaca primijetili
smo da Sym ima mekse podeseni ovjes, $to se pot-
vrdilo i prilikom voznje. Svi oni koji ¢e se upusti-
ti u ostriju sportsku voznju pozeljet ée tvrde pode-
$en ovjes, no kompromis je napravljen na najbolji
nacin: dovoljno krut za agresivniju voznju i goto-
vo savr$en za gradsku voznju nasim prometnica-
ma koje su prepune o$tecenja, a prednje teleskop-
ske vilice odli¢no grabe, gutaju i trpe sve neravni-

Iza atraktivnog i zasiljenog izgleda nalazi se zrakom hladeni
pogonski agregat koji prema deklariranim vrijednostima
razvija 4,5 KS.

ne. Straznje ogibljenje izvedeno je na nacin klasi-
¢an za skutere: ovjeSenjem cijelog agregata na mo-
noamortizer.

Iako nazubljeni disk jednako zaustavlja SR kao
i onaj s potpuno okruglim profilom, 190 mm
promjera valovitog ¢elika lijepo je vidjeti na pred-
njem kotacu, koji je, nazalost, velik svega 12 pal-
¢eva. Zlatno obojana kociona klijesta na¢injena
od dva mala klipica ne potpisuje neki od poznati-
jih proizvodaca, no bez obzira na to, ona vrlo do-
bro vrie pritisak na disk. Zaustavljanje prednjom
ko¢nicom je odmjereno, lagano i bez osjetnog
umora cijele koc¢ione grupe, ¢ak i nakon ucestalog
ponavljanja radnje. Uz pomo¢ straznje kocnice,
¢iji disk nije nazubljenog profila i u kojoj u klijes-
tima marljivo radi samo jedan klipi¢, zaustavljanje
je pohvalno. U sluzbi dobrog zaustavljanje biti e
vam potreban samo jedan prst na ru¢icama ko¢ni-
ca, dok jali stisak gotovo uvijek blokira straznji
kota¢. Naravno, za dobro zaustavljanje vazne su i
gume, koje ovaj puta potpisuje domaci proizvod-
a¢ s Tajvana. Tako je prednja guma dimenzija
120/70, a straznja za 10 mm $ira, i Zajedno omo-
gucavaju sigurnu voznju uz savladavanje zavoja
vedom brzinom uz jadi nagib.

Agregat je prava klasika

Obpis agregata ostavili smo za kraj jer u privla¢nom
i agresivnom tijelu SR-a u dva takta kuca ipak staro
srce. Naime, provjereni Hondin zrakom hladenti jed-
nocilindra$ zapremine 49,4 ccm i najvece snage od
4,5 KS pokretao je i prijasnje modele Sym X-a. Bez
obzira na porijeklo i starost, pogonski stroj ispunja-
va sve §to se od njega zahtijeva, ubrzava fluidno i od-
luéno bez ikakvih nepotrebnih zvukova ili vibracija,
a za to je zasluzan i dobar prijenos snage koji se oba-
vlja putem variomata, kao i preokrenuti auspuh
sportskih karakeeristika sa zastitnim plasti¢nim pok-

rovom. Jako ponosno nosi sve epitete jedne male
gradske jurilice, maksimalna brzina sa skinutom blo-
kadom iznosila je umjerenih 65 km/h pri visokih
8.000 okretaja u minuti.

Prilikom voznje gradom svakim prijedenim ki-
lometrom simpatija prema Symu je sve vie rasla.
Ve¢ spomenuta dobra koc¢iona grupa, provjeren
i siguran okvir, i najvaznije, dopadljiv i ujedno
sportski agresivan dizajn ovaj model izdizu iz sjene
europske konkurencije. Da nas test ipak ne bi pos-
tao lijepa bajka, pobrinula se cijena koja iznosi
15.500 kuna, sa ¢ime se Sym Jet Sport X 50 SR ta-
koder priblizio europskoj konkurenciji.

TEHNICKI PODACI

Motor: dvotaktni, jednocilindriCan

Obujam: 49,4 ccm

Snaga: 4,5 KS

Napajanje: Rasplinja¢

Paljenje: elektronsko

Prijenos: variomat

Spojka: centrifugalna

Okvir: konstrukcija od varenih ¢elicnih cijevi

Prednji ovjes: teleskopska vilica

Straznji ovjes: oscilirajuca vilica s monoamortizerom

Kotaci: od lagane slitine, 12”

Kocnice: sprijeda kocnice sa 2 klipic¢a i jednim
nazubljenim diskom promjera 190 mm, straga
kocCiona klijeSta s 1 klipicem i diskom
promjera 190 mm

Gume: prednje 120/70, straznje 130/70

Spremnik goriva: 6,3 |

Tezina: 98 kg

Udaljenost sjedala od tla: 770 mm

RaspolozZive boje: plava, crvena, siva

Jamstvo: 2 godine

atraktivan dizajn, pouzdan agregat, mala
potrosnja, odlicne kocnice, agilnost u voznji
gradom, kvaliteta izrade

visoka cijena, nemastovitost izrade pojedinih
detalja, klasican agregat za rasnog sportasa
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