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U zagrljaju

Ëudoviπta
besmrtnog 
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Poput kakva moÊna vladara ili okrutna tiranina Monster je oduvijek

oko sebe stvarao kult liËnosti i tako si za vijeke vjekova osigurao

neprikosnoveni status u svijetu motocikala. Deklariranom cijenom i

performansama S2R 1000 predstavlja zlatnu sredinu i zato bi meu

najgorljivijim πtovateljima dinastije Monster upravo on trebao sloviti

kao predmet najveÊeg oboæavanja, dok bi mu πiroke narodne mase

mogle zamjeriti πto prilikom okretanja ruËice gasa ne oslobaa barem

dio one energije koju pokazuje prilikom koËenja motorom. Uπminkan,

usavrπen i primjereno uglaπen, bolji je nego ikada prije, iako osjeÊajem

koji pruæa u voænji nije previπe odmakao od slabijih modela

oπ od prvog dana svog postojanja Monster je smatran posebnim motociklom koji
bi sasvim sigurno pokorio svijet Ëak i da se ispod njegova neoklasiËnog i karizma-
tiËnog izgleda nije skrivala kvalitetna ciklistika i za ono vrijeme neuobiËajeno nes-
taπna narav. No od ljepote se ne æivi, barem ne vjeËno, tako da su u Ducatiju para-
lelno s jenjavanjem ljubavi na prvi pogled promiπljeno privlaËili pozornost poten-
cijalnih kupaca redovitim obogaÊivanjem ponude, tek ponekad popraÊenim dis-
kretnim dizajnerskim i tehniËkim promjenama. Ukoliko, dakle, ustvrdimo da je
originalni Monster M 900 bio jedinstven svojim izgledom i revolucionarnim

uvoenjem sportskih elemenata u tada neuzbudljivu klasu naked motocikala, onda se iz danaπ-
nje perspektive moæe reÊi da cjelokupna obitelj Monster predstavlja gotovo nevienu poseb-
nost,  koliko po svojoj dugovjeËnosti na træiπtu, toliko i po πirokoj proizvodnoj paleti u kojoj
bi svoje zadovoljstvo trebali pronaÊi najraznovrsniji ljubitelji naked filozofije. 

Izuzmemo li model 620, koji je na samom kraju svoje karijere, kupci Ducatija mogu birati
izmeu 4 do 7 modela Monstera, ovisno o tome hoÊemo li u raËunicu uzeti samo osnovne
modele ili pak i njihove izvedenice koje u nastavku imena nose oznake Dark, Testastretta i RS.
To je viπe nego dovoljno da svi oni sa zrncem sumnjiËavosti poËnu dvojiti o isplativosti takvog
pristupa. No, realno gledajuÊi, dosadaπnje proπirenje ponude nije bilo niπta drugo nego pamet-

J
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no kombiniranje razliËitih komponenti preuzetih s
drugih modela ovog proizvoaËa i njihovo ugraiva-
nje u manje-viπe zajedniËku osnovnu konstrukciju
gotovo svih Monstera. Taj automobilski pristup pro-
izvodnji razliËitih modela na - uvjetno govoreÊi -
istoj platformi lako je uoËiti i kod testiranog modela
S2R 1000, koji bi po logici stvari trebao biti povez-
nica izmeu slabijih “golih Ëudoviπta” pokretanih
zrakom hlaenim agregatima manje zapremine i
onih prestiænih i pomalo brutalnih S4R modela,
koje pogone moderniji “vodenjaci” preuzeti s neka-
daπnjih slavnih superbike modela 996 i 998. 

Carevo novo ruho
ZahvaljujuÊi takvoj politici ljubitelji Monstera ima-

ju doista rijetko vienu moguÊnost odabira motocikla
koji odgovara njihovim specifiËnim æeljama, a junak
naπe priËe predstavlja na neki naËin presjek njihovih
zahtjeva. Jednostavno, radi se o motociklu koji je svo-
jim zimzelenim izgledom i koncepcijom pogonskog
agregata i viπe nego dovoljno klasiËan da privuËe
pozornost πtovatelja tradicionalnih Ducatijevih vri-
jednosti, ali istovremeno i sasvim dovoljno poten-
tan da zagolica maπtu onih koje privlaËe snaæni, ali
i pretjerano skupi Monsteri iz serije S4R. 

ImajuÊi sve to u vidu, ne moæe se pobjeÊi od spoz-

nosti od tla, ali i na veÊ spomenuti visoki smjeπtaj
ispuπnih lonaca, koji ne doprinose samo ukupnom
vizualnom dojmu, veÊ i efikasno eliminiraju boljku
svih Monstera s klasiËnim smjeπtajem priguπivaËa
koji su pokazivali pretjeranu sklonost da prilikom
ekstremne uporabe dolaze u kontakt s podlogom i
tako smanjuju moguÊnost nagiba u zavoju. 

Dakle, sada bi konaËno trebale u potpunosti doÊi
do izraæaja sve prednosti koje pruæa kvalitetna
Ducatijeva ciklistika. Kao πto smo veÊ rekli, glavni je
nosivi dio motocikla preuzet sa starog modela i kako

naje da S2R 1000 i s marketinπke i s tehniËke stra-
ne predstavlja kompromis svega dosad vienog, sa
svim pozitivnim i negativnim stranama koje mu
takva konotacija donosi. To je vidljivo veÊ i u naËi-
nu njegova nastanka, jer iako se radi o tek nedavno
predstavljenom modelu, on nam u stvari ne donosi
niπta novo i predstavlja tek umjerenu preobrazbu
svojeg prethodnika jednostavna imena Monster
1000, od kojeg je preuzeo okvir, koËnice i neznatno
promijenjeni pogonski agregat. Doduπe, Ëak Êe i lai-
ci uoËiti da je kao posljedica ugradnje jednostruke
straænje vilice, boËno smjeπtenog ispuπnog sustava i
Marchesinijevih naplataka s pet krakova novi S2R
vizualno atraktivniji od starog modela, no sa svim
smo se tim elementima veÊ odavno upoznali na dru-
gim izvedenicama ovog kultnog modela, tako da
nas niπta od navedenog nije oborilo s nogu. 

No, da bi izbjegli komentar da se radi tek o uπmin-
kanoj verziji starog modela, Ducatijevi su inæenjeri
promijenili nekoliko sitnica, tako da moæemo reÊi da
je S2R ipak poneπto evoluirao u pogledu sportske
primjene. Pritom se nije iπlo na bitno mijenjanje
postojeÊih voznih svojstva, veÊ se naviπe paænje pos-
vetilo konkretnijem iskoriπtavanju svih onih kvalite-
ta koje je posjedovao i njegov prethodnik. Tu u
prvom redu mislimo na poveÊanje minimalne udalje-

Nisko postavljeni upravljaË uzrokuje
neπto veÊe optereÊenje ruku vozaËa,
no ukupno gledajuÊi, motocikl ima
sasvim dovoljno argumenata da ga
proglasimo relativno udobnim

Jednostavna i elegantna ploËa s instrumentima sasvim je u
skladu s duhom i namjenom motocikla

U pogledu dizajna Monster je stvoren
da traje vjeËno, tako da povremene

make-up intervencije nisu uspjele
prikriti duh originalnog modela koji

se pojavio prije 15-tak godina 
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masa vozila je malo smanjena u odnosu na stari mod-
el i sada iznosi vrlo prihvatljivih 178 kg. 

Na prvi pogled nije vidljivo da je motocikl smrπavio
za 2 kg, no zato se lako moæe uoËiti dotjerani izgled
koji je zapravo tek blago preinaËena forma originalnog
Monstera iz 1992. godine.  Za nekim veÊim promje-
na nije ni bilo prijeke potrebe, buduÊi Monster s godi-
nama nije gubio na privlaËnosti, a po trajnim vrijed-
nostima koje predstavlja njegov izgled mogu mu kon-
kurirati samo jako rijetki modeli u povijesti motocika-
la. PogËevπi od klasiËne prednje maskice, pogledom
prebiremo preko zavodljivog reπetkastog okvira i lije-
pog spremnika goriva, kako bismo doπli do tradicio-
nalno minimalistiËki ureenog straænjeg kraja, na
kojem ujedno uoËavamo i najveÊe promjene u odno-
su na stari model zbog ugradnje ranije spomenutog
novog ispuπnog sustava i jednostruke straænje vilice. Iz
svakog pojedinog dijela ovog motocikla isijava strast
toliko tipiËna za proizvode izaπle iz pogona ove slav-
ne tvornice, a kao 'toËka na i' dolazi bijela pruga
koja se uz manje prekide proteæe od prednjeg do

to tradicija nalaæe radi se o klasiËnoj “a la Bolognese”
reπetkastoj konstrukciji okvira koja je veÊ odavno pos-
tala specijalitetom i kuriozitetom kuÊe. Za ËvrstoÊu
prednjeg kraja zaduæena je potpuno podesiva Showa
upside-down vilica promjera 43 mm, podesiva po
svim parametrima i vrlo sliËna onoj koja se ugrauje u
model S4R, dok je straænji kotaË ovjeπen preko ranije
spomenute jednostruke vilice s progresivnim poluæ-
jem i Sachs monoamortizerom s moguÊnoπÊu podeπ-
avanja predoptereÊenja i povrata, a kojeg je ovaj
Monster posudio od slabijih modela S2R 800 i 695.
Meuosovinski razmak je ostao 1.440 mm, πto je joπ
jedna karakteristika koja povezuje sve Monstere, a

Pogonski agregat dobro je poznat iz drugih modela ove
tvrtke. U ovoj izvedbi moæemo pohvaliti odreπeno smanjenje
vibracija, a vjerujemo da bi pokazivao i neπto viπe æivosti da
prijenosni odnosi nisu tako dugo proraËunati. MjenjaË je
neπto mekπi nego na starim Monsterima.
Prednje je ovjeπenje rijeπeno putem Showa upside-down vilice,
dok se jednostruka straænja vilica giba u ritmu Sachs
amortizera neobiËno duga hoda.
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straænjeg svjetla i tako pridonosi eleganciji, ali i nostalgiËnoj noti cijelog motocikla. 
Dodatna se nostalgija budi prilikom sjedanja za upravljaË motocikla, buduÊi Monster gaji

specifiËan i kod suvremenih nakeda veÊ pomalo zaboravljeni izduæeni poloæaj vozaËa koji svoje
korijene vuËe joπ iz pradavnih vremena kada su “goli” motocikli vaæili za ultimativne sportaπe.
Takav je smjeπtaj vozaËa uvjetovan nisko postavljenim upravljaËem, ali poneπto izduæenim
spremnikom goriva kao i sportski, ali joπ uvijek i dovoljno korektno postavljenim osloncima za
noge koji su neobiËno uske izvedbe, tako da na njih moæete osloniti samo unutarnji dio stopa-
la. Sve nam to govori da se nauπtrb ukupne udobnosti prednost dala sportskom poloæaju voza-
Ëa, s time da su u cijeloj toj priËi najdeblji kraj izvukle ruke, koje su osjetno jaËe optereÊene nego-
li πto je to sluËaj kod modernih motocikala sliËne koncepcije. Ta zamjerka vrijedi samo tako
dugo dok uporabu ovog motocikla ograniËavate na grad ili autocestu, no kada je za upravljaËem
iskusan vozaË koji je spreman iÊi do kraja, onda je takav nisko postavljeni upravljaË dobro doπ-
la stvar koja omoguÊuje da se naked iz Bologne vozi poput kakvog sportskog motocikla. Ne tre-
ba zaboraviti niti to da Êe se zbog takvog gotovo sportski postavljenog upravljaËa u uvjetima eks-
tremne primjene u sjedalu Monstera podjednako dobro snaÊi oni navikli na sportske motoci-
kle, kao i oni koji svoj vozaËki staæ odrauju za upravljaËem nekog suvremenog nakeda. 

Proædiranje zavoja
Ne treba stoga posebno naglaπavati da je istinsko zadovoljstvo postupno otkrivati limite

ovog motocikla, a to posebno vrijedi za sluËajeve kada vam kao testni poligon posluæi neka kri-
vudava cesta ili natjecateljska staza. Sportski orijentirana, no ne i pretjerano agresivna ciklisti-
ka omoguÊuje lagana, ali ne i previπe munjevita prebacivanja u zavojima. Takav dobro
pogoeni kompromis izmeu upravljivosti  i reaktivnosti omoguÊuje vozaËu da sve radnje
izvodi s lakoÊom, ali da istovremeno ima osjeÊaj totalne kontrole koji nam je toliko potreban
za istinsko uæivanje u svim moguÊnostima πto ih moæe pruæiti kombinacija Ëovjeka i stroja.
Tom pozitivnom dojmu doprinosi i primjerena stabilnost koju nije uspio ozbiljnije naruπiti
niti za jedan naked ekstremno dugi hod straænjeg ovjesa, a svakako treba joπ jednom spome-
nuti i to da viπe nema ograniËenja koja su ranije predstavljali prenisko postavljeni ispuπni lon-
ci, tako da su sada moguÊnosti naginjanja motocikala ograniËene samo dovoljno visoko pos-
tavljenim osloncima za noge i spretnoπÊu samog vozaËa. 

Sve u svemu, kada ga primite za rogove i poËnete bacati u lijevu i desnu stranu, S2R pos-
taje iznimno zabavan i brz motocikl, no raËunajte s time da biste vrijedne sekunde koje ste

uπtedjeli prilikom brzih prolazaka kroz zavoje mogli izgubiti na dugim ravnicama, na koji-
ma ovo Ëudoviπte pomalo ostaje bez daha. 

Da podsjetimo, za pokretanje je zaduæen dobro poznati i zrakom hlaeni agregat zapremi-
ne 992 ccm opremljen elektronskim ubrizgavanjem goriva i dva ventila po cilindru koja se
nimalo iznenaujuÊe miËu u ritmu uËinkovita, ali i komplicirana desmodromskog sustava
upravljanja. Ako gledamo njegove osnovne elemente, onda se isti takav agregat sa cilindrima
postavljenim u obliku slova L ugrauje i modele ST3, SS i Multistrada 1000, a to samo pot-
vruje naπu raniju tezu o Ducatijevom promiπljenom Lego naËelu sastavljanja motocikla. U
ovom je svojem posljednjem izdanju taj agregat uspio zadovoljiti Euro 3 norme o kvaliteti ispu-
πnih plinova, a solidnih 95 KS koje razvija pri 8000 okr/min trebalo bi jamËiti vrlo dobru zaba-
vu. I doista, ovaj se Monster moæe pohvaliti solidnim performansama koje bi ga prije desetak
godine stavile u sam vrh ove vrste motocikala, no u usporedbi sa danaπnjim cjenovno sliËnim
naked motociklima opremljenim pogonskim agregatima koji razvijaju i viπe od 150 KS, ovaj
motocikl djeluje nejako poput dojenËadi. 

SrËani Ducatisti Êe na ovu primjedbu samo odmahnuti rukom i reÊi da su u bogatoj paleti
Monstera za ultimativne performanse zaduæeni S4R modeli, no, Ëak i kad bismo to uzeli u obzir,
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Kvalitetna ciklistika i nizak upravljaË
omoguÊuju da se S2R 1000 zavojima vozi

gotovo poput nekog sportskog motocikla. 
Reπetkasti okvir i dalje predstavlja jedan od

najupeËatljivijih detalja na koji se odliËno
nadovezuju svi drugi elementi
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Iako se radi o modernom
motociklu, Monster je prepun

nostalgiËnih detalja. Bijela traka
koja se proteæe uzduæ cijelog

motocikla samo je jedan od njih.
Jednako kao i kod prvih modela,
straænji je kraj i dalje agresivne 

i minimalistiËke izvedbe
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Motor: V2, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 94 x 71,5 mm
Obujam: 992 ccm
Odnos kompresije: 10:1
Razvod: jedna bregasta osovina i 2 ventila po

cilindru
Hlaπenje: zraËno
Paljenje: elektronsko
Napajanje: elektronsko ubrizgavanje s leptirastim

tijelima promjera 45 mm 
Spojka: suha
MjenjaË: 6 brzina
Okvir: ËeliËni cjevasti
Ovjes: naprijed Showa upside-down vilica s

cijevima promjera 43 mm, hoda 130 mm;
straga jednostruka oscilirajuÊa vilica sa Sachs
monoamortizerom, hod 148 mm

Gume: prednja 120/70-17, straænja 180/55-17
KoËnice: naprijed disk promjera 320 mm i

koËione Ëeljusti sa 4 klipiÊa, straga disk od
245 mm i koËiona Ëeljust s 2 klipiÊa 

Dimenzije (u mm) i teæina: meuosovinski razmak
1.440, visina sjedala od tla 800, teæina 178 kg

Deklarirano: snaga - 95 KS (70 kW) - 8.000
okr/min, max. okr. moment - 9,6 kgm (94 Nm)
pri 6.000 okr/min  

Spremnik goriva: 14 l

ciklistika, izgled, karizma

nizak upravljaË optereÊuje ruke, blokiranje
straænjeg kotaËa prilikom koËenja motorom

TEHNI»KI PODACI
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ne moæemo se oteti dojmu da je ova izvedba agrega-
ta manje eksplozivna i od gotovo istovjetnog i 3
konjske snage slabijeg agregata koji se ugrauje u ses-
trinsku Multistradu. 

U nedostatku drugih argumenata tu Êemo suzdræa-
nost pripisati tome πto dva spomenuta motocikla ima-
ju poneπto drugaËiju krivulju okretnog momenta, ali
i Ëinjenici da je zavrπni prijenos modela S2R projekti-
ran mrvicu duæe od onog na Mulstistradi. Ako nam je
slobodno suditi, vjerujemo da bi se upravo neπto kra-
Êe proraËunati prijenosni omjeri pozitivno odrazili na
æivost agregata, iako bismo se tada vjerojatno joπ ËeπÊe
dovodili u situaciju da se aktivira blokada taman u tre-
nutku kada smo pomislili da Êe nam agregat pokazati
neke svoje dotad skrivene draæi. 

Objektivno gledajuÊi, Monster S2R 1000 ide sas-
vim solidno, no vozaË to Ëesto puta ne moæe adekvat-
no osjetiti, a upravo je taj subjektivni osjeÊaj brzine naj-
vaæniji za potpuno uæivanje u voænji. Ovako je osjeÊaj
kojeg smo stekli za upravljaËem ovog motocikla lako
usporediv s onim πto doæivljavaju vlasnici modela S2R
800, iako realno tisuÊica pruæa bolje performanse. 

U raljama slabije braÊe
Ako Êemo ga veÊ usporeivati sa slabijom braÊom,

onda svakako moramo spomenuti da za razliku od
njih S2R 1000 ima suhu spojku koja nije opremljena
korisnim APTC sustavom za sprjeËavanje blokiranja
straænjeg kotaËa prilikom koËenja motorom. To rezul-
tira time da je kod æeπÊe sportske voænje, koja prilikom
usporavanja na ulasku u zavoj Ëesto traæi mijenjanje
dva stupnja niæe, gotovo nemoguÊe izbjeÊi zanoπenje
straænjeg kraja koje ne djeluje nimalo benigno.

No, stvar donekle spaπava veÊ spomenuta lakoÊa
upravljanja kao i solidna koËiona grupa pred-
voena dvostrukim prednjim diskovima promjera
310 mm, koji dobro obavljaju svoju zadaÊu, iako
ruËica koËnice djeluje nekako spuævasto i time
donekle umanjuje preciznost doziranja. 

PriËom o koËnicama zavrπavamo s istresanjem
dojmova o Monsteru S2R 1000, kojemu uz neke
tipiËne, ali i sve manje izraæene Ducatijeve boljke
moæemo prigovoriti samo to πto nam njegov pogon-
ski agregat nije pruæio sva ona zadovoljstva koja se
oËekuju od jednog motocikla takve zapremine i toli-
ko dobre ciklistike. Manje agresivni vozaËi mu to
sigurno neÊe zamjeriti, a ljubitelji ove talijanske
marke lako Êe mu oprostiti i to πto se za 89.900
kuna danas mogu nabaviti i osjetno snaæniji naked
motocikli, ukljuËujuÊi tu ne samo manje karizma-
tiËnu japansku konkurenciju, veÊ i neke uzbudljive
motocikle s Apeniskog poluotoka.

No, Ducatijeva je neskrivena i jedinstvena kariz-
ma oduvijek imala svoju cijenu, a to vrijedi  i za ovog
najsnaænijeg zrakom hlaenog «golaÊa iz Bologne
koji po mnogo Ëemu predstavlja optimalan odabir u
okviru Monster obitelji. Stoga, iako je pojavom

modela S4R i Multistrada izgubio titulu najsnaæni-
jeg Monstera i najnestaπnijeg Ducatija, uopÊe ne
sumnjamo da Êe i dalje biti jedan od najpoæeljnijih
motocikala ove slavne marke. Stvari bi mogle joπ
dodatno krenuti u njegovu korist kada jednog dana
u svojem reπetkastom okviru udomi agregat zapre-
mine 1078 ccm, koji se veÊ poËeo ugraivati u razi-
granu Multistradu. Tada Êe svojim performansama
vjerojatno neπto viπe odmaknuti od slabijih izvedbi i
tako dodatno osnaæiti svoj kult liËnosti pruæajuÊi
svojim vjernim podanicima neπto viπe sirove brutal-
nosti koju oni tako æeljno iπËekuju.  �

* * *
Monster je bio i ostao zabavan u
voænji zavojitim dionicama, a za
potpuni uæitak nedostaje samo
neπto srËaniji pogonski agregat

Naplatci s pet krakova, jednostruka straænja vilica i visoko
podignuti dvostruki ispuπni sustav zajedniËki su elementi

svim Monsterima iz S2R i S4R serije
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