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Poput kakva mocna viadara ili okrutna tiranina Monster je oduvijek
oko sebe stvarao Kult licnosti i tako si za vijeke vjekova osigurao
neprikosnoveni status u svijetu motocikala. Deklariranom cijenom i
performansama S2R 1000 predstavija zlatnu sredinu i zato bi medu

kao predmet najveceg obozZavanja, dok bi mu siroke narodne mase
iy mogle zamjeriti to prilikom okretanja rucice gasa ne oslobada barem

dio one energije koju pokazuje prilikom kocenja motorom. Usminkan,
usavrsen i primjereno uglasen, bolji je nego ikada prije, iako osjecajem
koji pruza u voznji nije previse odmakao od slabijih modela

_—

Wg postojanja Monster je smatran posebnim motociklom koji
1 sasvim sigurno pokorio svijet ¢ak i da se ispod njegova neoklasi¢nog i karizma-

ti¢nog izgleda nije skrivala kvalitetna ciklistika i za ono vrijeme neuobicajeno nes-
ta$na narav. No od ljepote se ne Zivi, barem ne vjecno, tako da su u Ducatiju para-
lelno s jenjavanjem ljubavi na prvi pogled promisljeno privlacili pozornost poten-
cijalnih kupaca redovitim obogacivanjem ponude, tek ponekad popracenim dis-
kretnim dizajnerskim i tehni¢kim promjenama. Ukoliko, dakle, ustvrdimo da je .
originalni Monster M 900 bio jedinstven svojim izgledom i revolucionarnim

uvodenjem sportskih elemenata u tada neuzbudljivu klasu naked motocikala, onda se iz danas-

nje perspektive moze redi da cjelokupna obitelj Monster predstavlja gotovo nevidenu poseb-

nost, koliko po svojoj dugovjecnosti na trzistu, toliko 1 po $irokoj proizvodnoj paleti u kojoj

bi svoje zadovoljstvo trebali pronaci najraznovrsniji ljubitelji naked filozofije.

Izuzmemo li model 620, koji je na samom kraju svoje karijere, kupci Ducatija mogu birati
izmedu 4 do 7 modela Monstera, ovisno o tome hodemo li u racunicu uzeti samo osnovne
modele ili pak i njihove izvedenice koje u nastavku imena nose oznake Dark, Testastretta i RS.
To je viSe nego dovoljno da svi oni sa zrncem sumnjicavosti po¢nu dvojiti o isplativosti takvog
pristupa. No, realno gledajudi, dosadasnje prosirenje ponude nije bilo nista drugo nego pamet-
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Ducati S2R 1000

no kombiniranje razli¢itih komponenti preuzetih s
drugih modela ovog proizvodaca i njihovo ugradiva-
nje u manje-vie zajednicku osnovnu konstrukciju
gotovo svih Monstera. Taj automobilski pristup pro-
izvodnji razli¢itih modela na - uvjetno govoredi -
istoj platformi lako je uociti i kod testiranog modela
S2R 1000, koji bi po logici stvari trebao biti povez-
nica izmedu slabijih “golih ¢udovista” pokretanih
zrakom hladenim agregatima manje zapremine i
onih prestiznih i pomalo brutalnih S4R modela,
koje pogone moderniji “vodenjaci” preuzeti s neka-

dasnjih slavnih superbike modela 996 1 998.

Carevo novo ruho

Zahvaljujudi takvoj politici ljubitelji Monstera ima-
ju doista rijetko videnu mogucnost odabira motocikla
koji odgovara njihovim specifi¢nim Zeljama, a junak
nase price predstavlja na neki nacin presjek njihovih
zahtjeva. Jednostavno, radi se o motociklu koji je svo-
jim zimzelenim izgledom i koncepcijom pogonskog
agregata i viSe nego dovoljno klasi¢can da privuce
pozornost Stovatelja tradicionalnih Ducatijevih vri-
jednosti, ali istovremeno i sasvim dovoljno poten-
tan da zagolica mastu onih koje privlace snazni, ali
i pregjerano skupi Monsteri iz serije S4R.

Imajudi sve to u vidu, ne moze se pobjeci od spoz-
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naje da S2R 1000 i s marketinske i s tehnicke stra-
ne predstavlja kompromis svega dosad videnog, sa
svim pozitivnim i negativnim stranama koje mu
takva konotacija donosi. To je vidljivo ve¢ i u nadi-
nu njegova nastanka, jer iako se radi o tek nedavno
predstavljenom modelu, on nam u stvari ne donosi
ni$ta novo i predstavlja tek umjerenu preobrazbu
svojeg prethodnika jednostavna imena Monster
1000, od kojeg je preuzeo okvir, ko¢nice i neznatno
promijenjeni pogonski agregat. Doduse, ¢ak ce i lai-
ci uoditi da je kao posljedica ugradnje jednostruke
straznje vilice, bo¢no smjestenog ispusnog sustava i
Marchesinijevih naplataka s pet krakova novi S2R
vizualno atraktivniji od starog modela, no sa svim
smo se tim elementima ve¢ odavno upoznali na dru-
gim izvedenicama ovog kultnog modela, tako da
nas nista od navedenog nije oborilo s nogu.

No, da bi izbjegli komentar da se radi tek o usmin-
kanoj verziji starog modela, Ducatijevi su inZenjeri
promijenili nekoliko sitnica, tako da mozemo re¢i da
je S2R ipak ponesto evoluirao u pogledu sportske
primjene. Pritom se nije i3lo na bitno mijenjanje
postojecih voznih svojstva, ve¢ se navise paznje pos-
vetilo konkretnijem iskoristavanju svih onih kvalite-
ta koje je posjedovao i njegov prethodnik. Tu u
prvom redu mislimo na povecanje minimalne udalje-

*U pogledu dizajna Monster je stvoren
- tla traje vjecno, tako da povremene
make-up intervencije nisu uspjele-

' se pojavio prije 15-tak godina

~~ prikriti duh originalnog modela koji -

Jednostavna i elegantna ploca s instrumentima sasvim je u
skladu s duhom i namjenom motocikla

nosti od tla, ali i na ve¢ spomenuti visoki smjestaj
ispusnih lonaca, koji ne doprinose samo ukupnom
vizualnom dojmu, ve¢ i efikasno eliminiraju boljku
svih Monstera s klasi¢nim smjestajem prigusivaca
koji su pokazivali pretjeranu sklonost da prilikom
ekstremne uporabe dolaze u kontakt s podlogom i
tako smanjuju mogucnost nagiba u zavoju.

Dakle, sada bi kona¢no trebale u potpunosti doci
do izrazaja sve prednosti koje pruza kvalitetna
Ducatijeva ciklistika. Kao $to smo vec rekli, glavni je
nosivi dio motocikla preuzet sa starog modela i kako

Nisko postavljeni upravljac uzrokuje
nesto vece opterecenje ruku vozaca,
no ukupno gledajuci, motocikl ima
sasvim dovoljno argumenata da ga
proglasimo relativno udobnim




to tradicija nalaze radi se o klasi¢noj “a la Bolognese”
reSetkastoj konstrukciji okvira koja je ve¢ odavno pos-
tala specijalitetom i kuriozitetom kude. Za &vrstocu
prednjeg kraja zaduZena je potpuno podesiva Showa
upside-down vilica promjera 43 mm, podesiva po
svim parametrima i vrlo sli¢na onoj koja se ugraduje u
model S4R, dok je straznji kota¢ ovjesen preko ranije
spomenute jednostruke vilice s progresivnim poluz-
jem i Sachs monoamortizerom s mogucnos¢u podes-
avanja predoptereéenja i povrata, a kojeg je ovaj
Monster posudio od slabijih modela S2R 800 i 695.
Meduosovinski razmak je ostao 1.440 mm, §to je jos
jedna karakeeristika koja povezuje sve Monstere, a

Pogonski agregat dobro je poznat iz drugih modela ove
tvrtke. U ovoj izvedbi mozemo pohvaliti odreseno smanjenje
vibracija, a vjerujemo da bi pokazivao i nesto vise zivosti da
prijenosni odnosi nisu tako dugo proracunati. Mjenjac je
nesto meksi nego na starim Monsterima.

Prednje je ovjesenje rijeSeno putem Showa upside-down vilice,
dok se jednostruka straznja vilica giba u ritmu Sachs
amortizera neobicno duga hoda.

masa vozila je malo smanjena u odnosu na stari mod-
el i sada iznosi vilo prihvatljivih 178 kg,

Na prvi pogled nije vidljivo da je motocikl smrsavio
za 2 kg, no zato se lako moze uoditi dotjerani izgled
koji je zapravo tek blago preina¢ena forma originalnog
Monstera iz 1992. godine. Za nekim vedim promje-
na nije ni bilo prijeke potrebe, bududi Monster s godi-
nama nije gubio na privla¢nosti, a po trajnim vrijed-
nostima koje predstavlja njegov izgled mogu mu kon-
kurirati samo jako rijetki modeli u povijesti motocika-
la. Pogéevsi od klasi¢ne prednje maskice, pogledom
prebiremo preko zavodljivog resetkastog okvira i lije-
pog spremnika goriva, kako bismo dogli do tradicio-
nalno minimalisticki uredenog straznjeg kraja, na
kojem ujedno uocavamo i najvece promjene u odno-
su na stari model zbog ugradnje ranije spomenutog
novog ispusnog sustava i jednostruke straznje vilice. Iz
svakog pojedinog dijela ovog motocikla isijava strast
toliko tipi¢na za proizvode izasle iz pogona ove slav-
ne tvornice, a kao 'to¢ka na i' dolazi bijela pruga
koja se uz manje prekide proteze od prednjeg do
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straznjeg svjetla i tako pridonosi eleganciji, ali i nostalgi¢noj noti cijelog motocikla.

Dodatna se nostalgija budi prilikom sjedanja za upravlja¢ motocikla, budu¢i Monster gaji
specifi¢an i kod suvremenih nakeda veé pomalo zaboravljeni izduZzeni polozaj vozaca koji svoje
korijene vuce jos iz pradavnih vremena kada su “goli” motocikli vazili za ultimativne sportase.
Takav je smjestaj vozaca uvjetovan nisko postavljenim upravljaéem, ali ponesto izduzenim
spremnikom goriva kao i sportski, ali jos uvijek i dovoljno korektno postavljenim osloncima za
noge koji su neobi¢no uske izvedbe, tako da na njih mozete osloniti samo unutarnji dio stopa-
la. Sve nam to govori da se naustrb ukupne udobnosti prednost dala sportskom polozaju voza-
¢a, s time da su u cijeloj toj pri¢i najdeblji kraj izvukle ruke, koje su osjetno jace optereéene nego-
li $to je to slu¢aj kod modernih motocikala sli¢ne koncepcije. Ta zamjerka vrijedi samo tako
dugo dok uporabu ovog motocikla ograni¢avate na grad ili autocestu, no kada je za upravljacem
iskusan voza¢ koji je spreman ici do kraja, onda je takav nisko postavljeni upravlja¢ dobro dos-
la stvar koja omogucuje da se naked iz Bologne vozi poput kakvog sportskog motocikla. Ne tre-
ba zaboraviti niti to da e se zbog takvog gotovo sportski postavljenog upravlja¢a u uvjetima eks-
tremne primjene u sjedalu Monstera podjednako dobro snaci oni navikli na sportske motoci-
kle, kao i oni koji svoj vozacki staz odraduju za upravljatem nekog suvremenog nakeda.

Prozdiranje zavoja

Ne treba stoga posebno naglasavati da je istinsko zadovoljstvo postupno otkrivati limite
ovog motocikla, a to posebno vrijedi za slu¢ajeve kada vam kao testni poligon posluzi neka kri-
vudava cesta ili natjecateljska staza. Sportski orijentirana, no ne i pretjerano agresivna ciklisti-
ka omogucuje lagana, ali ne i previSe munjevita prebacivanja u zavojima. Takav dobro
pogodeni kompromis izmedu upravljivosti i reaktivnosti omogucuje vozacu da sve radnje
izvodi s lakodom, ali da istovremeno ima osjeéaj totalne kontrole koji nam je toliko potreban
za istinsko uZivanje u svim moguénostima $to ih moze pruziti kombinacija ¢ovjeka i stroja.
Tom pozitivnom dojmu doprinosi i primjerena stabilnost koju nije uspio ozbiljnije narusiti .‘.. . ey,
niti za jedan naked ekstremno dugi hod straznjeg ovjesa, a svakako treba jo$ jednom spome- ;
nuti i to da viSe nema ogranicenja koja su ranije predstavljali prenisko postavljeni ispusni lon-
ci, tako da su sada moguénosti naginjanja motocikala ograni¢ene samo dovoljno visoko pos-
tavljenim osloncima za noge i spretno$éu samog vozaca.

Sve u svemu, kada ga primite za rogove i pocnete bacati u lijevu i desnu stranu, S2R pos-
taje iznimno zabavan i brz motocikl, no racunajte s time da biste vrijedne sekunde koje ste

e

ustedjeli prilikom brzih prolazaka kroz zaveje mogli izgubiti na dugim ravnicama, na koji-
ma ovo ¢udoviste pomalo ostaje bez daha.
- Da podsjetimo, za pokretanje je zaduzen dobro poznati i zrakom hladeni agregat zapremi-
ne 992 ccm opremljen elektronskim ubrizgavanjem goriva i dva ventila po cilindru koja se
nimalo iznenadujuce mi¢u u ritmu ucinkovita, ali i komplicirana desmodromskog sustava
upravljanja. Ako gledamo njegove osnovne elemente, onda se isti takav agregat sa cilindrima
postavljenim u obliku slova L ugraduje i modele ST3, SS i Multistrada 1000, a to samo pot-
vrduje nasu raniju tezu o Ducatijevom promisljenom Lego nacelu sastavljanja motocikla. U
ovom je svojem posljednjem izdanju taj agregat uspio zadovoljiti Euro 3 norme o kvaliteti ispu-
$nih plinova, a solidnih 95 KS koje razvija pri 8000 okr/min trebalo bi jam¢iti vilo dobru zaba-
vu. I doista, ovaj se Monster moze pohvaliti solidnim performansama koje bi ga prije desetak
godine stavile u sam vrh ove vrste motocikala, no u usporedbi sa dana$njim cjenovno sli¢nim
naked motociklima opremljenim pogonskim agregatima koji razvijaju i vise od 150 KS, ovaj
motocikl djeluje nejako poput dojencadi.

Sr¢ani Ducatisti ¢e na ovu primjedbu samo odmahnuti rukom i redi da su u bogatoj paleti
Monstera za ultimativne performanse zaduzeni S4R modeli, no, ¢ak i kad bismo to uzeli u obzir,

MOTO PULS



Kvalitetna ciklistika i nizak upravijac
omogucuju da se S2R 1000 zavojima vozi
gotovo poput nekog sportskog motocikla.
Resetkasti okvir i dalje predstavlja jedan od
najupecatljivijih detalja na koji se odlicno
nadovezuju svi drugi elementi
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“lako se radi.o modernom
- -motociklu,:Monster je prepun- - =
- _nostalgicnih detalja. Bijela traka + "
= koja'sé proteze uzduz cijelog” -
motocikla-samo je jedan-od njih...
, . =" Jednako kao i kod prvih modela,~ - - =
T straznji je kraji dalje agresivne . -

A Se LoD DT iminimalisticke izvedbe -
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Monster.je bio i ostao zabavan u
voznji zavojitim dionicama, a za

uni uitak nedostaje samo
= 0 srcaniji pogonski-agre

—
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ne mozemo se oteti dojmu da je ova izvedba agrega-
ta manje eksplozivna i od gotovo istovjetnog i 3
konjske snage slabijeg agregata koji se ugraduje u ses-
trinsku Muldstradu.

U nedostatku drugih argumenata tu ¢emo suzdrza-
nost pripisati tome §to dva spomenuta motocikla ima-
ju ponesto drugaciju krivulju okretnog momenta, ali
i ¢injenici da je zavr3ni prijenos modela S2R projekti-
ran mrvicu duze od onog na Mulstistradi. Ako nam je
slobodno suditi, vjerujemo da bi se upravo nesto kra-
de prora¢unati prijenosni omjeri pozitivno odrazili na
Zivost agregata, iako bismo se tada vjerojatno jos ¢esée
dovodili u situaciju da se aktivira blokada taman u tre-
nutku kada smo pomislili da ée nam agregat pokazati
neke svoje dotad skrivene drazi.

Objektivno gledajuci, Monster S2R 1000 ide sas-
vim solidno, no voza¢ to &esto puta ne moze adekvat-
no osjetiti, a upravo je taj subjektivni osjecaj brzine naj-
vazniji za potpuno uZivanje u voznji. Ovako je osjecaj
kojeg smo stekli za upravljatem ovog motocikla lako
usporediv s onim $to dozivljavaju vlasnici modela S2R
800, iako realno tisucica pruza bolje performanse.

U raljama slabije brace

Ako ¢emo ga vec usporedivati sa slabijom bra¢om,
onda svakako moramo spomenuti da za razliku od
njih S2R 1000 ima suhu spojku koja nije opremljena
korisnim APTC sustavom za sprjecavanje blokiranja
straznjeg kotaca prilikom kocenja motorom. To rezul-
tira time da je kod zesée sportske voznje, koja prilikom
usporavanja na ulasku u zavoj ¢esto trazi mijenjanje
dva stupnja nize, gotovo nemogude izbjedi zanosenje
straznjeg kraja koje ne djeluje nimalo benigno.

No, stvar donekle spasava ve¢ spomenuta lakoca
upravljanja kao i solidna koc¢iona grupa pred-
vodena dvostrukim prednjim diskovima promjera
310 mm, koji dobro obavljaju svoju zadadu, iako
rucica ko¢nice djeluje nekako spuzvasto i time
donekle umanjuje preciznost doziranja.

Naplatci s pet krakova, jednostruka straznja vilica i visoko

podignuti dvostruki ispusni sustav zajednicki su elementi
svim Monsterima iz S2R i S4R serije

Pricom o ko¢nicama zavr$avamo s istresanjem
dojmova o Monsteru S2R 1000, kojemu uz neke
tipi¢ne, ali i sve manje izrazene Ducatijeve boljke
mozemo prigovoriti samo to $to nam njegov pogon-
ski agregat nije pruzio sva ona zadovoljstva koja se
o¢ekuju od jednog motocikla takve zapremine i toli-
ko dobre ciklistike. Manje agresivni voza¢i mu to
sigurno nece zamjeriti, a ljubitelji ove talijanske
marke lako ¢e mu oprostiti i to $to se za 89.900
kuna danas mogu nabaviti i osjetno snazniji naked
motocikli, uklju¢ujuéi tu ne samo manje karizma-
ti¢nu japansku konkurenciju, ve¢ i neke uzbudljive
motocikle s Apeniskog poluotoka.

No, Ducatijeva je neskrivena i jedinstvena kariz-
ma oduvijek imala svoju cijenu, a to vrijedi iza ovog
najsnaznijeg zrakom hladenog «golacad iz Bologne
koji po mnogo ¢emu predstavlja optimalan odabir u
okviru Monster obitelji. Stoga, iako je pojavom

modela S4R i Multistrada izgubio titulu najsnazni-
jeg Monstera i najnesta$nijeg Ducatija, uopcée ne
sumnjamo da ce i dalje biti jedan od najpozeljnijih
motocikala ove slavne marke. Stvari bi mogle jos
dodatno krenuti u njegovu korist kada jednog dana
u svojem resetkastom okviru udomi agregat zapre-
mine 1078 ccm, koji se ve¢ poceo ugradivati u razi-
granu Multistradu. Tada ¢ée svojim performansama
vjerojatno nesto vise odmaknuti od slabijih izvedbi i
tako dodatno osnaziti svoj kult licnosti pruzajuci
svojim vjernim podanicima nesto vide sirove brutal-
nosti koju oni tako Zeljno i$¢ekuju.

Motor: V2, cetverotaktni

Promjer x hod: 94 x 71,5 mm

Obujam: 992 ccm

0Odnos kompresije: 10:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 2 ventila po
cilindru

Hlasenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje s leptirastim
tijelima promjera 45 mm

Spojka: suha

Mijenjaé: 6 brzina

Okuvir: Celicni cjevasti

Ovjes: naprijed Showa upside-down vilica s
cijevima promjera 43 mm, hoda 130 mm;
straga jednostruka oscilirajuca vilica sa Sachs
monoamortizerom, hod 148 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 180/55-17

Kocnice: naprijed disk promjera 320 mm i
kocCione cCeljusti sa 4 Klipica, straga disk od
245 mm i ko€iona Celjust s 2 klipic¢a

Dimenzije (u mm) i teZina: meduosovinski razmak
1.440, visina sjedala od tla 800, tezina 178 kg

Deklarirano: snaga - 95 KS (70 kW) - 8.000
okr/min, max. okr. moment - 9,6 kgm (94 Nm)
pri 6.000 okr/min

Spremnik goriva: 14 |

ciklistika, izgled, karizma

nizak upravlja¢ opterecuje ruke, blokiranje
straznjeg kotaca prilikom koc¢enja motorom
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