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Kako bi se doslo do prostranog
priijaznog prostora potrebno je

podignuti kofer koristenjem
masivnog vijka, a ta je operacija
komplicirana i zahtijeva vrijeme

L

_Skuter za

oping

X8 nasljednik je
popularnog modela
on.

Obzirom na njegovu iznimnu udobnost i kolicinu kKorisnog prtljaznog
prostora koji nudi, u prvi smo mah pomislili da bi test ovog maksi
skutera bolje pristajao jednom automobilistiCkom casopisu. Ipak,

druga dva kotaca nismo pronasli

PISE: DOMAGOJ KRESO LOVRIC
FOTO: MARKO GUZINA
ako je ovaj “Grand turismo” predstavljen oci-
ma javnosti prije sada ve¢ pune dvije godine,
njegov dizajn i dalje odskace iz mase novo-
pristiglih maksi skutera. Oblikovan je po uzoru na
automobile, tako da prednja maska s velikim
svjetlosnim povr$inama zauzima dobar dio lica X-
osmice. Osim velikih prednjih simetri¢no podije-
ljenih svjetala odmah primje¢ujemo i visoko pos-
tavljene retrovizore koji odli¢no obavljaju svoju
zadacu. Automobilskim se ¢ini i dugacak straznji
kraj s karakteristi¢cnim prtljaznikom. Kompletne
plasti¢ne oplate su mekanih linija i one u ¢jelini
ipak ¢ine X8 dinami¢nim maksi skuterom. U sva-
kom svom detalju, kao i cjelokupnim izgledom,
ovaj Piaggio ostavlja dojam masivnog, pouzdanog
i vrlo kvalitetnog proizvoda na kakve smo ve¢ i
navikli od ove talijanske tvrtke.
Osim nekoliko sitnih vizualnih detalja koji ovo-
godi$nji model razlikuju od prijasnjih 125 i 200
ccm, najveca je ipak u pogonskom agregatu. Ob-

zirom da zakon u EU zabranjuje vozilima do 125
ccm izlazak na autoceste, ovom je putnom skute-
ru povecana zapremina tek toliko kako bi zadovo-
ljila i ovaj zahtjev. Stoga je Piaggio ponudio cetve-
rotakeni agregat hladen zrakom koji iz zapremine
od 150 ccm razvija 11,6 konjskih snaga pri dosta
visokih 7.750 okretaja u minuti. Te su vrijednosti
za svega jednu i pol konjsku snagu vise od manjeg
brata. Svega 2 ventila kucaju u glavi agregata, a
onaj usisni opskrbljuje gorivom rasplinja¢ tipa
Keihin Cvek promjera 26 mm.

Prtljaznog mjesta na skuteru ima u izobilju, a
nas je testni X8 bio opremljen i dodatnim kofe-
rom zapremine 48 1. Iako je on lijepo oblikovan u
skladu sa linijama vozila, njegovo podizanje radi
stavljanja stvari u straznji prostor otezano je po-
najvi$e radi oslobadanja masivnog vijka. Ako
zbrojimo prostor ispod sjedala vozaca i u straz-
njem dijelu, dolazimo do 56 litara zapremine, $to
uz dodatni kofer pretvara X8 u pravi “Soping”
skuter. Lijevo ispod upravljaca nalazi se i koristan
pretinac za sitnice sa 12V uti¢nicom za punjac
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Piaggi

mobitela. Obzirom na masivnu, simpati¢nu i
prakti¢nu izvedbu okruzenja vozaca, nedostaje
jo§ jedino drzac salice za kavu.

Polozaj ruku vozaca na Sirokom upravljacu je
odli¢an, bez imalo umora omogucava duze relaci-
je, a najbolje tek dolazi: ¢ak i za one sa duzim kra-
kovima, tj. nogama ima dovoljno mjesta u skute-
ru i na podnici. No, izobilje prostora za noge ne
znadi optimalnu udobnost. Naime, podnica je po-
dignuta dosta visoko i pomaknuta naprijed, a sje-
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dalo je nisko, kako bi i nizi voza¢i mogli nogama
¢vrsto dodirnuti podlogu, no tada je visim vozadi-
ma ki¢ma dosta iskrivljenja, pa neravan kolnik
moze dodatno umoriti vozaca. Polozaj na pola pu-
ta do custom motocikala. Priznajemo da nam se
polozaj na Beverlyu i X9 za nijansu vise dopao, ali
to je stvar osobnog ukusa. Sjedalo vozaca i suvo-
zata bogato je obloZeno spuzvom, presvuceno
kvalitetnim materijalom i udobno za voznju, dok
je sjedalo suvoza¢a malo izdignuto od vozackog,
$to je ujedno i mali naslon za vozaca, a sprjecava
klizanje tijela unatrag.

Podizanje straznjeg poklopca i sjedala obavlja
se pritiskom na prekida¢ smjesten na ru¢nim
konzolama, a ako jedan od spremnika niste zat-
vorili, signalna lampica na instrument plo¢i upo-
zorit e vas na to. Takoder, ako spomenuti preki-
da¢i otkazu poslusnost, ispod jednog od poklo-
paca na podnici nalaze se poluge za ru¢no otva-
ranje poklopaca i sjedala.

Instrumenti su ostali isti kao i na prijasnjem mo-
delu, jedino manjkaju kazaljke temperature ras-
hladne tekuéine. Ti analogni instrumenti takoder
ostavljaju dojam kao da su posudeni iz automobila.
Bijela podloga sa crno iscrtanim brojevima odli¢no
se ¢ita, uz veliki brzinomjer dominira i sat, dok je
razina goriva povjerena najmanjem instrumentu.
Kontrolnih lampica ima “k'o u pri¢i”: pokazivaci
smjera, upaljena svijetla, rezerva goriva, razina ulja
u spremniku, otvorenost preljaznika, dugo i kratko
svjetlo, mala LED lampica alarma.

Udoban i bez ikakvih vibracija

Iako se na nas prvi okret ruéice gasa u¢inio po-
malo slab, u daljnjoj upotrebi po zakr¢enim grad-
skim ulicama, kao i pri izletima po okolnim cesta-
ma pokazao se kao pun pogodak. Mozda i zbog
toga $to pri maksimalnoj brzini od skoro 100
km/h pruza pravi uzitak u voznji, bez ¢udnih vi-
bracija i lelujanja kakve nalazimo prilikom testira-
nja sli¢nih skutera. Kod brzeg ulaska u zavoj cen-
tralni nogar zbog malog 12” straznjeg kotaca i ve-

sredisnji oslonac vrlo lako
dodirne podlogu



like duzine skutera ponekad zapne za podlogu, no
voznja je i dalje na visokoj razini sigurnosti.

Imajudi u vidu vanjske gabarite ovog maksica i
tezinu od 112 kg, manevriranje ne predstavlja pro-
blem ¢ak niti manje iskusnim vozacicama.

Veliki vjetrobran djeluje kao da odli¢no stiti od
vjetra. Tako je i iza njega, jedino $to vi§im vozacima
stvara mnogo buke u kacigi. To bi se moglo izbje¢i
ugradnjom viseg ili nizeg vjetrobrana. Naime, kod
brzina ve¢ih od 80 km/h dolazi do uhu neugodnih
strujanja zraka od vjetrobrana do kacige, $to kvari
uzitak voznje. Ali radi njega nikada nedete imati
musice po ramenima jakne ili kosulje. Isto tako,
ako vas zadesi kisa, dodi cete na cilj gotovo suhi.

Prednja vilica sa cijevima promjera 35 mm do-
bar je odabir za ovog maksi GT-a, no inzenjeri su
se mogli jo§ malo pozabaviti njenim setup-om, jer
hod od 90 mm brzo dolazi do kraja. Isto tako i
hod straznjeg amortizera (iako poveéan za 10 mm
u odnosu na stari model) brzo prijede put od 100
mm. Stoga malu kritiku upuéujemo mekanom
ovjesu, $to pri voznji nekom od ostecenijih pro-
metnica metropole dovodi do neugodnog nabija-
nja ovjesa do krajnje tocke.

Prednji disk promjera je 260 mm i na njega gri-
zu dva klipica, dok se straznji bubanj moze posra-
miti sa svega 140 mm promjera. Kako se sjedi us-
pravno, a teziste je duzinom skutera pomaknuto
prema nazad, straznji kota¢ je dosta opterecen kod
kocenja, pa rad ove straznje ko¢nice ima vedi utje-

caj nego na sportskim skuterima. Elementi kocio-
ne grupe tako dobivaju prosje¢nu ocjenu ponajvi-
$e zbog straznjeg bubnja. Iz istog razloga prednja
ko¢nica vise je opterecena prilikom snaznijeg za-
ustavljanja, jer spomenuti straznji bubanj koci
grubo i njegovo je doziranje neucinkovito uz veli-
ki prazni hod rucice. Na jednom GT skuteru vo-
ljeli bismo vidjeti integralni kocioni sustav.

No zato svaku pohvalu zasluzuje okvir naprav-
ljen varenjem ¢eli¢nih cijevi, ¢iji raspored stvara
¢vrst i siguran, a ujedno lagan nosivi kostur. Nje-
gova krutost je o¢igledna, pa se X8 nece uvijati ni-
ti potpuno natovaren i pod punim opterecenjem.

Agregat je vrlo tih i ugladen, pravi putni. No-
vi L.LE.A.D.E.R. agregat izuzetno pravilno razvi-
ja snagu i okretni moment, tako da tu nitko ne
moze nadi zamjerku.

Iako na nasem testu nismo $tedjeli rucicu gasa,
ovaj agregat iz Lead porodice zasluzuje svaku poh-
valu, jer potro$nja od svega 3,3 | na 100 km stav-
lja u sjenu i neke dzepne upaljace.

Zavirimo malo i u isplativost kupnje naseg X8.
S cijenom od 25.916 kn spada u red najpristu-
pacnijih maxi skutera. Za usporedbu: japanska
konkurencija nudi slican proizvod za 30% visu
cijenu. Tako Yamahin X-Max stoji 33.500 kn,
Hondin Phanteon 35.000 kn a Suzukijev Burg-
man ¢ak 37.000 kn. Po cijeni Piaggiovom X8
moze konkurirati jedino Malagutijev Madison sa
svojih 27.400 kn.
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Straznja bubanj kocnic
ne hi trebala biti na |ednom
Maxi GT skuteru, cak ni
onom za 25.000 kn.

TEHNICKI PODACI

Motor: cetverotaktni, jednocilindrican, SOHC, 2
ventila po cilindru, zrakom vodom, Lead
generacija

Provrt i hod: 62,6 x 48,6

Obujam: 150 ccm

Snaga: 11,6 KS pri 7750 o/min

Okretni moment: 11,6 Nm pri 6000 o/min

Napajanje: Rasplinja¢ Keihin Cvek promjera 44 mm

Ispuh: 2 u 1, od inox-a s ugradenim katalizatorom

Prijenos: 5 brzinski mjenjaC s lamelama u ulju, lanac

Okvir: reSetkasta konstrukcija od varenih ¢eli¢nih
cijevi

Prednji ovjes: klasi¢na vilica promjera 35 mm,
bez moguénosti podesavanja, hod 90 mm

Straznji ovjes: dvostruki amortizeri s mogucnoScéu
podeSavanja u 4 polozaja, hod 100 mm

Kotagéi: prednji 14” s gumama 120/70, straznji
120/70-12

Koénice: sprijeda disk promjera 260 mm i klijesta
sa 2 klipica, straga bubanj promjera 140 mm

Dimenzije (mm): duljina 2.050, Sirina 760, visina
sjedala 790, osovinski razmak 1,490

Spremnik goriva: 7,2 |, rezerva 1,5 |

Tezina: 112 kg

veliki prtljazni prostor, potrosnja, kvaliteta
izrade, udobnost, oprema, cijena

oslonci brzo struzu u zavoju, straznja bubanj
koénica, podizanje dodatnog kofera
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