Piaggio Liberty S 50}

Upotrebljivost i kvaliteta preuzeti su
S prethodnog modela, a kada tome
pridodamo veliku pazZnju posvecenu
izgledu detalja, Liberty je postao
priviacniji nego ikada. Veliki kotaci
osiguravaju stabilnost, prakticnost
Je urodena svakom skuteru, a
vrhunski dizajn cini ov
pozeljnim mladipa i
kaji se tako osjecaju.

Krut okvir i dobra
ciklistika omogucuju
brzu i opustenu voznju
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Sloboda pokreta

TEKST | FOTO: MARKO GUZINA

od pojmom "sloboda" mislima nam gotovo
P trenutno prostruji asocijacija na nesputa-

nost kretanja, odnosno moguénost da se
kre¢emo po svojoj volji. Piaggio pod tim pojmom
podrazumijeva lakocu kretanja iskljuc¢ivo kroz grad-
sku guzvu. Upravo je zbog toga njihov prakti¢an sku-
ter dobio ime Liberty. I sasvim su u pravu, jer kakva
je to sloboda kretanja, ako smo zakréeni u gustom
prometu? Osmisljen kao kombinacija stabilnog sku-
tera s velikim kota¢ima i okretnog sportskog skutera,
Piaggio Liberty S 50 odlikuje se privla¢nim i promis-
ljenim dizajnom i kvalitetnim komponentama kakve
smo naudili vidati na proizvodima iz Pontadere.

Tetovirano lice

Izgledom je Liberty S 50 pravo malo ¢udo jer ga se
moze doZivjeti na mnogo raznih nacina. Gledano iz
daleka, S 50 izgleda posve prosje¢no i nenametljivo, a
tamna kombinacija boja na nekoga bi mogla ostaviti
i dojam ozbiljnosti. Pridemo li blize, postajemo svjes-
ni obilja detalja koji Liberty ¢ine dopadljivim i poseb-
nim. Prije svega tu mislimo na svojevrsne "tetovaze"
koje krase lijevu stranu prednje maske, te bo¢ne opla-
te skutera. Izvedene su u sivoj boji, koja ih ¢ini neu-
padljivima, ali daje i odredenu dozu mistike u kom-
binaciji sa sjajnim crnim lakom oplata. Jednako je
uspjesan i odabir teksture i boja za ru¢ku suvozaca,
koja se nadnosi nad straznje svjetlo, kao i sivih eleme-

nata koji obrubljuju prednju masku i nose straznje
pokazivace pravca. Lijepi i nenametljivi su ¢ak i
naplatci, jer svojom suzdrzanom bojom i ugodnim
dizajnom posve odgovaraju ostalim elementima
modela S 50. Doista vrhunski izgleda sjedalo prekri-
veno sivim materijalom u dvije nijanse, dok je spoj
medu njima naglasen naranéastim avom. Cista peti-
ca za dizajn detalja, ako se nas pita. Sjedalo krasi i
jedan detalj koji nas je za¢udio, a to je bravica za otva-
ranje s desne strane. Kako smo svi ve¢inom naviknu-
ti silaziti s motocikala i skutera na lijevu stranu, ova-
kav smjestaj bravice nas je malo zbunjivao i prisilo nas
da hodamo do desne strane, kako bismo dosli do
oskudnog prostora pod sjedalom. Iza sjedala se nala-
zi vec spomenuta rucka za suvozaca, a ispod nje se
nastavljaju plasti¢ne oplate, u kojima se smjestilo
straznje svjetlo, poput otoka crvene boje u moru sja-
jne crne plastike. Kao i prednji pokaziva¢i smjera,
straznji su savrseno uklopljeni u cjelinu i svojim pro-
zirnim lecama uopée ne kvare izgled skutera, ve¢ mu
doprinose. Iznad prednjeg kotaca se nalazi blatobran
visoko odignut od gume, koji bi na nekom drugom
skuteru djelovao neugledno, ali Liberty ga nosi sa sti-
lom. Izmedu prednjih pokaziva¢a smjera, na dijelu
oplata koji se pomice s upravljatem, nalazi se svoje-
vrsni vjetrobran od crne plastike, koji ne ¢ini ¢uda
kada je u pitanju zastita od vjetra, ali zato savr$eno
nadopunjava izgled ovog modela. Iza ovog vjetrobra-

>>>

Cijeli skuter izveden je u
odlicnoj kombinaciji crne,
narancaste i nekoliko
nijansi sive boje
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Piaggio Liberty S 50

Liberty je serijski
oskudno opremljen,
pa ima samo jedan
retrovizor i nema
bocni oslonac

na se, kako i dolikuje, smjestila plo¢a s kontrolnim
instrumentima. Izvedena kombinacijom tamno i
svjetlo sive te narancaste boje, izgledom posve lako
prati dizajn cijelog skutera, a pruza i sve potrebne
informacije kao §to su brzina, koli¢ina goriva i broj
prijedenih kilometara. Tu su takoder i uvijek prakti¢-
ni digitalni sat i éetiri lako vidljive kontrolne zarulji-
ce u vthu, dok su zaruljice pokazivaca smjera smjes-
tene u same kutove i nisu dovoljno upadljive.
Upravlja¢ sadri prekidace kakve Piaggio ugraduje u
gotovo sve modele, a osim nepostojanja prekidaéa za
svjetlo koje se automatski pali malo nas je za¢udio
nedostatak prekidaca "blende". S unutrasnje strane
prednjih oplata nalazi se prakei¢ni pretinac za sitnice,
a otvara se pritiskom na klju¢ u otklju¢anoj kon-
takenoj bravici, koja je jednostavna i funkcionalna.

MOTO PULS

Tu se nalazi i sklopiva vjesalica za vredice, koja je u
ovom slu¢aju posebno korisna zbog oskudnog pros-
tora pod sjedalom. Kako je oprema ovog modela pri-
li¢cno skromna, na upravljacu se naslo mjesta za samo
jedan klasi¢ni okrugli retrovizor. U duhu Stednje se
na lijevoj strani ravne i prostrane podnice ne nalazi
niti bo¢ni oslonac, koji je prakti¢an i uvijek dobrodo-
$a0. Zato su nozni oslonci za suvozaca sklopivi, a vrlo
su elegantnog oblika. Nakon opisanog mozemo reci
da je, $to se izgleda ti¢e, Liberty S 50 stilska vjezba
talijanskog dizajna koja zasluzuje najbolje ocjene.

Ne treba mijenjati dobitnu
kombinaciju

Tehnicki Liberty ne donosi nikakve revolucije ni
novotarije vrijedne divljenja, ali kada je u pitanju

provjerena i dokazana Piaggio tehnologija, to je sas-
vim dobro. Pogonska grupa jednaka je kao i na
vedini modela ove kuée koji odgovaraju opisu dvo-
taktasa do 50 kubi¢nih centimetara, a radi se o
modernom Hi-PER2 agregatu. Zapremina od 49,4
ccm rezultat je provrta od 40 i hoda od 39,3 mili-
metara, dok je omjer kompresije 9,9:1. Ekologki
svjestan stroj opremljen je dvostaznim katalizato-
rom te seckundarnom dobavom zraka, kako bi ispu-
$ni plinovi bili $to ¢is¢i, a osim toga ga odlikuje i
vilo mala Zed za gorivom. Budud¢i da se radi o vozi-
lu kojem je pouzdanost visoko na listi prioriteta,
Liberty je opremljen elektro i noznim pokretacem,
za slu¢aj da nas sreca nije sluzila i akumulator se
ispraznio. Kako i dolikuje jednom Piaggio uratku,
a navikli smo se na uspjesnu seriju Hi-PER2
pogonskih agregata, jedan pritisak tipke elektro-
pokretaca ili lagani skok na noznom pokretacu
budi malenu zvijer. Pored ovog zrakom hladenog
agregata pogonsku jedinicu ¢ini i CVT prijenos, na
koji snagu dovodi automatska spojka.

Opvjes je, kao i ostala tehnicka rjesenja, vec viden
i provjeren. Prednji kota¢ obucen je u gumu 90/80-
16, a nosi ga klasi¢na teleskopska vilica hoda 76
mm. Straznji kota¢ je nesto manjeg promjera pa je
njegova guma 110/80-14, a ovjesen je, kako bi i
ocekivali od skutera, preko agregata kao osciliraju-
eg elementa. Hod straznjeg kota¢a iznosi 74 mm,
dok njegovo kretanje kontrolira jedan amortizer.
Za ko¢nicama se nece nitko okrenuti jer nisu naci-
njene od ekskluzivnih komponend, ali prednji disk
promjera 220 mm te straznji bubanj od 140 mm
bez poteskoca zaustavljaju 83 kilograma ovog sku-
tera i sve $to voza¢, putnik i prtljaga tome mogu
pridodati. Sve navedene elemente povezuje okvir
od ¢eli¢nih cijevi koji osigurava potrebnu krutost i
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stabilnost, a prolazi bez i najmanje paznje, jer je
skriven ispod plasti¢nih oplata.

Lakoéa voznje, sigurnost koc¢enja

Vozna svojstva Libetyja su u skladu s izgledom,
pa isprva ovo prometalo djeluje samozatajno, ali
kada smo ga bolje upoznali, pokazao se vrhun-
skim. Najugodnije iznenadenje bile su ko¢nice,
koje ne samo da su adekvatne, nego su zaista za
pozeljeti. Dovoljno kruti okvir za ovu klasu ne
pokazuje nikakve znakove uvijanja, a dobro
odmjeren prednji ovjes pruza vozacu dobar osje-
¢aj, pa su s ovim skuterom moguca sigurna i nagla
zaustavljanja. Smjestaj vozaca je prikladan, a tu
najvise mislimo na prostranu podnicu, po kojoj je
mogude nesmetano premjestati noge. Udobnosti
pridonosi i sjedalo, koje je u skladu sa trendovima
dobro profilirano, makar nam se u¢inilo ponesto
nagnuto prema naprijed, Sto dolazi do izrazaja
prilikom kocenja. Vi§im voza¢ima moglo bi
pomanjkati prostora za koljena, ali oni ¢e se mo¢i
pomaknuti ne$to unatrag na sjedalu. Upravlja¢ u
voznji ne smeta koljenima, a polozaj je opusten,
pa nemamo primjedbi.

Agregat zapremine 50 ccm pokrece Liberty s mjes-
ta vrlo lako i Zivahno, a kada jednom dode do zakon-
ski propisane brzine, ubrzanje prestaje zbog blokade.
Dobro je poznato da ovaj agregat ugraden u drugim
modelima, kada je uklonjena blokada, osigurava

brzine od priblizno 70 km/h, ovisno o prijenosu.

Zahvaljujudi velikim kota¢ima i uravnoteze-
noj ciklistici, Liberty je vrlo stabilan i trpi razne
nestasluke vozaca. Na neravninama ostaje neu-
tralan, iako kod voznje u dvoje straznji ovjes
dolazi do kraja svojeg hoda prilikom prelaska
preko nekih izrazenijih izbo¢ina. Opisana stabil-
nost i pouzdane ko¢nice omogucdile su nam da se
na skuteru opustimo i prepustimo uzitku u voz-
nji, dok smo se s lakocom probijali kroz gusti
gradski promet. Cak i voznja u dvoje za Liberty
nije problem, jer ne gubi previse na ubrzanjima,
a lako doseze blokadom ograni¢enu brzinu.
Suvozaé se moze bez poteskoca smjestiti na straz-
nje sjedalo, oslonci za noge mu pruzaju dobar
oslonac, ali rukohvat, koji estetski zadovoljava,
funkcionalno nije idealan. Smjesten je malo pre-
vi§e prema natrag, a istovremeno je preuzak i
pretanak, pa ne pruza sigurnost koju bi mogao
pruzati uz minimalne izmjene.

U svakom slucaju, voznja na Libertyju S 50 je
ugodna i laka, a skuter vrhunski obavlja svoju
osnovnu zadacu: prijevoz od mjesta "A" do mjesta
"B" kroz zakr¢ene gradske prometnice.

Kako smo stigli na odrediste?

Kada jednom stignemo na odrediste, mozemo
razmisliti i o nac¢inu kako smo tamo stigli. Ako
smo putovali na Piaggio Liberty S 50, a put nas
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Lahvaljujuci velikim
kotacima, Liberty je

je vodio kroz gradske guzve i urbana sredista
koja pate od kroni¢nog nedostatka parkirnog
prostora, dobro smo izabrali. Gledan iz daljine
Liberty S 50 djeluje kao jo§ jedan skuter velikih
kotaca i umjerenog dizajna, ali kada mu se pri-
blizimo, uo¢avamo detalje koji ga ¢ine poseb-
nim. Ukupni dojam pomalo kvari oskudna
serijska oprema, na $to ukazuje nedostatak dru-
gog retrovizora ili bo¢nog nogara, dok je mini-
malni prostor pod sjedalom svakako najveca
zamjerka. Vrhunska zavr$na obrada te kvalitetna
pogonska grupa iz palete Piaggia jamée pouzda-
nost i prakti¢nost, a izgled jam¢i posebnost, pa
¢e Liberty lako nadi put u vozni park i u srce
mnogih ljudi koji osjete potrebu za dinami¢nim
i atraktivnim prometalom.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, dvotaktni

Promjer x hod: 40 x 39,3 mm

Obujam: 49,4 ccm

Odnos kompresije: 9,9:1

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac¢

Spojka: automatska

Mjenjaé: CVT

Okvir: Celicni cijevasti

Ovjes: teleskopska vilica, hoda 76 mm; straga
agregat kao ovjeSeni element sa jednim
amortizerom, hod 74 mm

Gume: prednja 90/80-16, straznja 110/80-14

Koénice: naprijed dva diska promjera 220 mm i
kocCione Celjusti sa 2 klipica, straga bubanj od
140 mm

Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 1.960, Sirina
735, visina sjedala 795, osovinski razmak
1.340, tezina 83 kg

Spremnik goriva: 6 |

kocnice, stabilnost, dizajn, praktiénost

nedostatak prostora pod sjedalom, oskudna
serijska oprema, kontrolne lampice
pokazivac¢a smjera, smjestaj viSih vozaca
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