Tomos SM 125 Junior Cup |

Glasnik
Hove ere

Isprobali smo prvi radikalan Tomosov proizvod, kaji osim imena
nema bas nikakve poveznice s legendarnim mopedima koje
pamtimo. Zahvaljujuci proyjerenom pogonskom agregatu japanske
proizvodnje i kvalitetnim komponentama kocionog sustava, oyjesa

I kotaca specijalizirana verzija Tomosovog “malog” supermota
iznenadit ce mnoge. Sentimentalni Akrapovic razvio je kompletni
ispusni sustav za povratak na vrh ove legendarne Slovenske marke.
SM 125 je vrlo lagan, izvrsnih voznih osobina, zadovoljavajuceg
potiska, a u voznji je zabavan i agilan. Jos kada bi zavrsna obrada
nekih detalja bila na visoj razini, ovom motociklu bi danas bilo
gotovo nemoguce pronaci neku ozbiljniju manu
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lovenski Tomos na na$im prostorima ima

duboke korijene i svaki put kada spome-

nemo to ime ne mozemo, a da se malo ne
vratimo u pro$lost. Znamo da dana$nji narastaji
pocinju sa skuterom i da im ovo ime vise ni$ta ne
zna¢i, no kod nas rodenih u doba "bratstva i jedin-
stva" Tomos uvijek izazove burne emocije. Daka-
ko, za to postoje i razlozi. Za razliku od danasnje
ponude motocikala i prate¢e opreme na nasem trz-
iStu, za koju napokon mozemo reci da u potpunos-
ti prati europske trendove - $to znaci da gotovo i
nema proizvoda koji se danas ne moze nadi u hr-
vatskim duéanima, nekada su stvari u pogledu
dvotockasa bile potpuno drugadije, bolje receno:
katastrofalne. Osim  nekolicine japanskih
predstavnika koje ste u svakom gradu lijepe nase
doslovno mogli izbrojati na prste jedne ruke, vedi-
na tadadnje motorizacije koja je bila dostupna
obi¢nim smrtnicima bili su vrlo masivni, racional-
ni i nemastoviti proizvodi iz Isto¢nog bloka poput
Jawe i MZ-a. Za japansku i talijansku produkciju

Predniji kocioni sustav izveden u maniri pravog natjecateljskog
motocikla: AJP radijalna kociona celjust i disk promjera 310 mm
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u to vrijeme je vrijedilo pravilo: "jedan kupis sebi,
jedan poklonis drzavi". No, dok su navedeni mo-
tocikli bili namijenjeni ve¢ iskusnijim motociklis-
tima i onima financijski bolje situiranima, ostatku
nacije bili su na raspolaganju mopedi i bicikli s po-
moc¢nim motorom slovenske tvrtke Tomos.
Zahvaljuju¢i maloj nabavnoj cijeni, robusnoj
konstrukeiji i izdrzljivim agregatima upravo su To-
mosovi proizvodi u to vrijeme slovili kao nacional-
ni simbol za vozila na dva kotaca, jer gotovo nije bi-
lo osobe, bez obzira na spol ili dob, koja barem jed-
nom nije sjela na neko od Tomosovih prometala.
Isto tako, upravo su Tomosovi modeli poput Auto-
matica, APN-a i "Elektronke" zasluzni za prve ko-
rake u moto svijet mnogih danasnjih bikera, kao i
za prva znanja o mehanici i popravcima agregata.
Dakle, svoju ste osobnost preko motocikla mogli
izgraditi jedino kuénim doradama tih vozila.
Osim klasi¢nih modela, Tomos je kasnije u svo-
joj ponudi imao i nekolicinu sportski orijentiranih
modela kao $to su Cross Junior, Cross Senior, BT
i ATX, koji su u to vrijeme rasplamsavali mastu i
izazivali uzdahe mnogih adolescenata i tinejdzera.

1a odredenu dozu natjecateljske ekskluzivnosti zasluge snose
i dekor naljepnice u vidu materijala od ugljicnih viakana




Na Zalost, s otvaranjem trzista Tomosovi su mope-
di sve viSe posustajali u borbi sa sve popularnijim
skuterima, dok su spomenuti sportski modeli vid-
ljivo gubili bitku od puno modernijih japanskih i
europskih proizvoda.

Dugo je vremena Tomos prezivljavao na staroj
slavi i prodaji jeftinih mopeda poput APN-6, koji
su bili dizajnerski i konstrukcijski zastarjeli i prije
negoli su se pojavili na trzi$tu prije dva desetljeca.
U zadnjih smo nekoliko godina bili svjedoci i broj-
nih dizajnerskih preobrazbi legendarnog Automa-
tika, no bili su to tek simpati¢ni pokusaji da se sta-
ra tehnologija zapakira u novo ruho.

Na dugo oéekivanu sustinsku modernizaciju pos-

tojeéeg asortimana trebalo je ipak pri¢ekati jos po-
koju godinu. U stvari, sve do nedavno Koparska je
tvornica spavala "zimski san" iz kojeg se pocela bu-
diti tek prosle godine, kada je svjetlo dana ugledala
nova generacija Tomosovih supermoto i enduro
motocikala zapremine 125 ccm. Prema nacelu »ako
ih ne mozes pobijedit, onda im se pridruzi», Tomos
je u europski oblikovan motocikl ugradio japanski
Cetverotaktni agregat i zvijezda je rodena.

Tomosov povratak sportu

Nije trebalo dugo ¢ekati na dodatno prosire-
nje ponude, pa se uz osnovne verzije odnedavno
moze nabaviti i specijalizirani model pod nazi-

renomirani ispusni sustav i
zvijezda je rodena.

vom Tomos SM 125 Junior cup, koji predstavlja
ozbiljan motocikl ¢etverotaktne tehnologije na-
mijenjen $esnaestogodi$njacima i tinejdzerima
zaljubljenima u sportski orijentirane hard su-
permoto motocikle.

Kao $to i sam naziv motocikla govori, predstav-
ljeni motocikl je izveden kao replika natjecatelj-
skog motocikla s kojim se u susjednoj Sloveniji vec
nekoliko zadnjih godina vozi supermoto mono-
marka kup namijenjen aktivnom natjecanju mlad-
ih dobnih skupina.

Testirana sportska verzija, 125 Junior cup, izve-
dena je iz serijskog supermoto modela SM 125, od
kojeg se razlikuje po $irim kota¢ima i $irim guma-
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Tomos SM 125 Junior Cup

(1) Oslonac za noge sa
nazubljenim bridovima
motocross tipa

(2) Prednja kociona pumpa

ma niskoprofilnog dizajna, snaznijoj prednjoj vili-
ci, dekor naljepnicama u obliku imitacije karbona,
agresivnijoj prednjoj vjetrobranskoj maskici s dva
okrugla svjetla postavljena okomito jedno iznad
drugog, kao i po kompletnom Akrapovi¢ ispus-
nom sustavu, koji je ujedno zasluzan i za bolje per-
formanse modela Junior Cup.

Svojim dizajnom motocikl u potpunosti prati ve¢
ustaljene smjernice iz svijeta hard enduro i hard su-
permoto motocikala: visoko podignuti blatobrani,
uski bokovi, minimalizirane plasti¢ne oplate otpor-
ne na vanjska otecenja, usko i dugacko sjedalo i vi-
soko podignuti upravlja¢. U skladu sa zahtjevima

gotovo neogranicena
naginjanja u zavoju.
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najmodernijeg, radijalnog tipa

klase izvedena je i instrument ploca, koja je lagana i
malih dimenzija. No, za razliku od modernog dizaj-
na vanjskih oplata, instrument ploca je vrlo jedno-
stavne, odnosno, zastarjele izvedbe. Naime, uz kon-
takt bravicu dosta neuvjerljive izvedbe i osnovne
kontrolne zaruljice za dugo i kratko svijetlo, pokazi-
vace smjera, neutralni polozaj i ulje od instrumenata
na raspolaganju je jo§ samo mali brzinomjer meha-
nickog tipa, u kojem se nalazi isti takav broja¢ ukup-
ne kilometraze. Iako opisana upravljacka ploca zaos-
taje za modernijim rjeSenjima kakvima je opremlje-
na vedina danasnje konkurencije, ovo rjesenje voza-
¢u pruza sve potrebne informacije, a i klasi¢ni kilo-

Osim sto predstavlja specijaliziranu verziju
osnovnog SM 125 modela vrzija Junior cup je i
replika natjecateljskog motocikla s kojim se u
susjednoj Sloveniji ve¢ nekoliko zadnjih godina

vozi supermoto monomarka kup namjenjen

aktivnom natjecanju mladih dobnih skupina

metar sat manje "laze" od vedine sofisticiranih rjese-
nja koja se ugraduju na konkurentne modele.
Pogledajmo malo njegove tehnicke atribute:
Motocikl se sprijeda oslanja na upecatljivu upside-
down vilicu, koja se isti¢e agresivnom zlatnom bo-
jom, kako bi se naglasila sportska orijentacija mo-
tocikla i kvalitetnija komponenta ovjesa drugacija
od one na standardnom modelu. Interesantno je ri-
jeSen i straznji jednostruki amortizer koji je postav-
lien pod kutom na lijevoj strani motocikla, za raz-
liku od konkurencije koja ve¢inom koristi central-
ni smjestaj. U duhu supermoto filozofije izvedeni
su i kotadi veli¢ine 17 cola, na koje se ugraduju nis-




Mali i pregledni instrumenti su jednostavne, ali i poma
zastarjele izvedhe. s

koprofilne cestovne gume dimenzija 120/70-17
sprijeda i 150/60-17 straga. I same gume ukazuju
na racing orijentaciju modela SM 125 Junior Cup,
obzirom da se osnovni model oslanja na puno uze
gume dimenzija 100/80-17 sprijeda i 130/70-17
straga. Estetski vrlo lijepo djeluju i zbi¢ani kotadi s
obru¢ima crne boje i s pripadajuéim zateza¢ima
zbica obojanim u kontrastnu zlatnu boju.

U maniri pravog natjecateljskog motocikla izve-
den je i prednji kocioni sustav, koji se sastoji od
masivnog prednjeg diska promjera 310 mm, AJP
kocionih kljesta s radijalnim prihvatom, te kocio-
ne pumpe, takoder radijalnog tipa. Inace, i ostale
renomirane tvrtke poput Derbija i Aprilije ugrad-
uju spomenute kocione komponente na svoje
"male" sportase. Straga je za zaustavljanje zaduzen
disk promjera 220 mm i njemu pripadajuca jedno-
klipna kociona klijesta. Spomenut ¢emo i koman-
de upravljaca, koje su takoder proizvod jednog
stranog proizvodaca, talijanskog Domina.

Provjereno japansko srce

Kao $to smo spomenuli vec u uvodu, u sve Tomo-
sove 125-tice, bez obzira radi li se o supermoto ili
enduro verziji, ugraduju se japanski ¢etverotakeni
zrakom hladeni motori ukupne zapremine 124
ccm, promjera i hoda od 54 x 54 mm i odnosa kom-
presije od 10:1. U stvari, pogonski agregat je identi-
¢an onome koji se ugraduje u Yamahine etvrtlitar-
ske modele iz obitelji XT. Iako nije rije¢ o najnovi-

SM 125 Junior cup najviSe pruza
na natjecateljskoj stazi kada do
izrazaja dolaze njegove vozne
osobine kojih se ne bi posramili
niti puno konkrentniji supermoto
predstavnici
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joj generaciji motora, opisani agregat spada u skupi-
nu pouzdanih i ekonomi¢nih rjesenja, koja su uz to
i vrlo jednostavna za odrzavanje. Motor se napaja
gorivom putem rasplinja¢a Mikuni VM 20, mje-
njacka kutija ima 5 brzina, a za pokretanje je zaduz-
en elektropokreta¢, iako se za slu¢aj nuzde, kada za-
kaze tehnika, na motociklu nalazi i nozni pokretac.

I po pitanju ukupnih performansi Tomosova su-
permoto replika odskace od svoje standardne ina-
¢ice. Naime, "normalni” SM razvija snagu od 10,6
KS pri 8.200 okr/min i okretni moment od 10,0
Nm pri 6.600 okr/min, dok Junior cup razvija
11,2 KS pri 8.600 okr/min uz okretni moment od
10,3 Nm pri 7.000 okr/min, $to je prije svega zas-
luga sportskog ispusnog sustava Akrapovic.

Okvir motocikla je izveden kao konstrukcija od
Celi¢nih cijevi koje opasuju motor.

Pravi SM polozaj

Za upravlja¢em Tomosove racing replice vozac
ima osjecaj kao da sjedi na nekom kapacitetnijem
predstavniku iz ove klase, a ne na 125-tici. Prvo $to
de zacuditi sve korisnike ovog motocikla je visina
na kojoj je postavljen $iroki upravlja¢ motocross ti-
pa. Ovakva postavka ¢e u prvi tren vise odgovarati
vi$im voza¢ima i onima koji se u prolasku zavoja
koriste motocross stilom sa ispruzenom nogom,
jer zbog svog specifi¢nog polozaja upravlja¢ ni kod
dugonogih vozaca nikada ne dolazi u kontakt sa
koljenima. Stoga nakon izvjesnog privikavanja na

visinu upravljaca voznja postaje jo$ jednostavnija i
intuitivnija, a voza¢ ima osjecaj puno bolje kontro-
le prednjeg kraja nego $to je to slu¢aj kod sli¢nih
vozila kojima je upravlja¢ postavljen na manju vis-
inu. Ugodno ¢e iznenaditi i sjedalo, koje je usko i
dugacko, ali i ne pretjerano tvrdo, tako da e sve
voznje koje su ogranicene na gradsku upotrebu ili
kra¢e medugradske dionice proci zadovoljavajude
udobno. Obzirom da ovdje govorimo o cestovnoj
replici nastaloj na bazi natjecateljskog motocikla,
bez obzira na njegovu malu zapreminu, ipak se ni-
je vodilo previse ra¢una o karakteristikama kao $to
je smjestaj suputnika. Prema tome, kao i kod vedi-
ne ostalih motocikala ekstremne orijentacije, To-
mos Junior cup suvozada tretira kao nuzno zlo ko-
jem su u slu¢aju nuzde na raspolaganju samo os-
lonci za noge i $krti komadié sjedala.

Kao $to smo ve¢ spomenuli, za pokretanje mo-
tocikla je zaduzen elektropokretad, no, prije ove
radnje motociklu prvo trebamo dati kontake klju-
¢em, §to na testnom motociklu nije bilo tako jed-
nostavno kao $to izgleda. Naime, na Tomosu ova
radnja zahtijeva posebnu tehniku i malo vise Ziva-
ca, jer se klju¢ u kontakt bravicu postavlja obrnu-
to od intuitivnog, a i okretanje klju¢a u bravici je
otezano. Nakon ove radnje - koju bi slu¢ajni pro-
laznici mogli okarakterizirati i kao pokusaj krade
tudeg motocikla, obzirom da se mora dosta "¢aro-
birati" oko kontakt bravice - dovoljno je dodirnu-
ti tipku startera i motor ¢e se odmah javiti dubo-
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Tomos SM 125 Junior Cup

kim lijenim zvukom svojstvenim puno kapacitet-
nijim modelima. Budude korisnike moramo upo-
zoriti i na to da kod prvog jutarnjeg pokretanja
motocikla motor neée upaliti bez pomodi ru¢nog
¢oka za hladno paljenje. On je zamisljen u obliku
polugice koja se pomice gore-dolje, a nalazi se s li-
jeve strane ispod spremnika goriva zapremine 10,5
1. Nakon pocetnog pokretanja koje zahtijeva naj-
manje tri ili ¢etiri dodira tipke pokretaca sva osta-
la startanja motora se vr$e spremno. No i tada pr-
vih par taktova djeluje dosta neuvjerljivo dok mo-
tor potpuno ne "uhvati".

Iako je rije¢ o ¢etverotaktnom agregatu, za uspjes-
no kretanje s mjesta potrebno je malo vise gasa, kao
na dvotaktnim modelima, nakon ¢ega se snaga raz-
vija linearno i fluidno. Kod kretanja nas je razocarao
i neugladeni rad spojke, zbog kojeg je s motociklom
gotovo nemoguce krenuti bez ucestalih trzaja.

Svojim performansama i ukupnom brzinom

od 110 km/h (iako brzinomjer pokazuje 100
km/h) motocikl ¢e u potpunosti zadovoljiti sve
korisnike kojima je namijenjen. Ipak, zelimo li
izvuéi maksimum iz motora, moramo drzati ok-
retaje u viS$im rezimima i to u dosta uskom po-
dru¢ju rada u kojem je prisutan najvedi okretni
moment. Kao i na svim vozilima ove zapremine,
voza¢ za ovakvu voznju mora ucestalo koristiti
mjenja¢ s 5 brzina. Upravo nas je kod mjenjaca
za¢udila poluga koja je postavljena dosta daleko
od oslonaca za noge, tako da su i nasi test vozaci,
koji Zive na dosta visokoj nozi, obzirom da po
zemlji hodaju u obudi br. 45, imali osjecaj da
imaju prekratko stopalo jer su vrhovima prstiju
jedva dodirivali polugu mjenjaca.

Staza je njegov dom
No, opisane "sitnice” u trenutku padaju u drugi
plan nakon §to se Tomosov supermoto zakotrlja
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samo nekoliko metara u voznji: nas se cijeli Test
tim ugodno iznenadio voznim osobinama SM-a
125 Junior cup. Naime, kao i kod vecih predstav-
nika ove klase, i mali Tomos se odlikuje velikom
agilno$¢u, u ¢emu mu pomaze njegova uska kon-
cepcija, polozaj voza¢a pomaknut prema naprijed
i njegova mala tezina od svega 108 kg. Tu su i §iro-
ke gume niskog presjeka, zahvaljujuéi kojima se s
ovim motociklom mogu izvoditi zaista respekta-
bilni nagibi. Ako se u zavoju jo$ koristi i motocross
tehnika prolaska zavoja sa ispruzenom nogom i
polozajem gornjeg dijela tijela postavljenim su-
protno od motocikla, tada se ¢ini kao da motocikl
zaista nema granicu u ostvarivanju nagiba. U stva-
ri, voza¢ ve¢ ima osjecaj da je dosao do krajnjih
granica nagiba, a na raspolaganju jo$ uvijek ima
nekoliko stupnjeva nagiba i nekoliko milimetara
gume. Prilikom izvodenja ovih radnji vise od ost-
varenog nagiba odusevljava osjecaj stabilnosti koji
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motocikl prenosi na vozaca.

Naravno, ovako sigurnim i stabilnim prolascima
kroz zavoj pridonosi i kompletan ovjes, koji je po-
desen dosta tvrdo, natjecateljski, kako bi mogao
podnijeti sve zahtjeve forsirane voznje kojoj smo
na natjecateljskoj stazi Novi Marof podvrgli ovog
malog profesionalca.

Zahvaljujudi krutom okviru i meduosovinskom
razmaku od 1.470 mm Tomosov supermoto bez
ikakvih problema svladava i brze dionice na koji-
ma nismo primijetili nikakve znakove "lelujanja”
koja su inace karakteristi¢na za supermoto motoci-
kle opremljene manje kvalitetnim komponentama
ovjesa ili nedovoljno krutim okvirima.

Visokim performansama se odlikuju i ko¢nice, po-
gotovo prednja, koja je dosta snazna, moze se kvalitet-
no dozirati, a za kvalitetnije kocenje su dovoljna svega
dva prsta na poluzi ko¢nice. Straznja ko¢nica je dosta
osjetljiva i sklona vrlo ranom blokiranju straznjeg ko-

taa, ali to je karakeeristika svih vozila ovog tipa.

Sto se tice karaktera pogonskog agregata, on je
vrlo slican onome na Yamahi XT 125. To znaci da
se ne odlikuje pregjerano "ostrim" razvijanjem sna-
ge, iako taj "nedostatak” u potpunosti kompenzira
vrlo pravilnim radom i niskom potro$njom. Istina,
ispusni sustav Akrapovi¢ i veca snaga osiguravaju
dosta vedi potisak nego na originalnom "Japancu”,
no sve radnje se i dalje izvode vrlo fluidno i bez stre-
sa. Osim toga, slovenska se verzija moze pohvaliti i
malo agresivnijim ubrzanjima koja e zasigurno
dobro do¢i u svakodnevnoj gradskoj primjeni od
semafora do semafora, a razveseliti ¢e i sve sportski
orijentirane vozace.

Sve u svemu, s ovom "napakiranom" supermo-
to inac¢icom Tomos je napravio vrlo konkurentan
motocikl koji se odlikuje kvalitetnim voznim oso-
binama, izvrsnim komponentama ovjesa i ko¢ni-
ca, renomiranim ispusnim sustavom, provjerenom
pogonskom grupom i malim troskovima odrzava-
nja. U svakom sluéaju, Junior de juniorima pruz-
iti pregrit zabave i mnogobrojne kilometre sigur-
ne voznje, ali i mogucnost da se ve¢ u ranoj mla-
dosti upoznaju sa svim ¢arima i okusaju u tehni¢-
ki zahtjevnim elementima supermoto voznje. Jo$
samo kada bi u Tomosu poveli malo vi$e ra¢una o
detaljima zavrine obrade, ovom motociklu bi bilo
gotovo nemogude pronadi neku ozbiljniju manu.
Osim toga, cijena od 33.000 kn, (osnovni model
SM 125 kosta 25.436 kn) bila bi u potpunosti
opravdana ugradenim komponentama.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 54 x 54 mm

Obujam: 124 ccm

Odnos kompresije: 10:1

Razvod: 1 bregasta osovina i 4 ventila

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢ Mikuni VM 20 mm

Spojka: s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

Mijenjaé: 5 brzina

Okvir: Celine cijevi

Ovjes: upside-down vilica; straga oscilirajuca
vilica s monoamortizerom

Gume: prednja 120/70-17, straznja 150/60-17

Kocénice: naprijed disk promjera 300 mm i
radijalna koCiona Celjust sa 4 klipica, straga
disk od 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.060, Sirina
890, visina sjedala 850, osovinski razmak
1.470, tezina 108 kg

Deklarirano: snaga - 11,5 ks (8,2 kW) - 8.600
okr/min, max. okr. moment - 0,11 kgm (10,3
Nm) pri 7.000 okr/min

Spremnik goriva: 10 |

Max. brzina: cca. 110 km/h

agresivan izgled, polozaj vozaca, kocnice,
ovjes, vozne osobine, zvuk ispusnog
sustava, provjereni agregat

cijena, zavrsna obrada, polozaj poluge
mjenjaca, kontakt brava, neprecizna i
zastarjela instrument ploca

Prednja maska modernog
dizajna sa dva rasvijetna tijela
postavljena okomito jedno
iznad drugog. U ovom slucaju
estetska komponenta je
nadmasila funkcionalnu jer
vidljivst po noci je vrlo
ogranicena i neadekvatna
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