Honda Gold Wing 1800 |

Trideset godina proizvodnje, obilje luksuza i komfora, velike dimenzije i impozantan bokser motor sa sest
cilindara samo su neke od karakteristika najpoznatije japanske krstarice, Honde Gold Wing. Osim modernog
dizajna i impresivne zapremine od 1.832 ccm nova generacija ovog supertourera odlikuje se i modernom
tehnologijom, aluminijskim okvirom, kao i opremom iz tisucu i jedne noci. Jedan je od rijetkih motocikala s
hodom unazad. Na Zalost, Gold Wing 1800 na hrvatskom trZistu nije moguce nabaviti ni po narudzbi

roputovati svijet na dva kotaca san je
mnogih motociklista, no, gomilati kilo-
metre iz dana u dan bez bolova u rukama,
kraljeznici i straznjici privilegija je samo odabra-
nih, odnosno vozaca jedne posebne klase, klase su-
petluksuznih motocikala. Zasto posebne? Jedno-
stavno zato jer su u svijetu motocikala luksuz i kra-
ljevski smjestaj popri-
licno rijetka pojava.
Naime, na dva kotaca
bas i ne mozete smjesti-
ti osobito mnogo toga,
osim, naravno, ako nije
rije¢ o pravim pravca-
tim krstaricama za dvo-
je koje u potpunosti
spajaju uzitak putova-
nja motociklom s vr-
hunskom udobnoséu i
maksimalnim komfo-
rom.
U opisanom segmen-
tu luksuznih vozila na
dva kotaca prijestolje

PISE:
BORIS METIKOS

FOTO:
ZELJKO PUSCENIK

Jal

MOTO PULS

ved godinama dijele isti proizvodadi sa svojim, sa-
da ve¢ mozemo redi, gotovo legendarnim modeli-
ma, a razlike medu njima se osim imena i opreme
uglavnom svode na koncepciju njihovih pogon-
skih agregata.

Pogledamo li preko "bare”, vidjet ¢emo da se
americka filozofija supertourera i dalje oslanja na

dvocilindri¢ni V agregat u Harley Davidsonovom
modelu Elektra Glide. Cast starog kontinenta po
pitanju superluksuza brani bavarski BMW s mo-
delom K 1200 LT i njegovim polegnutim cetvero-
cilindri¢nim motorom, dok je jedini japanski
predstavnik ove klase, Honda Gold Wing, oprem-
ljen jo$ ekstremnijom masinerijom koja ve¢ godi-
nama njeguje za moto industriju dosta neobi¢nu
konstrukeiju sa Sest cilindara. I tu je svakoj prici
kraj.

Ovo ne znadi da zanimanje za ovu klasu nije
postojalo i kod ostalih proizvodaca. Tijekom godi-
na mnogi su se okusali i na ovom polju, no, samo
se navedeni modeli mogu pohvaliti dugogodis-
njim 'stazom' i epitetom motocikala koji su ujed-

S‘razn]
utm
ferilvelikih



br. 71/9./2006.




Gestovna jahta kojom se
upravlja vrScima prstiju

no postali i ostali referentne vrijednosti svoje klase.
U svakom slucaju, svaki od ova tri modela ima svo-
je poklonike i obozavatelje Sirom svijeta, a s obzi-
rom da smo se s prva dva ve¢ prije susreli, ostala
nam je samo Honda da u potpunosti zaokruzimo
pri¢u zvanu prestiz, luksuz i komfor iz svijeta na
dva kotaca.

Honda je svoju cestovnu krstaricu u ovdje prika-
zanom izdanju predstavila na salonu motocikala
jos 2000. godine. Iako je od tada proslo punih pet
godina, osim manjih detalja na motociklu nije bi-
lo bitnijih izmjena. Ipak, model '05. koji se nalazi
pred vama je specifican i zrali jednom posebnom,
jubilarnom karizmom koju isti¢u i tri komemora-

wTesKo je-odoljeli . IS0 .
kfaljevskom smjestaju,
bez obzira radilo se o
vozacevomili

“suvozacevom b
"prijestolju". Ukupnoj
udobnosti vozaca
pridonosi i dobro
profilirani oslonac za
doniji dio leda

-
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tivna metalna amblema na vanjskim oplatama,
postavljena u cast tri desetljeca produkeije Hondi-
nog supercruisera.

Posljednje izdanje Gold Winga karakteriziraju
moderan dizajn, aerodinami¢ne linije i, naravno,
impozantne dimenzije. I dok stoji na mjestu, ovaj
"golijat" djeluje zastrasujuce, jer 2.635 mm duzine
i 945 mm S$irine zaista nikoga ne mogu ostaviti
ravnodusnim. Osim $irine samog vjetrobrana. do-
jam masivnosti s prednje strane dodatno naglasa-
vaju i dvostruka svijetla velikih dimenzija, kao i
svijetla za maglu smjestena u donjim oplatama.
Sli¢no je i na straznjoj strani motocikla, gdje do-
miniraju boé¢ni koferi velike zapremine i straznji

| Prtljazni prostor
kao na omanjem
automobilu

prtljaznik, koji je postavljen dosta visoko, tako da
Hondina "jahta" straga djeluje jos vece. Tu su jo§ i
ista boja svih kofera i motocikla, $to vizualno ta-
koder pridonosi dojmu ukupne masivnosti, kao i
velika stop svijetla straga.

S druge strane, oprema namijenjena dugim pu-
tovanjima je vrhunska. Dvije bo¢ne torbe od po
40 litara i centralni prtljaznik od 61 litre, koji jos
sluzi i kao naslon za suvozaca te kao nosa¢ zvu¢ni-
ka, jamstvo su za godisnji odmor bez ikakvog odri-
canja. Na raspolaganju je jos i velika koli¢ina do-
datne opreme, no, imamo li u vidu o kakvom je
motociklu rije¢ i njegovu cijenu u serijskom izda-



Nissinova kociona kljesta sa 6
klipica, Dual-CBS i ABS sustavom

| straznja kocnica je
opremljena senzorom ABS-a

barem $to se ti¢e glazbe. Naime, Hondin stereo
uredaj ima samo radio, a CD changer za 6 CD-a
dolazi tek kao dodatna oprema. Zasebno se mora-
ju kupiti i straznji zvu¢nici. Ipak, Panasonic ured-
aj koji se ugraduje vrlo je dobre kvalitete i nudi niz
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korisnih funkcija kao $to su programiranje 12 ra-
dio stanica, RDS, interfon, za koji se, naravno,
moraju dokupiti slusalice, adapter, te automatsku
regulaciju jacine zvuka ovisno o brzini kretanja.
Tu su jos i komande stereo uredaja, s lijeve stra-

Honda Gold Wing 1800

lako 200 kg tezi
od prosjecnog
motocikla
Goldwmg se ne
srami zavoja

LN

ne na upravljacu, kao i klasi¢cne komande dugog i
kratkog svjetla, zvu¢nog signalnog uredaja i poka-
zivaca pravca, dok se na desnoj strani nalaze ko-
mande za pokretanje i gaSenje pogonskog agregata,
cruise control za regulaciju brzine, te reverse con-
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Honda Gold Wing 1800

trol za sustav koji sluzi za pokretanje motocikla
unatrag, a koji je spojen na elektro-pokretac.
Sirina vjetrobrana i masivna upravljacka ploca
koji upadaju u o¢i za upravljatem ove Honde vi-
$e podsjecaju na prednju armaturu nekog auto-
mobila, nego motocikla. Pored uobicajenih ska-
la brzinomjera i obrtomjera automobilskog di-
zajna, uz koji su indikatori razine goriva i tempe-
rature rashladne tekuéine, tu su i digitalni sat te

Sest cilindarski boxer
motor je impozantnih
dimenzija i istog takvog
izgleda
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Amblem za
pedesetu godisnjicu
Honde

Poklopci agregata
bi mogli biti zasebni
eksponati u muzeju

niz kontrolnih Zaruljica koje postaju vidljive tek
kada se upale. Na raspolaganju je jos i displej od
tekudih kristala koji je pozicioniran zasebno i na
kojem se mogu o¢itati informacije o vanjskoj
temperaturi, dnevnom i ukupnom broju prijede-
nih kilometara, pode$enosti osvjetljenja armatu-
re, podesenosti straznjeg ovjesa, otvorenosti prt-
ljaznih kofera, prosje¢noj potro$nji, prosje¢noj
brzini, .... itd.

Kromirana
glazbala sa
6 cijevi

Jo§ jedna komandna ploca sa setom prekidaca
nalazi se i na spremniku goriva, a na njoj su smjes-
tene visestruke komande radio uredaja, kao i ko-
mande interfona za komunikaciju izmedu vozaca i
suvozaca.

Uz pregrst pokazivaca i pravu "Sumu" raznoraz-
nih tipki Gold Wing 1800 zadovoljava i sve ostale
karakeeristike svakog pravog supertourera kao $to
su maksimalna udobnost, dobra zastita od vjetra,
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Preko 300 kg "zive" vage tesko
je savladati pri malim brzinama.

No, cim se "ulovi" barem

~ minimalna brzina, voznja postaje |

obilje opreme i pogonski agregat velikog okretnog
momenta.

Krenemo li od udobnosti, odmah dolaze do iz-
razaja masivna i vrlo udobna sjedala, ili bolje rece-
no "fotelje", koje su zaduzene za kraljevski smjes-
taj vozaca i suvozaca. Vrlo $iroka povrsina za sjede-
nje i prekrasni oslonac za leda omogucavaju voza-
¢u veliku slobodu kretanja, §to znatno umanjuje
zamor na dugim putovanjima.

Rjesenja koja su koriStena u projektiranju ciklistike u velikoj
mjeri podsjecaju na ona koja se koriste u konstruiranju
sportskih motocikala: okvir i straznji nosac su aluminijski,
hladnjaci rashladne tekucine se nalaze na bokovima

. motocikla, a straznja vilica je jednokrake izvedbe

zadovoljstvo

Upravlja¢ na prvi pogled izgleda predugacak i
previe pomaknut prema natrag, ali je zapravo pri-
blizen vozacu to¢no koliko treba kako bi ruke vo-
zaca pri upravljanju bile opustenije, a poprsje osta-
lo uspravno. Isto tako, upravljac je sirok to¢no
onoliko koliko treba da bi mii¢ni napor potreban
za pomicanje ovog gorostasa ostao u prihvatljivim
granicama. Ocjenu udobnosti bitno pobolj$avaju i
vtlo niska razina vibracija i oplate koje pruzaju od-

5
6
7) Upecatljivi ispusti zraka iz hladnjaka

(1) Udobnost dostatna za puno kilometara
(2) Uz ovakve pokazivace smjera svi ce znati

vase namjere
Obije ispusne cijevi sadrze po tri manje

3)
(4) Po pitanju oslonaca putnik prolazi jos

bolje od vozaca
) Bocni oslonac, najtanji dio na motociklu
) U stilu americki automobila iz 60-ih

|
li¢nu zastitu od vjetra. Kona¢no, tu je i nikad do-
voljno hvaljeno vjetrobransko staklo promjenjive
visine, koje se ru¢no pomice nakon $to se "otkoce"
dva bo¢na drzaca u obliku poluge. Mnogo pozor-
nosti je posveéeno i udobnosti suputnika, kojem je
namijenjen neviden luksuz u straznjoj fotelji: ras-
polaze interfonom za razgovor s vozadem, te glaz-

bom s moguénoscu reguliranja jacine zvuka stereo
uredaja.
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Honda Gold Wing 1800

Nakon rjesavanja pocetnog straha i savladavanja
problematlke dimenzija i teZine, te nakon dostiza-
nja neke minimalne brzine, krstarica zvana Gold
Wing 1800 postaje krotka i pitoma. Naime, kad se
doda gas i kad se Wing pocne kretati, sva tezina i
dojam masivnosti kao ¢udom jednostavno nestaju.
Na niskim brzinama i prilikom manevriranja na
mjestu vozacu je od velike pomodi i vrlo nisko pos-
tavljeno teziste motocikla. To je izmedu ostalog
ostvareno i zahvaljujudi bokser koncepciji 6-cilin-
dri¢nog motora zapremine 1.832 ccm s dva venti-
la po cilindru i jednom bregastom osovinom. Da
nije rije¢ samo o "$minki" bez pokri¢a govore nam
i ukupne performanse ovog motora, koji ve¢ i sa-
mim izgledom izaziva osjecaj postovanja. Ukupna
snaga od 118 KS koje se oslobadaju pri 5.500
okr/min mozda i ne predstavlja neku referentnu
vrijednost, no zato "kamionski" okretni moment

Na upravljacu se s lijeve
strane nalaze komande
stereo uredaja, kao i
klasicne komande dugog
i kratkog svjetla,
zvucnog signala i
pokazivaci pravca

od 17,02 kgm pri 4.000 okr/min nikog nece osta-
viti ravnodusnim. U svakom slu¢aju, opisane vri-
jednosti ovu cestovnu jahtu s potpisom Honde bez
problema vuku do maksimalne brzine od 220
km/h. S druge strane, okretni moment motora je,
najjednostavnije receno, zaprepascujuci. Naprosto
je nevjerojatan osjecaj koji pruza ovaj Sestocilin-
dras kad se prilikom svakog okretaja rucice gasa os-
lobada monstruozni potisak za jedno ovakvo tesko
vozilo. Isto tako, zahvaljujudi tom masivnom ok-
retnom momentu kod Gold Winga gotovo da i ni-
je bitno u kojoj brzini vozite, jer dovoljno je okre-
nuti ruéicu gasa i motor s lakocom izvladi vozilo i
vozaca iz svih situacija, pri ¢emu se ¢uje samo ugo-
dan zvuk iz ispusnih cijevi.

Pogonski agregat je opremljen i vrlo suvreme-
nim PGM-FI sustavom elektronskog ubrizgavanja
goriva s leptirastim tijelima promjera 40 mm. Tu

Displej nudi vrlo mnogo funkcija, a
kontrolna svjetla su vrlo dobro
vidljiva i po danu. Radio ima RDS
funkeiju
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su jo§ i ispusni sustav 6 u 2, s dva katalizatora i dvi-
je Lambda sonde, koji u potpunosti zadovoljava
Euro 2 norme. Rashladni sustav je izveden s dva
bo¢no postavljena hladnjaka, $to je rjesenje koje je
Honda ve¢ primijenila na modelima VIR1000F i
SP-1, kako bi se frontalni gabariti sveli na prihvat-
ljivu mjeru.

Sa svojom "diamond" aluminijskom konstrukci-
jom i okvir motocikla u potpunosti prati danasnje
najmodernije smjernice, bas kao i straznja Pro-Arm
jednokraka vilica koju Honda koristi i na mnogim
drugim svojim modelima medu kojima je najpoz-
natiji VFR.

U gradskoj voznji treba znati da ako prolazi vje-
trobran, prolazi i ¢itav motocikl, $to znadi da dete
prilikom svakodnevnih guzvi vecinu vremena pro-
voditi u koloni ¢ekajudi zajedno s voza¢ima auto-
mobila. Tu je osim toga i problem manevriranja na

! l rp Na desnoj stram se nalaze

[ - komande pokretaca
engine-stop, cruise
control i reverse control
za pokretanje unatrag,
koji je spojen na
elektropokretac

,;,‘

Na lijevoj strani oplate nalazi se kutija s
uredajem za regulaciju nagiba
svjetlosnog snopa i regulaciju

J opterecenja opruge ovjesa. Tu je i
prikljucnica za interfon
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mjestu, jer ipak se radi o borbi sa 363 kg. (399 kg
"zive vage"- s tekuéinama), no, tada na snagu stu-
pa spasonosna opcija "reverse”. Naime, Gold
Wing je jedan od rijetkih motocikala koji posjedu-
je i brzinu za hod unatrag. Stvar funkcionira ova-
ko: prvo motor postavite u prazan hod, nakon to-
ga ukljucite funkciju "reverse” preko tipke na des-
noj strani upravljaca, koja preko elektropokretaca
uklju¢uje hod unatrag, i na kraju pritisnite elektro-
pokreta¢ kako biste poceli s kretanjem unatrag.

Prilikom okretanja motocikla i manevriranja na
mjestu pomalo smeta i dosta naglo uklju¢ivanje
spojke. Naime, ako je upravlja¢ zakrenut, nagli po-
tisak 6-cilindri¢nog motora koji se oslobada ved pri
minimalnom broju okretaja, kad je rucica spojke
tek neznatno otpustena, moze iznenaditi ¢ak i is-
kusnijeg vozaca i izbaciti ovu "mrcinu” iz ravno-
teznog polozaja. Ako vam se dogodi nesto sli¢no,
nemojte oajavati, jer Gold Wing je opremljen i
velikim bo¢nim $titnicima u obliku kromirani ci-
jevi sprijeda i straga, koji apsorbiraju udarce i sma-
njuju o$tecenja na najmanju mogucu mjeru.

Na zalost, masivne dimenzije i veliki meduoso-
vinski razmak ipak ostavljaju traga na ciklistickim
osobinama ove krstarice. Da se razumijemo, rijet-
ki su motocikli ove klase i ovakve zapremine koji
se mogu pohvaliti voznim osobinama poput Gold
Winga, no, Hondina krstarica u zavoju ipak poka-
zuje odredenu tendenciju zatvaranja, ali je zato u
dugim zavojima stabilnost upravo velicanstvena.
Kad jednom ude u putanju, motocikl se ponasa
kao da je legao u neku vrstu tra¢nica, a preciznost
upravljanja je gotovo kao kod sportskih motocika-
la.

Nesumnjivo je da je osim kraljevskog komfora,
kapaciteta prtljaznog prostora i vrlo impresivnog
motora upravo ovjes jo§ jedna od jacih strana ovog
motocikla. Na prednjem kraju nalazi se klasi¢na
vilica s cijevima promjera 45 mm. Za razliku od
sli¢nih rjesenja s nekih drugih modela, vilica Gold
Winga 1800 opremljena je Anti-dive sustavom za
sprjecavanje propadanja u fazi kocenja, koji je pri-
kljucen na sustav integralnog kocenja. Nista manje
impresivno ne djeluje ni straznji jednostruki amor-
tizer ¢ija se opruga podesava elektronski. Naime,
voza¢ moze regulirati tvrdoc¢u straznjeg ovjesa jed-
nostavnim pritiskom na prekidac koji se nalazi na
lijevoj strani unutar oplata. Isto tako, mogude je
memorirati i dva set-up-a, ovisno o tome radi li se
0 "solo" voznji ili o voznji s putnikom i prtljagom.

U svakom slucaju, u voznji i prednji i straznji
ovjes rade potpuno sinkronizirano. Dodamo li to-
me jos i izuzetno nisko teziste i kvalitetni raspored
tezina, vise nas ne trebaju ¢uditi vozne osobine
Gold Winga 1800 koje su gotovo nespojive s nje-
govim masivnim dimenzijama. Ponasanje ciklisti-
ke je vrhunsko i u fazi kocenja, $to je u najvedoj
mjeri zasluga i Anti-dive sustava koji odrzava ¢vrs-
tocu vilice i u najostrijim ko¢enjima.

Kad smo ve¢ kod ciklistike, spomenut ¢emo i
Sesterokrake aluminijske naplatke na koje se ugra-
duju gume dimenzija 130/70-18 sprijeda i
180/60-16 straga.

Sto se ti¢e kotionog sustava, zaustavljanje je
sprijeda povjereno dvostrukim ¢eli¢nim plivaju-
¢im diskovima promjera 269 mm na koje djeluju
troklipna kociona klijesta. Straga se nalazi samo-
ventilirajudi disk promjera 316 mm i kociona ée-
ljust, takoder s tri klipi¢a. Radi svojih dimenzija i
vanjskih gabarita, Gold Wing 1800 je opremljen i
integralnim sustavom kocenja koji pomaze vozacu
prilikom zaustavljanja. Ukratko, pritiskom na pe-
dalu straznje ko¢nice aktivira se sredisnji klipi¢

straznje Celjusti, te dva
vanjska klipi¢a prednje
lijeve i srednji klipi¢
desne ko¢nice. Stiska-
njem poluge prednje
ko¢nice ko¢i se vanj-
skim klipi¢ima prednje
desne celjusti, sredis-
njim klipidem lijeve i
vanjskim  klipi¢ima
straznje Celjusti, koju
aktivira pomocna pum-
pas razdjelnikom koce-
nja. U primjeni kocioni
sustav zahtjeva vrlo ma-
lu silu pritiska na rudi-
cu ko¢nice. Istina, pos-
toje razlike u zaustav-
nom putu ako se koci
samo prednjim ili kom-
pletnim sustavom, pa
preporucujemo  zaus-
tavljanje zajednickim
djelovanjem na prednje
i straznje ko¢nice. No,
Gold Wing 1800 se bez
obzira na svoje dimen-
zije uvijek sigurno za-
ustavlja. Ako mislite da
vam opisani sustav nece
biti dostatan, u ponudi
je 1 ABS opcija.

Mjenja¢ s pet brzina,
od kojih je zadnja brzi-
na ujedno i over-drive,
mekan je i precizan,
omjeri brzina su dobro
odmjereni, a zavrini
prijenos lancem je tih i
linearan u prijenosu
snage na kotac.

Ako vas je tekst zainteresirao za kupnju ovog
motocikla, naoruzajte se solidnom koli¢inom nov-
ca i strpljenja. Naime, Gold Wing se ne moze na-
ruciti kod ovlastenog hrvatskog zastupnika za tu
marku, pa éete za nabavu ove krstarice morati 'po-
tegnuti' u Europu, gdje taj model kosta oko
25.000 Eura. Kada se kona¢no domognete svoje
Honde, predstoji vam procedura uvoza, koja niti
je brza, niti je jeftina, a najveéim problemom bi se
mogao pokazati postupak homologacije. Na kraju
ce vas sve to skupa kostati brdo Zivaca i gotovo
32.000 Eura, no, ako ste stvarno zaljubljeni u ovaj
motocikl, sve éete to zaboraviti svaki puta kada za-
krstrarite otvorenom cestom i nevidenom lako-
¢om dodete na svoje odrediste.

1IZMJERENI PODACI

Maksimalna brzina: 215,9 km/h
Tezina s tekucinama:
399 kg (sprijeda 182 kg, straga 217 kg)

Potrosnja: u gradu 8,26 |., medugradska 8,69 I.,
pri 130 km/h 6,71 I.

I Okr. moment Snaga
lzmjereno " (kgmokn | (ks-okr)
Na radilici | 16,02-4.250 | 111,15 -5.500
Na kotacu | 14,97 -4.250 | 103,55 -5.500

UBRZANJE

TEHNICKI PODACI

Motor: Sesterocilindriéni, boxer, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 74 x 71 mm

Obujam: 1.832 ccm

Odnos kompresije: 9,8:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 2 ventila po
cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje PGM-FI s
leptirastim tijelima promjera 40 mm

Spojka: viSestruki diskovi u uljnoj kupci

Mijenjaé: 5 brzina

Okvir: aluminijski Diamond

Ovjes: klasicna vilica s anti-diveom i cijevima
promjera 45 mm, hoda 140 mm;
monoamortizer s elektronskom regulacijom,
hoda 105 mm

Gume: prednja 130/70-18, straznja 180/60-16

Koénice: naprijed dvostruki diskovi promjera 296
mm i kocCione Celjusti sa 3 klipica, straga disk
od 316 mm i koCiona kljeSta sa 3 klipica

Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 2.635, Sirina
945, visina sjedala 740, osovinski razmak
1.690, tezina 363 kg

Deklarirano: snaga - 118 ks (87 kW) - 5.500
okr/min, max. okr. moment - 17,02 kgm (167
Nm) pri 4.000 okr/min

Spremnik goriva: 21 |

Max. brzina: 215 km/h
komfor, vjetrobranska zastita, kapacitet

Predeni metri ;| Vrijeme (sec) : Brzina (km/h) prtljaznog prostora,
100 5,43 114,3 okretni moment, zavrsna obrada, brzina za
200 8,24 140,6 hod unatrag
300 10,64 158,5 cijena, tezina, okretnost na malim
400 12,83 170,0 brzinama, serijska muzicka oprema
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