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a karting stazi nedaleko Venecije i adek-
N vatno pripremljenom zemljanom dijelu

uz stazu imali smo prilike upoznati nove
Aprilijine modele RX i SX 50. Na supermotu smo s
ispruzenom nogom uletavali u zavoje, dok je kaciga
sakrivala osmjeh na licu, a s enduro modelom smo
podigli veliku prasinu, ovaj puta zatvorenih usta,
kako se ne bismo nagutali te iste prasine. Moramo
priznati da smo se zajedno sa ostalim kolegama no-
vinarima zabavljali poput djece pustene u tvornicu
igracaka, jer iako su pogonjeni agregatima zapremi-
ne do 50 ccm, oba motocikla su nas ugodno iznena-
dila. Svejedno da li smo vozili SX po asfaltu ili RX §
po zemljanoj stazi, jednostavno se nismo mogli nau-
zivati ovih malenih i sréanih motocikala.
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Dovoljno svjeze za mlade nade

Aprilija u dizajn ovih motocikala ne unosi ni-
kakvu posebnu revoluciju, a oni koji ve¢ neko
vrijeme sanjaju 0 RXV ili SXV modelima vidjet
e i puno poznatih elemenata. Prvo $to uo¢avamo
na malom RX i SX su plasti¢ne oplate u crno cr-
venoj kombinaciji s bijelim natpisima i prepoz-
natljivom glavom lava na stranicama. lako po
svoj prilici nece dobiti nikakve nagrade za inova-
tivan izgled, ovi su motocikli savrieni predstavni-
ci klasa kojima pripadaju, a moderna rjeSenja e
ih uéiniti magnetom za mlade lavove Zeljne doka-
zivanja i pokazivanja.

Mozemo primijetiti da su RX i SX gotovo iden-
ti¢ni motocikli, a jedine vidljive promjene su u di-
menzijama kotaca i prednje ko¢nice. RX po svije-
tu putuje na kota¢ima tipi¢nih enduro dimezija s
promjerom 21 sprijeda te 18 inca straga, a SX, ka-
ko i dolikuje jednom supermotu, ima kotace pro-
mjera 17 in¢a. I u jednom i u drugom slucaju ra-
di se o lijepim zbi¢anim naplatcima s aluminij-
skim obruc¢em. Osim $to su kota¢i razli¢itih di-
menzija, i prednji disk se razlikuje u promjeru, ia-
ko su i onaj od 260 mm na RX-u te 300 mm ve-
liki disk na SX-u gotovo identi¢nog izgleda, a pri-
ti§¢u ih jednaka dvoklipna klijesta iz pogona tvrt-
ke AJP. Upravo su ove koé¢nice mozda najupadlji-
viji element koji ukazuje na blisku suradnju sa
$panjolskim Derbijem. Iako umjerenih dimenzija,
ovi motocikli izgledaju vrlo proporcionalno i pri-
vla¢no. Tek kada pogledamo si¢u$ni pogonski
agregat postaje jasno da, koliko god mu srce ne
nedostaje, zapremine nema u izobilju. Sre¢om, is-
pred i djelomi¢no okolo agregata smjestila se eks-
panziona komora rezonantnog ispusnog sustava,
koja doista poboljsava dojam i popunjava prazni-
nu. Izraden od nehrdajuceg ¢elika, ovaj element
privla¢i paznju i daje do znanja da je iz agregata iz-
vuceno sve §to se moglo. Pretenciozan je i okvir od
Celi¢nih profila, koji se svesrdno trudi uvjeriti nas
da se radi o sklopu od aluminija, ali to mu ne
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mozemo zamjeriti. Prednji ovjes je na oba mode-
la izveden jednako, a tu je ulogu dobila Marzoc-
chi klasi¢na vilica promjera uvjerljivih 40 mm.
Treba primijetiti da je prethodni model RX bio
opremljen upside-down vilicom, iako sumnjamo
da se razlika uopde moze primijetiti na motociklu
zapremine do 50 ccm. Iza maskice sa dvodjelnim
prednjim svijetlom nalazi se kudiste kontrolnih
instrumenta izvedenih u obliku pokazivaca od te-
kudih kristala i nekoliko kontrolnih zaruljica. In-
strumenti su, kao i prekidaci na Sirokom upravlja-
¢u, izvedeni minimalisticki, i kada bi se radilo o
drugacijem motociklu, to bi bilo lose. No, oni
posve zadovoljavaju supermoto odnosno enduro
kategoriju. Stedilo se i na retrovizorima, pa tako
svaki motocikl ima po jedan klasi¢ni okrugli pri-
mjerak. U sredini plasti¢nih oplata, netom ispred
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moderni agregat tezi svega 15 kilograma, a
i pokrece se iskljucivo-noznim pokretacem

sjedala, nalazi se poklopac s bravicom, ispod kojeg
je smjesten Cep spremnika za gorivo zapremine 7
litara. Sjedalo savr$eno prati i dijelom odreduje li-
niju motocikla, a presvuc¢eno je modernim mate-
rijalom grube povrsine koja sprjecava klizanje. Po
dva simpati¢na okrugla pokazivaca smjera s pro-
zirnim le¢ama krase prednji i straznji kraj ovih
Aprilija. Crni prednji blatobran agresivnog je
uglatog dizajna, kao i straznji dio oplata. Tko iz
do sada videnog nije zaklju¢io, nakon $to vidi
maleni prigusiva¢ ispusnog sustava sa sigurno$éu
¢e modi re¢i da RX i SX imaju svega 50 ccm.
Enduro model RX nosi gume dimenzija 90/90-
21 sprijeda te 110/80-18 straga, a supermoto
110/80-17 i 130/70-17. Okvir, oplate i elementi
ovjesa su isti za oba modela, pa tako imaju i odvo-
jeni spremnik za ulje, te automatsku mjesalicu.




Malena Saka pristojnog udarca

Oba testirana motocikla pokreée isti novoraz-
vijeni, teku¢inom hladeni agregat zapremine
49,9 kubi¢nih centimetara i kompresijskog omje-
ra 11,5:1. Odnos provrta i hoda iznosi 39,88 x
40, a za napajanje je zaduzen Dell'Orto rasplinja¢
promjera 17,5 mm, dok se usis vrsi kroz nepov-
ratne reed-ventile. Raspoloziva snaga se preko
spojke s vise diskova prenosi na estbrzinsku mje-
njacku kutiju, koja omogucava da se agregat
odrzava u optimalnom podru¢ju rada. Zahvalju-
juéi kori$tenju naprednih tehnologija agregat je
navjerojatno lagan i tezi svega 15 kilograma.
Upravo radi u$tede na tezini ovaj agregat se pok-
re¢e pomocu noznog pokretaca, a o elektropokre-
ta¢u nema niti rijeci.

Osim $to je tehni¢ki dotjeran, pogonski agre-
gat je opremljen i katalizatorom u ispusnom sus-
tavu, te tako zadovoljava Euro 2 norme o kvalite-
ti ispusnih plinova.

Snage ima sasvim dovoljno, pogotovo ako zna-
mo da se radi o vozilima koja spadaju u istu kate-
goriju kao i proizvodi koje koriste jake snage Hr-
vatske Poste.

Na muci se poznaju junaci

Stara izreka u naSem slucaju samo je donekle
to¢na, jer voznja na ova dva mala junaka nije ni
najmanje nalik muci, ved je rije¢ o pravom uziva-
nju. Istina je da od njih ne treba o¢ekivati provale

Minimalisticka, alifZaiove motocikle
dovoljna ploca sa instrililientima
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Maleni ispusni prigusivac jasno
pokazujé da se radi 050 ccm -

snage od kojih ¢e vam ruke kliziti sa upravljaca, ali
ukoliko se pravilno koristi, agregat ¢e u svakom
stupnju prijenosa osloboditi novi impuls snage.
Kada govorimo o pravilnom koristenju ovakvog
dvotaktnog agregata male zapremine, mislimo na
to da je potrebno odrzavati visoki broj okretaja.
Spomena vrijedna snaga raspoloziva je u uskom
podru¢ju, pa ¢im okretaji padnu, treba izabrati
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stupanj nize u dobro prorac¢unatoj mjenjackoj ku-
tiji. Isto vrijedi i za ubrzanja, pa ée tako do krajnje
brzine od priblizno 100 km/h trebati zustro izmi-
jenjati svih 6 stupnjeva prijenosa. Na oba modela
se sjedi jednako: voza¢ pociva na uskom i pomalo
tvrdom sportskom sjedalu i dri se za Siroki uprav-
lja¢, koji ulijeva povjerenje i omogucava da ukro-
tite ove malene zmajeve. Mozemo redi da nas tvr-

Disk promjera 300 mm
s dvoklipnim kljestima
djeluje mocno i uljeva
povjerenje

MOTO PULS




Aprllla RX i SX 50

doca sjedala nije pregjerano brinula, jer ovi moto-
cikli ionako nisu namijenjeni dugim voZnjama,
ved kratkim sprintevima. Kod oba motocikla do-
laze do izrazaja niska tezina i uska konstrukcija, a
voza¢ lako moze premjestati tezinu po dugackom
sjedalu. Nozni oslonci su postavljeni dobro, a vis-
ina sjedala SX modela od 830 mm je optimalna,
dok bi RX sa 880 mm visine sjedala mogao stva-
rati probleme osobama nizeg rasta.

Detalj koji nas je zasmetao ¢im smo sjeli na SX, a
postoji i na RX-u, jest bo¢ni oslonac koji se sam skla-
pa ¢im se motocikl uspravi. Jasno nam je da je to rje-
$enje mozda dobro za zaljubljene mladiée kojima je

bo¢ni oslonac zadnje na pameti, ali nama se ovakvo
rjeSenje ne svida. Ostali dojmovi vezani uz ove moto-
cikle bili su pozitivni, pa iako se primjecuje Stednja,
zaista nema smisla ugradivati Renthal ili sli¢ne skupe
upravljace na ovakve modele i time im nepotrebno
povecavati cijenu. Dali smo kontakt i jednom ritnuli
polugu noznog pokretaca, nakon ¢ega se agregat od-
mah javio prepoznatljivim dvotaktnim zvukom. Dok
je hladan, pomalo nevoljko odgovara na otvaranje ga-
sa, ali ve¢ nakon minute do dvije javlja se zvukom po-
put kidanja najfinije svile. Za kretanje s mjesta po-
trebno je malo navikavanja jer rucicu gasa treba do-
brano zakrenud, a i tada valja biti njezan s otpusta-

Ovjes, zahvaljujuci
dovoljno dugom hodu,
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njem spojke. Kada ga jednom pokrenete, SX ¢e ubr-

zavatl te¢no, jasno, ako imamo na umu malenu za-
preminu. Za najbolje rezultate na stazi potrebno je
koristiti svaku ¢esticu snage koja je na raspolaganju.
Tako se pokazalo korisno ubaciti u brzinu vise prije
zavoja, makar i na trenutak, jer taj mali potisak po-
voljno utjece na vrijeme po krugu. Kocenje prije za-
voja je prica za sebe, jer ga je moguée odlagati do zad-
njeg ¢asa zahvaljujuéi maloj tezini i kapacitetnoj
prednjoj ko¢nici promjera 300 mm. Spustanje u za-
voj je sa Sirokim upravlja¢em prava sitnica, pa niti na
¢as nismo stekli dojam da se sa SX-om hrvamo, ved
se prije radilo o plesu. Svakako se radi o motociklu
zbog kojeg bi mnogi skeptici mogli postati strastveni
zaljubljenici u supermoto kategoriju.

RX s druge strane objedinjuje vedinu prednosti
cestovne izvedbe, s tim da je izborom guma predo-
dreden za manje asfalta, a vie pradine i blata. U te-
renskoj primjeni se RX pokazao izvrsnim i opet
nam se u¢inilo da ¢e od mnogih mladih ljudi koji
jo$ nisu sigurni u svoje opredjeljenje stvoriti oboza-
vatelje enduro voznje. S obzirom na manje brzine
kretanja po terenu, kod RX-a smo najcesée koristi-
li prva tri stupnja prijenosa. Ukoliko smo zeljeli
postidi efektno proklizavanje na izlasku iz zavoja,
trebalo ga je dobro poledi, odabrati prvi stupanj
prijenosa i zustro okrenuti rucicu gasa. U drugom
stupnju je RX jo§ uvijek dobro ubrzavao, ali bez i
najmanje naznake proklizavanja, dok je tredi stu-
panj na maloj stazi sluzio samo za brzo savladava-
nje udaljenosti do iduce prepreke. RX se u svim si-
tuacijama pokazao kao dobro uravnotezen motoci-
kl, a dugi hod ovjesa od 195 mm sprijeda i 180 mm
straga bio je dovoljan i za upijanje udarca pri dos-



koku. Tako ne pretjerano jaki, SX i RX su uspjeli iz-
moriti nas prije nego smo mi izmorili njih.

Sto s odlikaskom svjedodzbom?
Mnogi iskusni motoristi danas s podsmjehom
gledaju na motocikle zapremine do 50 kubi¢nih
centimetara, ali tko nije probao, ne moze znati
koliko oni mogu biti zabavni. S obzirom da godi-
nama vozimo jake motocikle, ne ¢udi §to nam je
na pedeseticama nedostajalo snage, ali zamislimo
li ih u okruzenju za koje su namijenjeni, sve poci-
nje dobivati smisao. Ne mozemo se oteti mastari-
jama o svojoj sudbini da smo sa 14 godina imali
na raspolaganju ovakvu "pilu", jer tada nije bilo
mobitela i upoznavanja preko interneta. Cak i da
smo bili odlikasi, u to doba nije bilo dragulja po-
put Aprilijinih RX i SX modela, ali danasnji odli-
kasi zato mogu vrijedno raditi i zasluziti naklo-
nost roditelja. Roditelji, s druge strane ne trebaju
brinuti o tome da djeca ne izlaze dovoljno ili su
stalno pred "tim vrazjim racunalima", jer kada
spomenuta mladez jednom osjeti §to znadi voziti
se na motociklu, biti ée ih tesko uvudi u kucu na
objed. Nakon $to smo ih testirali, mozemo ih i
preporuditi, jer RX i SX su mali veliki motocikli
modernog izgleda i tehnologije koji nece razoca-
rati niti zahtjevne odlikase. Zivite li u gradu ili u
urbanom okruzenju SX ¢e biti odli¢an izbor, a
ukoliko vam je zabavnije voziti se po susjedovom

vinogradu, nego po asfaltu, RX nece razocarati.
Rije¢ dvije roditeljima: ako vam dijete donese
svjiedodzbu punu petica i ako, jasno, imate mogud-
nosti, nemojte se ustrucavati, jer Aprilija je ponu-
dila dobar nacin za uveseljavanje mladih ljudi. U
ostalom, i sami smo dokaz da su RX i SX 50 bez
poteskoca uspijeli uveseliti i odrasle ljude.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, dvotaktni

Promjer x hod: 39,88 x 40 mm

Obujam: 49,9 ccm

0Odnos kompresije: 11,5:1

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: Dell'Orto rasplinja¢ promjera 17,5 mm

Spojka: s visestrukim diskovima

Mijenjaé: 6 brzina

Okvir: Celicni

Ovjes: Teleskopska vilic promjera 40 mm, hoda
195 mm sprijeda, ¢elicna vilica sa mono
amortizerom i hodom kota¢a 180 mm

Gume: prednja 90/90-21 / 110/80-17, straznja
110/80-18 / 130/70-17

Koénice: naprijed disk promjera 260/300 mm,
straga disk od 180 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.000/2.045,
Sirina 825, visina sjedala 880/830, osovinski
razmak 1.412/1.406

Spremnik goriva: 7 |

kvaliteta, moderni agregat, dobre kocnice,
uravnotezena ciklistika, upravljivost

elasticnost agregata, boéni oslonac,
minimalna serijska oprema
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