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red nama je usporedni test 9
skutera vrlo raznolikih oso-
bina. Cetiri od njih oprem- |
ljena su dvotaktnim agregatima za--
premine do 50 ccm, tri pogone Ce-
tverotaktni agregati iste zapremine, a
dva prelaze 50 ccm i imaju 100 od-
nosno. 150 ccm. Tako mozda na prvi

S ;wse Odlucili smo provjeriti Sto se na.* 1,--.-.; t

pogled nije jasno $to im je za)ednlc—
ko, osnovna poveznica ovoj veseloj
druzbi prije svega je novac, jer svaki

od navedenih skutera mozete u Hr-

vatskoj kupiti za manje od 10.000
kn. Zelja nam je prije svega bila ot-
kriti ima li smisla kupovati jeftino, a
vjerujemo da ¢emo do kraja ovog

Cijena je nerijetko odlucujuci faktor pri
vecini kupnji kaje obavljamo. Kada je rijeC o
skuterima kaje mnogi kupci cesce biraju kao
rjesenje za savladavanje gradskih guzvii:,
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ekonomican nacin prometovanja, nego:zbog' -
liubavi za dva kotaca, ta tvrdnja vrijedijost "
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teksta i odgovoriti na to pitanje. Ta-
koder nam je cilj odrediti odredene
logi¢ne podskupine medu skuterima
na ovom testu, kako bismo potenci-
jalnim kupcima olaksali izbor. Sigur-
no je da svih 9 skutera nema iste voz-
ne osobine, ne nudi istu udobnost i
ne raspolaze istim performansama,
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pa ovdje vise nego drugdje treba bira-
ti shodno vlastitim potrebama.

Ovo je na$ prvi test u kojem smo
pomakli kriterijsku letvicu nanize i
promijenili svoj nacin razmisljanja.

Dakle, htjeli smo otkriti opravdava li -
svaki nas skuter tehnickim elementi-

ma svoju cijenu. Ove skutere po per-
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formansama ne mozemo mjeriti s je-
dim Gilerinim Runnerom ili Yama-
hinim Aeroxom, ali ipak oni moraju
opravdati svoju cijenu, ma kako ma-
la ona bila. Dakle, sigurnost prije
sportskih performansi.

Sym Jet 50 Basi-x
cijena: 8.599 kn s koferom
Danas, kao i prije desetak godina
kada smo ga prvi puta ugledali, Sym
Jet 50 izgleda atraktivno i zanimljivo.
Nekada u klasi sportskih skutera, a
danas u borbi za titulu prvaka pristu-
pacnih, ovaj provjereni i dokazani
dvotoc¢ka$ ni¢im nas nije razocarao.
Pocevsi od dva pravokutna prednja
svijetla, koja kao i ostali elementi di-
zajna djeluju dovoljno zanimljivo, a
ni po ¢emu nisu pretjerani, Sym naj-
vise djeluje kao cjelovito i promislje-
no prometalo. Medu testiranim sku-
terima se istice i kao jedini sa zutim
lecama "pokazivaca smjera, jer svi

drugi imaju bijele lece, ¢ime postaju
obi¢ni, a Sym postaje neobican.

Dovoljno mjesta na podnici, udo-
ban smjestaj vozaca te serijska opre-
ma poput bo¢nog oslonca i dodatnog
kofera ¢ine Jet dobrim izborom. U
pojedinaénom testu smo naveli da Jet
50 Euro-X nema posebno dobre ko¢-
nice, $to i jeste slucaj ako ga proma-
tramo u svijetlu sportskog skutera
kakav bi Zelio biti, ali u klasi do
10.000 kn koénice na Jet-u viSe nego
zadovoljavaju.

Na ovom testu je najveca zamjerka
koju mozemo uputiti skupteru Sym
Jet 50 pomalo ¢udno dizajnirana
podloga ispod kontrolnih instrume-
nata, koja je mogla proci pod 'mo-
derno i nesvakidasnje' prije 10 godi-
na, ali danas bi bilo krajnje vrijeme
da ode u mirovinu.

Najbrzi od dvotaktasa na naSem
testu, pogonjen je kompakenim agre-
gatom koji je svoju sr¢anost i trajnost

pokazao i dokazao kod mnogih zado-
voljnih korisnika tijekom godina.

Nakon svega navedenog spremni
smo Sym okruniti kao nesto jednaki-
jeg medu jednakima, kako se u JZi-
votinjskoj farmi" izrazio George Or-
vell. U gotovo svakom aspektu testi-
ranja Jet se postavio ispred konku-
rencije i kao takav zasluzuje biti spo-
menut, iako u ovom testu nede biti
pobjednika i gubitnika.

TGB 303R 50
cijena: 9.590 kn

'Sporta$ medu pristupa¢nima’ fra-
za je koja najbolje opisuje ovaj TGB-
ov uradak. Kombinacija napadnih
naljepnica, perforirana aluminijska
podnica te Zarka boja naplataka i
straznjeg amortizera definiraju sport-
ski izgled. Kao ¢jelina 303R izgleda
kao nesto vec videno, ali opet svjeze.
Po dekorativnoj opremi trazi uzor u

Peugeotovom  Speedfightu WRC.

Kromirane polugice koc¢nica i rucke
za suvozaca privlace paznju i tesko je
redi spadaju li na jedan sportski sku-
ter, a isto bi se moglo redi i za instru-
mente. Savr$eno pregledni instru-
menti konfiguracijom ne odudaraju
od ostalih skutera u klasi, pa pruzaju
informacije o brzini, prijedenim ki-
lometrima te koli¢ini goriva u sprem-
niku, a tu su i kontrolne Zaruljice za
dugo svijetlo, pokazivace smjera te
koli¢inu ulja. Ono $to ove instru-
mente ¢ini posebnima je aluminijska
podloga ¢etkanog sjaja, koja bi se la-
ko uklopila i u neki luksuzni auto-
mobil iz perioda nakon Drugog
Svjetskog rata.

Prostor pod sjedalom je adekvatan,
a kritiku moZzemo uputiti poklopcu,
odnosno gumenom ¢epu na sprem-
niku za ulje, jer izraden je tako da go-
tovo ne mozete ne zamastiti ruke.

Voza¢ se na ovaj skuter lako
smjesta. Jedinu zamjerku, kao i kod



>>> usporedni test Skuteri do 10.000 kn
e

Popodnevna voznja
u dobrom drustvu
nikada nije bila
pristupacnija

CPI-a, mozemo uputiti nisko smjes-
tenoj Celi¢noj sajli komande gasa,
jer tu ona smeta koljenu vozaca pri-
likom zakretanja upravljaca u desno.
Druga, zaista sitna mana koju smo
zamjerili TGB-u jest da ga je tesko

postaviti na centralni nogar, a kako
danas Europljani poklanjaju paznju
i tom elementu, nadamo se da ée i
Isto¢njaci uskoro shvatiti njegovu
vaznost. Ali, u ovoj klasi ne treba
traziti dlaku u jajetu.

Ako izuzmemo instrumente
na skuterima Huniao i
Italscooter 50 koji si iz
razumljivih razloga strasno
nalikuju, ostali skuteri nude
dovoljno originalna rjesenja.
Najhogatiji, ali i najkicastiji
su oni na Italscooteru 150,
dok se oni na CPl isticu
svojim nevjerojatno lazljivim
karakterom
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Srce skutera, zrakom hladeni dvo-
taktni agregat, lako se pokrece pritis-
kom na tipku elektropokretada, ¢ak i
kad je hladan. Nakon vrlo kratkog
razdoblja zagrijavanja spremno od-
govara na komandu gasa, a od testi-
ranih "pedesetica” jedino je Sym bio
brzi na startu.

Spomenimo i prednju ko¢nicu na
TGB-u, koja niposto nije losa, ali je
specifi¢na. Ved prilikom prvog do-
dira rucice koc¢nice disk pocinje
snazno djelovati, $to moze uznemi-
riti pocetnike. Tek nakon nekoliko
kocenja smo se navikli da treba biti
njezan s doziranjem da bi kodenja
bila progresivna i efikasna. Ne radi

se 0 mani, ve¢ o razli¢itosti koja ne-
ma nikakav negativan utjecaj na si-
gurnost ili voznost.

CPI Oliver 50
cijena: 9.990 kn

Skuter upecatljive boje i oplenito
najsportskijeg izgleda od svih na tes-
tu. Krenemo li redom, mozemo zak-
ljuciti da je CPl i jedan od prostrani-
jih i udobnijih skutera koje smo us-
poredili. Dok upravlja¢ ostavlja do-
voljno mjesta za noge vozaca kada ga
zakrenemo ulijevo, nisko postavljene
Celi¢ne sajle komande gasa ¢e zasme-
tati koljenima prilikom skretanja u
desno, ukoliko ne vozite rasirenih




nogu. Prostrana podnica doprinosi
udobnosti za noge, a vrlo udobno
sjedalo opcoj udobnosti.

Oliver je jedini na testu opremljen
satom na plodi s instrumentima i to
mu mozemo zbrojiti kao veliki plus,
jer jedno prakti¢no gradsko prometa-
lo ga treba imati. Ostali instrumenti
su jednostavni i pregledni, a bijela
podloga izgleda dobro i sportskim se
dojmom nadovezuje na ostatak dizaj-
na. Primjedba na rac¢un instrumena-
ta je iznimno lazljivi brzinomjer, ¢ija
neskromnost nije ¢ak niti smijesna.

Voznim osobinama ovo je najma-
nje sportski dvotakeni skuter na tes-
tu, a prije svega se to odnosi na po-

¢etna ubrzanja. Iako krajnja brzina
konkurira drugim dvotaktnim skute-
rima, pocetno ubrzanje je diskretno.
No, ipak je jace od cetverotaktnih
Baotiana. U voznji je CPI vrlo uprav-
ljiv, a sjedalo koje nije previsoko i
najmanjima ¢e dopustiti siguran os-
lonac o tlo. Prednja ko¢nica je vrlo
jaka, $to se ne bi moglo re¢i za straz-
nju. No, kada bismo "muski" ko¢ili
prednjom disk koé¢nicom, osjetili
smo izvjesno uvijanje okvira. Ovo ni-
je razlog za brigu, jer Oliver svojim li-
jepim $esterokrakim kota¢ima i dalje
prati zadanu putanju. Retrovizori su
mu najpregledniji na testu i uopée ne
vibriraju.

Zapravo, CPI nije sportski skuter
kako biste zakljucili po izgledu, ali to
je u ovom cjenovnom razredu sasvim
razumljivo. Zato, tko god ga shvati
kao ponajvise prakti¢no prometalo i
svjestan je koliko je za njega platio,
biti ¢e vise nego zadovoljan.

Kymco Agility 50
cijena: 9.477 kn

Ovaj skuter je na nasem testu zas-
luzio podklasu za sebe i to zato $to
ga pogoni Cetverotaktni agregat za-
premine do 50 ccm, a voznim oso-
binama i prostranos¢u je daleko
nadmasio svoje cetverotaktne kon-
kurente sitnije grade. Za¢udio nas
je svojom konkurentno$éu sa sku-
terima opremljenim dvotaktnim
agregatima.

Agility je po dimenzijama najma-
nji Kymcom skuter. Prvo $to je vidlji-
vo na Agilityju su uske prednje opla-
te koje nogama vozaca ne nude mno-
go zastite od vjetra i kiSe. Usku mas-
ku bismo mogli opravdati Zeljom za
kompaktnom izvedbom, koja ¢ée biti
od koristi u gradu, no to opovrgava-
ju vrlo $iroko postavljeni fiksni os-
lonci za noge suvozaca. Najosebujni-
ji element svakako je preklopivo sje-
dalo. Pritiskom na osigura¢ sa lijeve
strane inace prostrano sjedalo suvo-
zala se za tren preklapa prema gore i
postaje naslon za leda vozaca. Ispod
ovog sjedala / naslona nalazi se po-
klopac za ulijevanje goriva, a zbog
ovog rjeSenja moze se otvoriti samo
vozacki dio sjedala, $to ogranicava
raspolozivi prostor ispod njega.

Kao $to smo ved spomenuli, kom-
pakeni agregat se dokazao sréanoscu,
pa je Agility voznim osobinama blizi
dvotaktnoj nego &etverotaktnoj kon-
kurenciji. No, jo§ uvijek slaba pocetna

Svi su prekidaci funkcionalni i viSe nego dobro zadovoljavaju svoju namjenu.
lako obavljaju iste funkcije, svojim dizajnom su iznenadujuce razliciti, a
mozda su nas se najmanje dojmili oni koji se nalaze na skuteru ltalscooter
150 koji je na zacelju kolone i po pitanju ukupne zavrsne obrade

ubrzanja jasno upucuju da sjedimo iz-
nad malog ¢etverotaktnog agregata. U
voznji je Kymco stabilan i lako uprav-
ljiv, a kombinacija disk ko¢nice sprije-
da i bubnja straga pokazala se adek-
vatnom, kao i kod ostalih skutera na
testu. Pored Sym-a jedino je ovaj sku-
ter opremljen kocionim klijestima sa
dva klipica, ali nismo
primijetili superiornost
u odnosu na jednoklip-
na kociona klijesta kod
konkurencije. Kontrol-
ni instrumenti nisu bo-
gati, vec su sasvim u ok-
virima klase.

Osim $to uska pred-
nja maska neée ponudi-
ti veliku zastitu koljeni-
ma vozada, prednje
oplate se zavr$avaju pri-
licno ostrim rubom,
koji ée vozacu s dugim
nogama koji nije paz-
ljiv prilikom prelaska
preko neravnina zadati
i pokoji bolni udarac u
koljeno. Osim ruba,
takvim voza¢ima moze
smetati i klju¢ iz brave,

koji je sasvim vodoravno postavljen i
dugajlije udara to¢no u desno kolje-
no. Tu jo§ manje mjesta imaju jedino
Huniao & Italscooter 50. Amortizeri
su tvrde podeseni nego na ostalim
skuterima na testu.

Stedljiv agregat i fini zvuk koji do-
pire iz Cetverotaktnog agregata ostav-
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do 10.000 kn

ljaju pozitivnu sliku. Retrovizori su
vrlo mali, a time i slika iza nas.

Kako cijenom spada u razred ispod
10.000 kn, svakako ga se isplati kupi-
ti onima nizeg stasa, pogotovo ako
uzmemo u obzir rast cijena goriva s
kojima se Agility lako nosi zbog vrlo
male potro$nje.

Huniao 50 & Italscooter 50
cijena: 4.200 kn
Najmanji i najjeftini-
ji skuteri na nasem tes-
tu sa sobom ne nose
druge superlative, ali
sada kao nikada prije
udovoljavaju svojoj na-
mjeni. Ako niste opte-
reéeni izgledom i brzi-
nom, ovakvi dvotockasi
se nude kao idealno rje-
$enje za svladavanje
prometnih guzvi i pro-
blema s parkiranjem u
gradu. Dok Ce ih jedni
kupiti na 84 mjese¢ne
rate, drugi ce se odludi-
ti na kupovinu u goto-
vini, jer nikada nije bi-
lo lakse kupiti skuter.
Ovi gotovo identi¢ni
kineski skuteri na na-
$em trziStu se pojavlju-

Elegantni ili sportski,
ovi skuteri su
jednako zabavni

ju pod raznim imenima: Baotian,
Huniao, Italscooter, Tin Matteo,
Keeway itd. No, u biti izlaze iz istih
pogona, a kupac, odnosno uvoznik,
odreduje kako ¢e se zvati na pojedi-
nom trziStu. Tako mnogi dijelovi s
jednog pristaju na drugi i ako ih ne-
ma u jednoj mrezi, nadi éete ih u dru-
goj. Uvoznik odreduje koliko ¢e no-
vaca potro$iti za ovjes, gume, raspli—
nja¢, kofer, bo¢ni oslonac, naljepni-

Prvi test ovog skutera
objavili smo u broju 9
nase revije, davne 1997.
godine. Od tada se $tos-
ta promijenilo, neke na-
ma drage stvari su ne-
stale, a druge su se uvu-
kle u nase Zivote, jedino
je Sym Jet 50 ostao isti.
lzuzmemo li sitne koz-
meticke izmjene, isti
provjereni Jet je bio do-

bar tada, a dobar je i danas. lako je prije goto-
vo 10 godina Jet spadao u klasu sportskih sku-
tera, a danas se bori za mjesto pod suncem
medu pristupacnom konkurencijom bez sport-
skih ambicija, jo$ uvijek se radi o konkurent-
nom proizvodu, a jedini element koji bismo ze-
ljeli vidjeti promijenjen od tada je grafika kon-
trolnih instrumenata. Izgled cjeline i danas je
razmjerno svjez, a kvaliteta i pouzdanost su iz-
nad ocekivanja.



ce, ko¢nice itd. Dakle, postoje sitne
razlike, ali nisu bitne.

Glavna karakteristika ovih skutera
je njihova dimenzija. Oni su najma-
nji na testu i visok voza¢ ce se tesko
smjestiti za upravljac‘f. No, za tu cije-
nu se moze malo i stisnuti. Ako sjedi-
te normalno, voza¢ prosje¢ne hrvat-
ske grade tesko ¢e uvudi koljena iza
prednjeg $tita. To govori koliko je
ovaj skuter malen. Nasuprot tome,
odli¢no ¢e stajati najmladima, koji-
ma ce ovo biti prvi skuter koji si ko-
na¢no mogu kupiti od dzeparca.

Cetverotaktni pogonski agregat
osim umjerene snage odlikuje i vrlo
umjerena potro$nja, a prema nasim
mjerenjima Huniao je pojurio i 63
kilometra na sat. Usporedimo li ih
medusobno, Italscooter ima nesto
ljep$u opremu, pri ¢emu mislimo na
moderniji oblik kofera i aluminijskih
naplataka. Italscooter ima i zvu¢ni
signal pokazivaca smjera, dok ga Hu-
niao nema. Instrumenti sadrze samo
najosnovnije: brzinomjer, broja¢ ki-
lometara, pokaziva¢ koli¢ine goriva i
nekoliko kontrolnih Zaruljica. Oba

e

— -
skutera pocivaju na naplatcima pro-
mjera 10", ali razlika je u dimenziji
guma, pa su one na Huniaou 3.00",
a Irtalscooter nosi obucu presjeka
3.50". Modernije djeluje sjedalo na
Italscooteru, koje je izradeno u dvije
boje, a sa straznje strane nosi i natpis
branda.

Koc¢nice su na oba skutera identi¢-
ne, jednako dobro obavljaju svoju
ulogu i ne dovode u pitanje sigur-
nost. Prekida¢i na upravljacu su istog
oblika, no razli¢ite kombinacije boja

kod ova dva takmaca.

Razlika je vidljiva i u ovjesu: Ital-
scooter je nesto tvrde podesen, pa ée
manje potonuti u voznji s dvije oso-
be. No, on nikako nije tvrd skuter i
njegovi ¢e amortizeri popiti i vecu
neravninu.

Prije sjedanja na ove skutere bili
smo vrlo skepti¢ni, s obzirom da je
posljednji testni iz ove tvornice pod
nazivom Tin Mateo bio vrlo nestabi-
lan, bas kao da ne posjeduje amorti-
zere, te je glatko pao na nasem tadas-
njem testu. No, ovi naoko identi¢ni
skuteri u voznji su prili¢no neutralni
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voznji kao i za.

- kucni budzet

i stabilni, koliko se moze oc¢ekivati od
ovako malih prometala na jednako
malim kota¢ima. Ovjes funkcionira
zadovoljavajude i tek o$tre neravnine
ga dovode do kraja hoda, §to moze
rezultirati neudobnoséu za vozaca.
Smjestaj suvozaca je predviden, no
ipak nije preporucljiv, jer raspoloziva
snaga je jedva dovoljna da pokrene

i g

skuter s jednim putnikom, a niti
mjesto koje stoji na raspolaganju ne-
de pruziti ugodnu voznju vise nego
jednoj osobi. Zanimljivo je da je Hu-
niao prilikom kretanja sa semafora
bio nesto brzi od Italscootera, koji bi
nakon nekoliko prevaljenih metara
preuzeo inicijativu, ali kada bi dosti-
gao svoju krajnju brzinu, Huniao bi

.I"lu. |

lako bi sa stanovnista cijene ocekivali da ovom klasom dominiraju dvotaktni agregati, vise od polovice
skutera pokretali su cetverotaktni agregati. Agregati Piaggia i ltalscootera 150 premasuju zapremninu od
50 ccm i traze od vozaca posjedovanje A kategorije, s time da se Zip moze nabaviti i u verziji od 50 ccm
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strpljivo nastavio ubrzavati i u ko-
nacnici bio za nijansu brzi. Ove razli-
ke u performansama mozemo pripi-
sati razli¢itim rasplinja¢ima, koji su
samo jedan dio opreme koje narudi-
telj moze birati prilikom ugovaranja
posiljke s tvornicom. Iako vrlo sli¢ni,
a isti po cijeni, mozemo primijetiti
da se Italscooter i Huniao razlikuju i

po jamstvenom roku. Tako uvoznik
Italscootera nudi ¢ak 3 godine jam-
stva, dok drugi dolazi sa danas uobi-
¢ajene dvije godine. Za koji god se
odludili, trebate biti svjesni njihovih
prednosti i nedostataka i jasno defi-
nirati gdje i kako cete ih koristiti, jer
u tom slucaju de vas dobro sluziti za
vrlo malo novaca. Dakle, ako se uspi-

Sportskim
izgledom ce
TGB privuci
mlade



jete ugurati u ove gabarite i ako vas
ne smeta ubrzanje, Huniao i Ital-
scooter opravdavaju taj novac.

Piaggio Zip 100
cijena: 9.489 kn s koferom

Piaggio, made in China. Do ne-
davno nezamislivo. I to sve samo ra-
di cijene, a upravo je ona bitna na
ovome testu. Za one koji ne znaju,
Piaggio se odlucio na veliki korak i
pokrenuo proizvodnju svojih skutera
u najmnogoljudnijoj zemlji na svije-
tu, gdje uz vlastitu kontrolu kvalitete
mogu proizvoditi modele po vrlo
konkurentnim cijenama.

Rezultat ovog poslovnog poduhva-
ta je pred nama i moramo priznati da
nemamo primjedbi. Kako god proiz-
vodnja bila organizirana, kvaliteta
proizvoda koji iz nje izlaze je na vrlo
visokoj razini, pa iako se primjecuje
Stednja na opremi, ona se ne primje-
¢uje i na odabiru materijala ili alata. I
mi bismo lako povjerovali da su plas-
ti¢ni dijelovi izradeni u Italiji, a spo-
jevi raznih dijelova su onakvi na kak-
ve smo navikli od prekomorskih sus-
jeda. Stednja se nazire tek kada pri-
mijetimo da u usporedbi s ostalim
testiranim skuterima Zip ne raspola-
ze bo¢nim osloncem, a pogledamo li
vtlo precizne instrumente, primijetit
¢emo da za razliku od ostalih ne sad-
rze pokaziva¢ koli¢ine goriva. Pone-
kad obli prozirni pokrov instrumena-
ta, koji slijedi oblik prednjeg svijetla,
svojim oblikom reflektira svijetlo
sunca pod raznim kutovima. Vrlo li-
jepo, ali nekad zasmeta. Prekidaci na
upravljacu su kvalitetni i izvedeni u
Piaggio stilu, pa su tipke elektropok-
retaca i trube ne$to nize nego bismo
to zeljeli vidjeti.

Zip 100 pogoni cetverotaktni
agregat zapremine 96 kubi¢nih cen-
timetara, koji osim minimalne po-
tro$nje odlikuju i prilicno dobra
vozna svojstva. Krajnjom brzinom i
ubrzanjem Zip je ne$to bolji od
SYM-a, ali daleko je od uzbudenja
koja bi nudio dvotakeni agregat iste
zapremine. Po ubrzanjima i brzini je
tek ne$to malo brzi od Kymecove ce-
tverotaktne pedesetice.

S obzirom da je dimenzijama vrlo
blizu Huniaoa i Italscootera, ne nudi
znatno vi$e udobnosti od njih, pa
smo - da bismo se ugodno smjestili -
morali pomaknuti tijelo prema na-
trag. Takav polozaj nam je dao do-
voljno mjesta za noge, ali to je islo
naustrb smjestaja suvozaca.

Uz male dimenzije samog skutera
idu i male dimenzije kota¢a promje-
rasvega 10". Niti tako mali kota¢i ne
utjecu nepovoljno na stabilnost, a je-
dino izraZenije neravnine dovode ov-
jes do grani¢nika, pa se moze desiti
da Zip posko¢i zadnjim krajem, iako
i tada odli¢no drzi zadani smjer.

Iako malih dimenzija, pouzdan
agregat i dobre ko¢nice omogudit ¢e

pog male
gori
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Skuteri do 10.000 kn

lako najjeftiniji na ovom testu Huniao 50 i
Italscooter 50 dolaze opremljeni malim koferom

niti povjerenje nekom
posve  isto¢njackom
proizvodu, jer ovaj ima
europski pedigre.
Najveca mana mu je
podatak da u Hrvatskoj
za njega morate posje-
dovati "A" kategoriju,
za razliku od europskih
zemalja. No i to Ce se
jednom promijeniti.

Italscooter 150
cijena: 7.500 kn
Izraz: "Koliko nova-
ca toliko muzike" nika-
da nije imao bolji pri-
mjer u stvarnosti. Jefti-
ni skuter odjeven u jef-
tinu plastiku, a kako

svladavanje i nesto vecih udaljenosti, ~europski dizajneri traze puno za svoj
primjerice iz predgrada u grad. Zip je  trud, Kinezi su zasukali rukave i sami
pravi izbor za sve koji zele pro¢i jefti- osmislili ovaj skuter. Ve¢ pogled iz
no, a jo$ nisu sigurni mogu li poklo-  daljine daje naslutiti da se radi o pro-

s
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Tko moze ostati
ravnodusan na
ovakav izgled?

™ Bubanj koénice na prednjem kotacu
su sre¢om stvar proslih vremena,
iako se izgleda nije moglo izhjeci
njihovo koristenje na straznjem
kotacu. Snagom i moguénoscu
doziranja kocnica ne mogu
konkurirati sportskoj i osjetno
skupljoj konkurenciji, no solidno
obavljaju svoj posao. ltalscooter se
ima potrebu hvaliti ABS-om, no u
praksi od ABS-a ne postoji ni A




metalu sasvim obi¢na izgleda, ali oni
dobronamjerni mogu to nazvati "re-
tro" stilom. Mogli bi lako ustvrditi
da se ovdje radi o prototipu, jer
mnostvo detalja nije sakriveno i do-
tjerano kao $to smo to navikli. Osim
toga, ovo je prvi primjerak koji je sti-
gao u Hrvatsku, dok su ostali negdje
na oceanu u dolasku. Ali sudedi po
prodavanosti Baotiana i Italscootera,
ne sumnjamo u dobru prodaju na
nasem trziStu potpomognutu ovom
rekordnom cijenom. Naime, rijetki
proizvodaci uopde nude skutere za
7.500 kn, a kamoli preko 125 ccm.
Kako bi reklamni slogan Fiata za
Punto rekao: "Velik i tocka!" tako
bismo okarakterizirali i
Italscootera 150. Naj-
vedi je na naSem testu,
iako ne najskuplji i na
njemu sigurno niti du-
gajlije ne¢e imati pro-
bleme koje smo spomi-
njali kod prethodnih
skutera.
Dizajn je prica za se-
be. Ovdje je vrlo otito
je da se kineski i europ-
ski ukus razlikuju. Prije
svega se to odnosi na
kontrolne instrumente,
koji na sivoj podlozi
nose mnostvo boja: ze-
leno, crveno, zutu gra-

orkom plemenitog drveta. Kad nije
najljepse, neka je bar najsadrzajnije,
pa Italscooter 150 ima najbogatiju
plo¢u s instrumentima, jer osim brzi-
nomjera i pokazivaca koli¢ine goriva
na njoj plese i kazaljka brojac¢a okre-
taja. Kontrolne zaruljice smjestene uz
gornji rub tesko su vidljive po danu.
Prekida¢i na upravljac¢u djeluju kao
da pripadaju nekim drugim, davnim
vremenima. No, iako su komplicira-
ni i izradeni od ne pretjerano kvali-
tetne plastike, obavljaju svoju funk-
ciju, pa ih necemo previse kuditi.
Zrakom hladeni ¢&etverotakeni
agregat zapremine 149,6 kubi¢nih
centimetara nesto se teze pokrece ka-

R R IR ST LavrSnia obrada kojom se krasio Halscooter 150 ne

no nevjerojatnim plas-
ti¢nim obrubom s uz-

zasluzuje lijepe rijeci. Nadamo se da ce istovjetni skuteri
koji su na dolasku u Hrvatsku biti bolje doradeni

" >>>

U ovom raznolikom drustvu
Svi su se pokazali kao dobri'
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da je hladan, dok topao ozivi i na-
kon najkradeg pritiska tipke elektro-
pokretaca. Sukladno najvecoj zapre-
mini Italscooter 150 je ponudio i
najbolje performanse, dok nesto ve-
¢i ukupni gabariti nisu znatno um-
anjili okretnost. Po dimenzijama on
je susta suprotnost malom Italscoo-
teru od 50 ccm. Amortizacija je
| tvrde pode$ena, pa ovaj skuter zna i
grublje odgovoriti na neravninama
te "ne popiti” svaku neravninu.
Prednja disk ko¢nica opremljena

" je sustavom koji nosi naziv ABS, ali

ne radi se o poznatom ABS-u, ve¢ o
kineskom pokusaju imitiranja slo-
zenih sustava pomodi pristupacne

do 10.000 kn

tehnologije. Kada smo jednom
shvatili da su ko¢nice zapravo obi¢-
ne, postalo je jasno da adekvatno
funkcioniraju.

Takoder ocekivano, s obzirom na
najveée dimenzije, udobnost, od-
nosno prostor koji se pruza vozacu
je najveci.

Zavr$na obrada na ovom skuteru
pruza moguénost mnogih kritika jer
su varovi vrlo vidljivi i nitko ih se
nije trudio sakriti. To je osobito jas-
no na straznjem ovjesu i nosacu is-
pusnog topa. Nosac ispusnog susta-
va kao da je naknadno dodan, plo-
Cica sa brojem $asije zavarena je nis-
ko s desne strane ispred agregata,

straznji amortizeri su pri¢vrséeni na
preuske nosace i slicno. Iskreno se
nadamo da de prvi primjerci nami-
jenjeni prodaji u Hrvatsku do¢i bo-
lje doradeni uz adekvatna rjesenja
nekih od navedenih problema. Jed-
nostavno, nitko se nije trudio da de-
talji izgledaju lijepo, ved je samo bi-
lo vazno da oni budu jeftini, $to u
konac¢nici daje i odgovarajuéi rezul-
tat. Zapravo, mogli bismo re¢i da se
radi o prototipu koji je tu samo radi
rjeSavanja homologacije i ostalih
potrebnih dokumenata.

Dakle, ovaj skuter koji smo dobi-
li na test ne odlikuje se vrhunskom
zavr$nom obradom, ved samo cije-

nom, cijenom i cijenom. No, ta se
pocetna pristupacnost brzo topi kad
saznate da za njega morate imati po-
lozenu "A" kategoriju.

Generic Ideo 50
cijena: 9.950 kn

Upadljiv i privlacan, maleni Ideo
50 ¢e na sebe privlaciti poglede gdje
god da na njemu prodete. Ve¢ prvi
pogled ostavlja dojam da se netko
potrudio osmisljavajudi, a kasnije i
izradujuéi detalje koji ga krase.
Zbog malih dimenzija i uske konsti-

Y

tucije tesko da ¢e biti prvi izbor ':

muzevnih korisnika skutera ili onih
koji se tako osjecaju, ali nesumnjivo




ée nadi svoju publiku, poglavito
zensku. Ideo je po mnogima najlje-
psi skuter na nasem testu. Velika ok-
rugla svijetla doprinose dobronam-
jernom izrazu cijelog prednjeg kra-
ja, a originalnost jam¢ce nisko pos-
w0 tavljeni pokaziva¢i smjera. Ploca sa
instrumentima djeluje trendovski i
najvise podsjeca na neki Swatch sat,
pa e zasigurno privuéi mnoge mla-
de ljubitelje modernog.
Kombinacija boja je odli¢na, a
dobro profilirano sjedalo presvuce-
no je smedom imitacijom koze, ko-
joj osim pohvala za stil treba i pri-
govoriti da se malo klize. Voza¢ ¢e

ovdje se pojavljuje problem slican
onom na TGB-u i CPI-i, gdje nisko
smje$tena Celi¢na sajla komande ga-
sa dotice koljeno vozaca kada volan
okrenemo do kraja u desno. No,
vozadi kradih ekstremiteta ovo nede
nikada primijetiti. Suvoza¢ ée za os-

vaju dobro osmisljenu cjelinu. Za-
nimljiv je i centralni nogar, koji je
opremljen noznim osloncem za di-
zanje sa obije strane, $to je rjeSenje
za pohvalu, ali rezultat toga je da
prilikom prelaska preko neravnina
desni dio neuobi¢ajeno udara po is-

lonac na¢i lijepu izduzenu rucku, B pusnom loncu.

koja se nastavlja na sjedalo i u ¢ijoj
sredini se nalazi poklopac spremni-
ka za gorivo. Nozni oslonci za suvo-
zala doista su posebni, pa ih je po-
trebno stisnuti prema unutra kako
bi se otvorili, a po upotrebi ih je
jednako lako i zaklopiti. Prekidaci

na upravljacu su funkcionalni i ne

se na Ideo smjestiti lako i udobno. I ﬂ djeluju posve jeftino, pa ne narusa-

e — — T
.'_-'*-—-

U voznji je Ideo iznimno okretan
i najnemirniji od testiranih skute-
ra. Ko¢nice dobro obavljaju svoj
posao i lako smanjuju brzinu koju
je nakupio dvotakeni agregat sport-
skog zvuka. Kao i kod CPI-a, pri
sportskom kocenju se primijeti ma-
lo uvijanja. No korisnici ove klase
skutera se nede ekstremno voziti

kao nasi test vozaci. Lijepi ispusni
lonac, doraden do zadnjeg detalja,
oslobada reski zvuk tipi¢an za
sportske dvotaktase, a performanse
ne izostaju. Uz natprosje¢ne perfor-
manse Generic se odlikuje i nat-
prosje¢nim vibracijama. Iako ne
najbrzi u kona¢nici, po ubrzanju je
od "pedesetica" jedino Sym bio
brzi, a uz spomenutu okretnost i
zvuk, Generic je mozda i najzabav-
niji za voznju. Samo pri nailasku na
veliku izbo¢inu ili udubinu dobiva
se grubi odgovor prednje vilice. S
obzirom da je ovo sasvim mlada
tvrtka, vjerojemo da de i to ubrzo
rijesiti. Ideo svakako zasluzuje na-
I ¥

Generic ima mnostvo zgodnih detalja koji dokazuju da i

pristupacni skuteri mogu biti oplemenjeni stilom

Pl je po

mnogim svojim karakteristikama predstavljao prosjek klase, pa

tako i po pitanju posvecenosti detaljima

Uz upadijive

naljepnice, laznom sportskom dojmu TGB-a pridonosi i neobicna

podnica
koju se moze objesiti vrecica

Elegantan Zip opremljen je i prakticnom kukom na
Najneobicniji detalj Kymca je

suvozacko sjedalo koje se moze preklopiti i tako poprimiti

funkciju oslonca za leda vozaca
I == Lo W
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vedene novce, te je stoga i on prosao
na nasem zahtjevnom testu.

Kocnice

Prosli su dani jeftinih skutera koji
nisu i8li posebno brzo, a jos losije su
ko¢ili. Sre¢om, niti jedan od skutera
na testu vi$e na prednjem kraju ne
nosi bubanj ko¢nicu, ved je zaustav-
ljan]e povjereno disku koji ga uspjes-
no i obavlja. Konfiguracija ko¢nica
ista je kod svih testiranih skutera, pa
je tako na prednjem kraju Jedan disk,

MOTO PULS
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kontroliran hidrauli¢ki, kako i prili-
&, dok su straga ipak bubanj ko¢nice
upravljane ¢eli¢nim uzetom. Ima i
sitnih razlika u rjeSenjima, pa su tako
Sym i Kymco opremljeni dvoklip-
nim koc¢ionim klije§tima na pred-
njem kraju, ali sile ko¢enja koje iz to-
ga rezultiraju nisu pretjerano veée od
onih koje razvijaju jednoklipna kli-
jesta kod drugih skutera. Najveca za-
nimljivost u pogledu kocenja nalazi
se na Italscooteru 150, koji j je oprem-
ljen ABS sustavom, ali ovaj puta se

iza dobro poznate skracenice krije
Anti-Lock Brake System, koji se sas-
toji od cilindri¢nog dodatka pricvrs-
éenog na kociona klijesta. Nagadamo
da je rije¢ o kompenzatoru pritiska
koji bi trebao mehanicki sprijeciti
blokiranje prednje ko¢nice. Nakon
nekoliko pokusaja naglog kocen)a
odustali smo od daljnjeg testiranja
ovog sustava, jer bi ko¢nica svaki pu-
ta bez greske blokirala, a kota¢ neu-
godno proklizao. U svjetlu ovih re-
zultata tijekom ostatka testa smo se
pravili da natpisa ABS i nema.

Kako se radi o diskovima priblizno
istih veli¢ina, sve prednje ko¢nice su
kocile podjednako. Osnovne razlike
su u tome koliko informacija prednji
ovjes pojedinog skutera pruza voza-
¢u, odnosno koliko smo se jako usu-
dili stisnuti ko¢nicu. Tako su Gene-
ric, Sym, Piaggio i Kymco omoguca-
vali odli¢na kocenja s
vrlo dobrim osjecajem
za doziranje. Koc¢nica
na TGB-u je od pocet-
ka prihvacala prili¢no
jako, pa bi donekle uz-
nemirila skuter, ali na-
kon malo navikavanja i
pazljivim kocenjem re-
zultati su takoder bili
dobri. Ve¢ smo spome-
nuli da je CPI, jedini
opremljen nazubljenim
diskom, patio od me-
kanog okvira i uvijanja,
$to je donekle remetilo
osjecaj prilikom koce-
nja, dakako, samo kod
sportskog pritiska. 1
Italscooter i Huniao
posve zadovoljavaju ka-
da su u pitanju koénice,
no osjecaj prilikom ko-
¢enja nije posebno is-
tancan. Sa stajaliéta si-

gurnosti upitnika nema, pa je zaus-
tavljanje sa svim testiranim skuteri-
ma neupitno. Bubanj ko¢nice koje su
si nasle radno mjesto na straznjim
krajevima ovih skutera prava su mis-
terija, jer sje¢amo se dana kada su i
natjecateljski motori bili opremljeni
bubanj ko¢nicama i uspje$no se zaus-
tavljali, a ove danasnje vise sluze kao
pomoc¢no sredstvo. Iznimka su one
na Piaggiu, Genericu i Sym-u, koje
osjetno doprinose sili ko¢enja, a na
nesto losijoj podlozi su sposobne i za-
blokirati straznji kotac.

Dovoljno brzo
da se isplati

Pored ko¢nica, koje direktno odre-
duju sigurnost pojedinog skutera, br-
zina je jedan od glavnih pokazatelja
pomocu kojih mozemo odrediti koli-
¢inu zadovoljstva. Treba napomenuti

Sa koferom ili bez,
prakticnost je osigurana




da smo na svoju odgovornost sa sku-
tera do 50 ccm skinuli blokade, jer
smo tek tako mogli uvidjeti stvarne
razlike. Da su svi bili ograniceni na
zakonom dozvoljenu brzinu, ovaj
test bi bio manje relevantan. Kako
bismo dobili §to bolji uvid u situaci-
ju, brzinu smo myjerili na ¢ak tri raz-
na nacina. Rezultati mjerenja krajnje
brzine na Dynojet testnom stolu po-
malo su nas zbunili jer smo oéekivali
da e svi skuteri upravo ovdje poka-
zati najbolje $to imaju. Donosimo
vam sa strane cjelovitu tablicu.

Brzinu na cesti mjerili smo na is-
toj dionici u kratkom vremenskom
razmaku, kako atmosferske prilike
ne bi utjecale na to¢nost rezultata.
Za mjerenje smo izabrali testnog
vozaca savr$enih proporcija i atlet-
ske grade, teskog 78 kilograma i vi-
sokog 182 cm, $to nam se ucinilo
najblize prosje¢noj vrijednosti. Tre-
ba takoder imati na umu da su neki
skuteri krajnje brzine postizali tek
nakon prijedenih 1 km, $to znaci da
neki po krajnjoj brzini sporiji sku-
ter na udaljenost od, primjerice,
200m moze biti i brzi.

Prvo smo mjerili krajnju brzinu u
slu¢aju da voza¢ na skuteru sjedi us-
pravno, a nakon toga smo na istoj
dionici mjerili brzinu tako da voza¢
$to vise smanji svoju izlozenost vje-
tru, a time i otpor zraka. Kako bis-
mo provjerili iskrenost ovih $aroli-
kih konkurenata, biljezili smo i in-
dicirane vrijednosti, te ih usporedi-
li sa izmjerenima. Pokazalo se da
svoje korisnike najmanje lazu Sym
Jet 50, Piaggio Zip 100 te Generic
Ideo 50, uz svega jedan ili dva kilo-
metra odstupanja. Lazljivac s naj-
duzim nosom je bez konkurencije
CPI Oliver 50, ¢ija kazaljka brzi-
nomjera bi oti$la daleko sa skale oz-
nacene do 80 km/h. Nije nam osta-

lo niSta drugo, nego procijeniti da
pri 60 km/h, koliko Oliver postize,
neskromna kazaljka brzinomjera
dolazi do mjesta gdje bi bila oznaka
100, $to znaci da je pri toj brzini laz
"teska" ¢ak 40 km/h. U usporedbi s
ovim, odstupanja od 5 do 8 km/h,
koliko smo izmjerili kod drugih
skutera, gotovo gube na vaznosti.
Kao i po snazi, po brzini je domi-
nirao Iralscooter 150, $to je bilo i za
ocekivati radi najveée zapremine.
Drugi je bio Zip 100, a odmah iza

njega se naao Sym. Opet sukladno
ocekivanjima, na zacelju su svoje
mjesto nasli Italscooter 50 i Huniao
50, dosegavsi 55 odnosno 63 km/h.
Tu razliku u krajnjoj brzini gotovo
identi¢nih skutera pripisujemo razli-
¢itim rasplinja¢ima i jo§ vaznije, raz-
li¢itom broju kilometara. Dok je Ital-
scooter bio nov i na test je dosao sa
svega desetak prevaljenih kilometara,
Huniao je imao priliku razraditi se
kroz prijedenih ¢etristotinjak kilo-
metara.

>>>

Na Zip 100 najudobnije se
smjestila nasa test vozacica
krhke grade

30 konja na testu

Da bismo stvorili $to potpuniju
sliku o $arolikom izboru skutera na
testu, odlucili smo im izmjeriti i sna-
gu na straznjem kota¢u. U suradnji
sa tvrtkom Janbo d.o.o0. sve skutere
smo testirali na Dynojet stolu za mje-
renje performansi, a rezultate mozete
vidjeti u tablici. Ukupno smo medu
devet skutera uspjeli nabrojati 30
konjskih snaga, od kojih je najvedi
dio (6 KS) odnio Italscooter 150, $to
i ne ¢udi s obzirom na tri puta veéu

Kao i u ostalim
elementima, i po pitanju
dizajna prednjeg kraja
Huniao 50 i ltalscooter 50
nalikuju kao jaje jajetu.
Dvotaktni predstavnici u
ovoj perspektivi ostavljaju
sportski dojam sa
izuzetkom Generica koji
jedanako kao i Zip 100
prednost daje eleganciji.
Kymco ima jako usku
siluetu koju kvari straznji
dio vozila, dok ne
pretjerano originalan izgled
Italscootera 150 narasuvaju
lose izvedeni detalji
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2. Italscooter 50

7. Piaggio Zip 100 9.489 kn
8. Generic Ideo 50 9.950 kn

9. CPI Oliver 50 9.990 kn

zapreminu u odnosu na vedinu dru-
gih modela na testu. Medu "pedese-
ticama" je kao snagator izagao Sym
Jet 50 sa 3,5 KS, a odmabh iza njega je
Generic Ideo 50 sa 3,3 KS. I u ovo-

me su zadnja mjesta zauzeli Italscoo-

Top lista najjeftinijih u Hrvatskoj

4.200 kn

ter 50 i Huniao 50:
prvi je na mjerni val-
jak oslobodio 1,79
KS, a drugi 2,25 KS.
Kao i u slucaju kraj-
nje brzine, vjerujemo
da je ova razlika pri-
prvenstveno
zbog razli¢itog broja
prijedenih kilometa-
ra te zbog razlic¢itih
rasplinjaca. Na mje-
renju smo primijetili
da se Huniao "vrtio"
300 okr/min vise kod punog gasa.

Koliko ¢e to
zadovoljstvo kostati?

Sto se moze kupiti za 72.995 kn?
Ovisi kako gledamo na stvari, ali za

——

taj iznos moguce je kupiti jedan od
Sirokog izbora motocikala velike za-
premine ili devet predstavljenih sku-
tera male zapremine. Oni koji vole
razmisljati na takav na¢in mozda ée u
toj cifri prepoznati i osmogodi$nju
zalihu toplih ¢evapa u somunu, s lu-
kom, naravno. Bududi da je nama
poznata formula pomocu koje smo
dosli do te vrijednosti, znamo da se
iza nje krije 9 skutera koje smo za vas
testirali. Veéi dio njih svojom cije-
nom je vrlo blizu ¢arobnoj vrijednos-
ti od 10.000 kn, ali dva od testiranih
skutera smjestili su se i ispod polovi-
ce i stoje svega 4.200 kn.

Takoder treba istaknuti da - iako
su cijenom unutar nasih zadanih gra-
nica - Piaggio Zip 100 i Italscooter
150 od vozaca traze posjedovanje A

r =
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Svi skuteri u voznji su
stabilni pa je na njima
lako uzivati u krajoliku

kategorije, kako bi njima mogao le-
galno upravljati. Svatko tko Zeli ova-
kav skuter treba imati na umu cijenu
polaganja A kategorije, ukoliko ved
nije vlasnik iste, kao i dodatne cijene
registracije radi veée zapremine. Za
one koji ne posjeduju A kategoriju
Piaggio nudi rjesenje u obliku slabi-
jeg modela Zip 50.

Bilo kako bilo, jasno je da ovisno
o odabranom vremenu otplate i o
uvjetima kreditiranja koje izaberete,
najskuplje od ovih skutera mozete
imati ved za nesto vise od 120 kuna
mjese¢no. Cak i uz troskove regis-
tracije, osiguranja, redovnog odrza-
vanja i goriva tesko cete uspjeti pro-
nadi jeftiniji oblik osobnog prijevo-
za ako ne ra¢unamo bicikl, skate-
board ili role.
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Jamstvo

Razli¢iti u svakom pogledu, zasto
bi bili sli¢ni kada je rije¢ o jamstvu?
Ako nigdje drugdje, ovdje prednjace
oba Italscootera s pune 3 godine
jamstvenog roka. Najjeftiniji, a sa
najduzim jamstvom. Cesto su nas
pitali: "A $to ako se pokvari"? Jedno-
stavno je izracunati da ukoliko sku-
ter platite 4.200 ili ¢ak 7.500 kn za
vedi i on vas dobro sluzi 3 godine,
mirne duse ga mozete po isteku tog
perioda pokloniti omiljenoj dobro-
tvornoj ustanovi. No, trogodiénje
jamstvo je ipak iznimka u ovom slu-
¢aju, pa tako TGB, Sym, Huniao,
Kymco i Piaggio nude po dvije godi-
ne bezbrizne voznje, §to je realno te
zapravo ne treba oc¢ekivati duze jam-
stvene rokove sve dok se borba za

trziste u Hrvatskoj jo§ vi$e ne zahuk-
ta. Ispod prosjeka i ispod oéekivanja
su CPI i Generic sa po jednom godi-
nom jamstva, $to u ovoj konkurenci-
ji bas i nije dovoljno. Ne radi se sa-
mo o tome tko e snositi troskove
mogucdih kvarova, ved i o slici povije-
renja u svoje proizvode koja se time
stvara. Nije na nama da sudimo, jer
ckonomija koja vlada svijetom nam
nije specijalnost, ali mozemo barem
konstatirati da bismo rado vidjeli ba-
rem dvogodi$nje jamstvo za sve sku-
tere na ovom testu.

Podvlacenje crte

Sada bismo mogli poput brkatih
konobara iz davno proslih vremena
podvudi crtu pa svemu jo§ pribrojiti i
datum, ali mi nismo takvi, a testirani
skuteri nisu niti zasluzili lo§ tretman.
Kada se sve zbroji i oduzme, mozemo
re¢i da za svakog od devet testiranih
dvotockasa postoji mjesto pod sun-
cem. Jedno je sigurno: za koli¢inu
novaca potrebnu da postanete vlasni-
kom jednog od testiranih modela do-
bivate barem koliko ste platili, a
spremni smo re¢i da dobivate i vise.
Valja naglasiti da ne nude svi iste voz-
ne osobine i treba biti svjestan njiho-
ve razli¢itosti. Tako ¢e, primjerice,
Huniao 50 i Italscooter 50 biti odli¢-
ni za one koji ne prelaze puno kilo-
metara i nemaju ba$ nikakvu strast za
voznjom na dva kotaca, ved su orijen-
tirani ka prakti¢nosti i ekonomi¢nos-
ti. Prvenstveni razlog tome su male
dimenzije i vrlo umjerena brzina ovih
skutera, ali vrlo dobro se kompenzira
jednako malom cijenom. Tu bismo
laganu prednost dali Italscooteru radi
opreme, iako su vrlo, vrlo sli¢ni.

Na drugoj strani su se smjestili Pi-
aggio Zip 100 i Italscooter 150, koji
od korisnika zahtijevaju posjedova-
nje vozacke dozvole A kategorije.
Osim boljih performansi koje dolaze
uz veéu zapreminu, korisnici ovih

—_——

Skuter s tisucu lica

@ Ima li doista tisucu lica nismo sigurni, ali na nasem trzistu se najproda-
vaniji skuter, poznati "Baotian", nudi pod nekoliko raznih imena. Radi se
o proizvodu kineske tvornice Huniao, pa na nekim agregatima koji pogo-
ne ove malisane mozemo primijetiti upravo to ime. Kako Kinezi jos$ nisu
dosli do spoznaje o vaznosti stvaranja vlastitih brandova, ime koje e sku-
ter nositi ponajvise ovisi 0 masti i Zelji veletrgovca koji ih narucuje i uvo-
zi. Tako se na nasem trzistu ova simpati¢na prometala mogu naci pod
imenom Baotina, Huniao, Italscooter, Tin Mateo i Keeway, a mi se ispri-
¢avamo ako smo neko ispustili. Kako proizvodac svojim naruciteljima nu-
di izvjesne opcije prilikom narucivanja posiljke, tako su stariji modeli Bao-
tiana bili opremljeni prednjom bubanj ko¢nicom, dok danas sve osim
Keewaya dostupnog u Metro prodavaonicama krasi prednja disk kocni-
ca. Ovisno o tome koje ime nosi vas skuter, moze biti razlic¢ita grafika na
kontrolnim instrumentima, kombinacija boja sjedala, izgled naplataka ili
oblik dodatnog kofera. Doznali smo da i neki elementi skriveni oku nisu
identic¢ni, posto proizvodac narucitelju nudi na izbor i nekoliko razli¢itih
rasplinjaca, pa ovisno o tome performanse i potrosnja vaseg ljubimca mo-
gu minimalno varirati. | komponente ovjesa mogu biti ponesto razlicite.

Bez obzira na nisku cijenu,
cak se cetiri predstavnika
= == ove klase mogu pohvaliti sa
straznjim koferom koji
povecava prakticnost
cijelog skutera. Pri pogledu
straga zanimljiva je slicnost
izmedu TGB-a i CPI-a, dok
je bez obzira na dugi staz
na trzistu straznji kraj SYM-
a je jos uvije originalan i
atraktivan. Generic Ideo i

Piaggio Zip svojim
straznjicama jos jednom
dokazuju da cijene
eleganciju

MOTO PULS
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Nakon napornog
testiranja privstili
smo si odmor u hladu
modela vjerojatno imaju barem ne-
kakve osjecaje za voznju s vjetrom u
kosi, jer ako nista drugo, polaganje A
kategorije danas zahtijeva izdatke u
vremenu i novcu. Ova dva modela
potpuna su suprotnost po gabariti-
ma. Ipak, laganu prevagu bismo dali
Piaggiu radi zavrine obrade, iako je
nesto sporiji u maksimalnoj brzini.

sporedni test Skuteri do 10.000 Kk

U zlatnu sredinu su se smjestili
TGB 303 R 50, Kymco Agility 50 i
CPI Oliver 50, koji uz kvalitetu na
odgovarajucoj razini nude i dobre
vozne osobine. CPI krasi sportski iz-
gled i najudobniji je od njih, ali okvir
je nesto mekaniji nego bismo zeljeli
vidjeti, a to se osjeti kod kocenja.
Kymco krasi moderan, ekonomic¢an

I\J-'t' -'_.I‘l. % _'- "
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Cetverotaktni agregat, ali uska silueta
i malo mjesta za noge nije svakome
po ukusu. Za maliSane nakiéen nal-
jepnicama, TGB izgleda atraktivno.
Kromirani elementi poput rucica
ko¢nica te rucki za suvozaca govore o
paznji posveéenoj detaljima. TGB je
prilikom kretanja sa semafora najbrzi
od tri navedena, dok CPI tu najvise
zaostaje. Kada mu se
dade prilika, Kymco
¢e biti najbrzi ako
gledamo krajnju br-
zinu, ali potrebna je
malo dulja dionica
da pokaze svoje spo-
sobnosti. Svi koji se
7ele isticati na cesti,
odnosno bilo gdje se
pojave sa svojim sku-
terom, bez razmislja-
nja se mogu opredi-
jeliti na Generic Ideo
50, koji svjezim di-
zajnom privlaéi paz-
nju. Zavr$na obrada
na dovoljnoj razini
kao i lijepi detalji
malo koga ¢e ostaviti

Krivulja snage na ovom stolu se moze prikazivati na viSe nacina. Nama se najviSe dopao ovaj, gdje krivulja snage
nije u sprezi s okretajima ve¢ sa postignutom brzinom u km/h. S obzirom na variomatski prijenos (e fiksni
kakvog imaju motocikli) skutera ovdje mozemo vidjeti raspored snage do krajnje brzine, zavisno od prijenosa.
Da je snaga mjerena na radilici krivulja bi bila sasvim dugacija. Smatramo da je ova korektnija. Ovdje je
zanimljivo vidjeti i podatak o krajnjoj brzini. Mi smo maksimalnu brzinu svakog skutera mjerili tri puta: staticki
na DynolJet stolu s softwerski proracunatim otporom zraka, dinamicki u uspravnom poloZaju vozaca i dinamicki
u polegnutom polozaju vozaca. Razlike su i vise nego zanimljive a donosimo vam ih u tablicama

MOTO PULS

ravnodusnim, dok
sportski zvuk dvo-
taktnog agregata i
dobre vozne osobine
pruzaju i vise od sa-
mog izgleda. Zbog
nesto manjih dimen-
zija vjerojatno dce
Ideo biti odabir sitni-

jih muskaraca i pripadnica njeznijeg
spola. Kao poslovi¢ni Secer na kraju
dolazi Sym Jet 50 sa svime $to nudi,
a miljenja smo da unutar zadanog
okvira do 10.000 kn nudi najvise. Is-
tice se brzinom medu modelima do
50 ccm i zavrsnom obradom, a i u
svakom drugom pogledu je barem
dobar, ako ne i odli¢an.

Klasiéna
liepota




DynolJet stol u Luékom

® Novost na nasim usporednim testiranjima je
uporaba najnovijeg DynoJet mjernog stola kojeg
je prije mjesec dana u Hrvatsku dopremila tvrtka
Janbo iz Zagreba, toc¢nije u Luckom. Do sada smo
koristili mjerni stol Akrapovi¢ u Sloveniji, Moto
trade u karlovcu i Ing kart u Zagrebu.

Ovaj stol u Lu¢kom je opremljen najnovijim
softwerom i motornom kocnicom a decki iz Jan-
ba su proveli tjedan dana na usavrsavanju preciz-
nog mijerenja u Nizozemskoj. Na prvi pogled ovaj
stol je vrlo velik jer ima dvije kocnice potrebne za
mjerenje snage sve popularnijih quadova. Osim
toga tvrtka Janbo je uvoznik tuning dijelova Dy-
nolet pa ovdje mozete kupiti PowerCommander,
Quick shifter i ostale dijelove te odmah izmijeriti
snagu prije i poslije. Tako se najbolje mozete uvje-
riti sami koliko ste dobili snage vasim tuningom.

Cijene mjerenja se krecu od 200 kn + PDV za
skutere, 500 kn + PDV za velike motocikle, te od
50 kn do 600 kn za cetverocikle ovisno o njihovoj
zapremini. Vise info. na tel. 01/6531495 ili
091/1351923.
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Sym Jet 50 64 65 1 66 72 74 2 TGB 303R 50 226 /3 3,6 /4,29
TGB 303R 50 55) 63 8 53 62 70 8 CPI Oliver 50 2,29 /3,11 3,23/4,4
CPI Oliver 50 60 100 40 58 66 110 44 Generic Ideo 50 2,43 / 3,3 23/31
Kymco Agility 50 58 65 7 56 68 75 7 Sym Jet 50 2,59 / 3,52 2,718 / 3,78
Huniao 50 48 56 8 57 63 71 8 Italscooter 50 1,32 /1,79 21/28
Piaggio Zip 100 68 70 2 73 79 80 1 Huniao 50 1,66 / 2,25 2/2,72
Italscooter 50 50 55 B) 49 55 60 5 Kymco Agility 50 2,04 /2,77 2,7 /3,7
Italscooter 150 80 98 18 92 98 119 21 Piaggio Zip 100 3,25 /4,42 4,7 /6,4
Generic Ideo 50 58 59 1 515 62 63 1 Italscooter 150 4,46 / 6 7/9,5

moment _kgm-o./min.

Sym Jet TGB CPI Kymco Huniao Piaggio Italscooter Italscooter Generic
50 Base-X 303 R 50 Oliver 50 Agility 50 50 50 150 Ideo 50
MOTOR
tip agregata 2-t 2-t 2-t 4-t 4-t 4-t 4-t 4-t 2-t
promjer x hod (mm) 41 x 37,4 39x41,4 30x41,5 50 x 49 30x41,5 57,4 x 57,8
zapremina 49,4 49,3 49,2 49,5 49,5 96 49,5 149,6 49,2
kompresija 11:1 11:1 10,5:1
hladenje zracno zracno zracno zracno zracno zracno zracno zracno zracno
napajanje rasplinja¢ rasplinjac¢ rasplinja¢ rasplinjaé rasplinja¢ rasplinjaé rasplinjaé rasplinjac¢ rasplinjaé
deklarirana max. snaga | 3,78 (2,78) 4,9 (3,6) 4,4 (3,23) 3,7 (2,7) 2,72 (2) 6,4 (4,7) 2,8 (2,1) 9,5 (7) 3,1(2,3)
KS(kW)-0./min. - 7.500 - 7.500 -6.750 - 7.000 - 7.000 - 7.500
deklarirani max. okretni 0,39-8.000 0,35-7.000 0,65-5.500 :0,38-5.000 :1,03-6.000 {0,23-5.250

spojka centrifugalna _icentrifugalna | centrifugalna i centrifugalna icentrifugalna i centrifugalna | centrifugalna icentrifugalna centrifugalna
mjenjac CVT CVT CVT CVT CVT CVT CVT CVT CVT
CIKLISTIKA

okvir Celicni cijevastiCelicni cijevasti | ¢elicni cijevasti| celicni cijevasti Celicni cijevasti | Celicni cijevasti; €elicni cijevasti; elicni cijevasti celiCni cijevasti

prednji ovjes

teleskopska
vilica

teleskopska
vilica

teleskopska
vilica

teleskopska
vilica

teleskopska
vilica

teleskopska
vilica g 30 mm

teleskopska
vilica

teleskopska
vilica

teleskopska
vilica

straznji ovjes ovjeseni ovjeseni ovjeseni ovjeseni ovjeseni ovjeseni ovjeseni ovjeseni ovjeSeni
agregat sa agregat sa agregat sa agregat sa agregat sa agregat sa agregat sa agregat sa dva |agregat sa
monoamortiz. _imonoamortiz. i monoamortiz. {monoamortiz.  imonoamortiz. | monoamortiz. | monoamortiz. | amortizera monoamortiz

prednji koCioni sustav disk g 190 mm {disk g 190 mm |disk g 190 mm | disk g 180 mm i{disk g 155 mm | disk g 175 mm | disk g 155 mm | disk g 220 mm {disk g 189 mm
s dva klipica s jednim klip. s jednim Klip.  {s dva klipica s jednim Klip. s jednim Klip. s jednim klip. i s jednim klip. i s jednim Klip.

straznji ko¢ioni sustav bubanj bubanj bubanj bubanj bubanj bubanj bubanj bubanj bubanj

@110 mm @110 mm 2110 mm

guma prednja 120/70-12 120/70-12 120/70-12 :120/70-12 :3.00-10 100/80-10 3,50-10 130/60-13 :120/70-12

guma straznja 130/70-12 :120/70-12 130/70-12 :130/70-12 :3.00-10 120/70-10 3,50-10 130/60-13 :130/70-12

DIMENZIJE

meduosov. razmak (mm) |1.273 1.320 1.325 1.200 1.215 1.200 1.275

duljina (mm) 1.830 1.839 1.830 1.800 1.690 1.730 1.895 1.765

Sirina (mm) 660 664 690 640 680 600 740 668

visina (mm) 1.170 1.131 1.070 1.065 1.060 1.165 1.098

visina sjedala (mm) 770 760 800 720 750/765/780 i 720 790 767

spremnik goriva (I) 6,3 6,8 5,2 5 5 7,3 5 - 4,2

teZina (suha u kg) 94 92 98 97 82 95 84 116 92

iarancii'a (mi‘eseci) 24 24 12 24 24 24 36 36 12
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