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a nam je prije nekoliko godina netko po-

nudio da "zajasimo" Linhai, vjerojatno

bismo pomislili da nam "prostak" nudi
besramno druzenje s tajvanskom prijateljicom no-
¢. Danas znamo drugacije i mada Linhai nema ap-
solutno nikakve veze sa spomenutim bludnicama,
svejedno smo s ove "zvijeri" sjasili sa zagonetnim
smijeskom.

Pasioniranim poznavateljima zemljopisnih duz-
ina i $irina Linhai bi mogao biti poznat kao mili-
junski grad na istoku Kine, no nama je puno vaz-
nije da se pod istim imenom krije kineski proiz-
voda¢ skutera i malenih motocikala koji ve¢ dosta
godina pokusava pronadi svoje mjesto pod sun-
cem. U skladu s trendovima na svjetskom trzistu,
Linhai je odlucio prosiriti svoj asortiman proizvo-
da i na podrugje ¢etverocikala, a jedan od njihovih
prvih "terenaca” jednostavne oznake 300 4x4
predstavljamo vam u ovom broju.

S obzirom na njegovo geografsko porijeklo i du-
boko usadene predrasude s tim u svezi, vjerujemo
ete razumjeti za$to smo testiranju ovog simpatic-
nog malog diva pristupili s nesto skepse. Jos su,
uostalom, svjeza sjecanja na terenski automobil iz
iste zemlje, koji je - blago re¢eno - neslavno prosao
na europskim crash testovima, pokazavsi da bi za
njegove "sretne" vlasnike i sudar s praznom kar-
tonskom kutijom mogao biti potencijalno smrto-
nosan. A ako je tako lose prosao SUV automobil
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koji bi trebao biti jedno od sigurnijih vozila na ces-
ti, koliko je tek opasno biti za upravljatem cetve-
rocikla proizvedenog u istoj zemlji?!

No, u opisu naseg posla pise da smo test vozadi,
a to izmedu ostalog znaci i to da je nasa zadaca iz-
loziti se eventualnim opasnostima, kako to ne bis-
te morali vi. Do zuba "naoruzani" zatitnom opre-
mom sjedamo za uprav-
lja¢ Linhaia 300 4x4 sa
zeljom da se dobro zaba-
vimo, ali i s nadom da
neéemo obaviti posao
crash-test lutke. No, na-
$e su se bojazni pokazale
potpuno neopravdani-
ma i ako izuzmemo strs-
ece grane i pokoju nisko
lete¢u bubu, s Linhaiom
nismo imali bliski susret
bilo koje vrste. Stovise,
ve¢ nakon  kratkog
upoznavanja s ovim pi-
tomim stvorenjem rije-
$ili smo se straha za op-
stanak vrste 1 stekli do-
voljno voljnog momen-
ta da malo ja¢e podbo-
demo "Kineza", kako bi
na povrsinu $to je mo-
gude bolje isplivale sve
njegove prednosti i ma-
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Zemljom porijekla, simpaticnim
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lako ima solidna pocetna
ubrzanja, Linhai svojim
performansama nece nikoga
oboriti s nogu, no vise se ni
ne moze ocekivati od
pogonskog agregata te
zapremine, koji predstavlja
uvodnu stepenicu u svijet
radnih cetverocikala s
pogonom na sve kotace « *
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Linhai 300 4x4

ne, te kako bismo se uvjerili moze li se i u praksi
potvrditi solidan dojam kvalitete kojeg smo stekli
pri vizualnom pregledu.

A glavni zalog njegove kvalitete trebao bi biti ¢i-
njenica da Linhai tijesno suraduje s Yamahom, s
kojom je prije nekoliko godina usao u joint-ventu-
re u okviru kojeg ovaj kineski proizvoda¢ proizvo-
di nekoliko vrsta pogonskih agregata za japanskog
diva. Po principu 's kim si, takav si' Linhai je od
svojih isto¢nih susjeda pokupio i pokoju dobru ka-
rakternu osobinu u pogledu kvalitete izrade, iako
u dinamic¢kom smislu i osjecaju koji pruza u voz-
nji sasvim ocekivano jo§ nije do kraja dostigao svo-
je japanske uzore. No, nije ni daleko.

Veé se i na temelju oznake 4x4 moze naslutiti
da je Linhaijeva "tristotka" pripadnik klase rad-
nih &etverocikala, a robusni izgled to samo pot-
vrduje. Kod ovakvih ¢éetverocikala nema mjesta
kri¢avim bojama i pretjeranoj agresivnosti koje
susre¢emo kod njihove sportske brade, tako da vi-
zurama Linhaija prevladavaju oblije i smirenije li-
nije dostojne njegova pitoma karaktera. Vizualno
la, koja su primjer kako i najjednostavniji oblici
mogu biti oku ugodni. Kao potpuna suprotnost
njeznim svijetlima djeluju gume traktorskog pro-
fila i veliki prednji odbojnik, koji je u svom do-
njem dijelu oplemenjen zastitnim mreZicama, a
sa svoje se gornje strane nastavlja u veliki nosa¢
prtljage, bez kojeg se ni ne moze govoriti o pra-
vom radnom éetverociklu.

Dodatnom dojmu masivnosti uz orebljenu
prednju "haubu" doprinose i zanimljivo oblikova-
ni $titnici za ruke, kao i veliko i vrlo neobi¢no ku-
diste instrumenata, u kojem su smjesteni analogni
brzinomjer, komplet kontrolnih Zaruljica, kon-
taktna brava i prekida¢ za uklju¢ivanje sva etiri
pokazivaca smjera.

Bo¢na silueta ne donosi nista novo, a jedino $to
bi moglo smetati vizualnim perfekcionistima je
velika ru¢ica mjenjaca izvedena u stilu FAP-a klju-
na$a. Nama se ona ipak dopala, jer ako ved nije
stilski doradena, ne moze se reci da nije lako upo-
trebljiva i ucinkovita. Buduéi je &etverocikl
opremljen variomatskim prijenosom, ovom rudi-
com odabirete hod u naprijed ili hod unazad, a
kada teren postane zahtjevan, tom istom ru¢icom
mozete ukljuditi i reduktor. Prilikom uklju¢ivanja

S obzirom da agregat razvija ravnih
20 KS, Linhai 300 4x4 je moguce
registrirati i legalno voziti
prometnicama i to mu je, uz
pristupacnu cijenu, najveca
prednost u odnosu na konkurenciju
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hoda unazad javlja se i svojevrsna blokada, koja je
sigurnosni element i ne dozvoljava da opasno br-
zo pojurite unatrag. Prilikom stavljanja u "rikve-
rc" osim blokade se aktivira i zvu¢no upozorenje u
obliku glasnog pitanja koje ce rastjerati svu div-
lja¢ u krugu od nekoliko stotina metara. Ta se ka-
rakeeristika nece svidjeti lovcima koji spadaju me-
du potencijalne konzumente ovakvih vozila, no
zato ¢e im se sigurno svidjeti veliki straznji nosa¢
prtljage, na kojem se preko tjedna moze voziti
"Speceraj", a preko vikenda ¢e rado udomiti jele-
na lopatara ili $arana kapitalca. Isti e element
"pacifistima" poput nas idealno posluziti za prije-
voz sanduka piva ili golemih koli¢ina mesa za ro-
§tilj. Pricu o straznjem nosacu prtljage zavrsit ce-
mo napomenom da su u njegove rubove montira-
ni pokazivadi smjera, a ispod njega se nalazi i
kompaktno straznje svjetlo ovalna oblika, koje
svojim dizajnom nimalo ne odstupa od smjernica
zadanih pri oblikovanju prednjeg kraja

Sve u svemu, Linhai vizualno gotovo ni¢im ne
svjedo¢i o svojoj zemlji porijekla, a isto bi se mo-
glo redi i za njegove vozne karakeeristike, koje nisu
impresivne, ali su bolje od o¢ekivanih.

Agregat spreman za rad

Za pokretanje ove 300 kg teske "pande” zaduz-
en je jednocilindri¢ni tekudinom hladeni pogonski
agregat koji prema navodima proizvodaca iz zapre-
mine od 275 ccm izvla¢i 20 KS pri 6.500 okr/min.
Opdenito se uzima da su upravo pogonski agrega-
ti sli¢ne zapremine pocetna stepenica u svijetu oz-
biljnih ¢etverocikala s pogonom na sve kotace.
Imajucitou vidu, omjer snage i teZine ne moze bi-
ti pretjerano impresivan, tako da se od ovog cetve-
rocikla ne mogu ocekivati sportske performanse.
Ipak, na ¢vrstoj podlozi se kazaljku brzinomjera
bez puno muke moze natjerati da "projuri” pored
krajnje oznake od 80 km/h, $to je i vise nego do-
voljno za jedan radni ¢etverocikl takve zapremine.

Nesto su nas se manje dojmila ubrzanja i odgo-
vor agregata na odlu¢nije pritiskanje poluge gasa.
Nije to nita stra$no, no jednostavno nam se ¢ini
da bi ¢éetverocikl bio osjetno zabavniji da nudi jo§
samo malo viSe "soka". Ovako vam prije svakog sa-
vladavanja dugih strmih uspona savjetujemo da la-
ko dostupnom ru¢icom mjenjaca ukljucite reduk-
tor koji ¢e u trenutku reducirati pocetni prijenos-

ni omjer i tako osjetno smanjiti maksimalnu brzi-
nu, ali i primjereno povecati mogucnosti savlada-
vanja uspona.

Pogon na sva cetiri

Kada to teren zatraZi i stvari stvarno zaguste,
mozete su pouzdati u jo§ jednu ruéicu koja se na-
lazi neposredno ispod poluge mjenjaca, a pomo-
¢u koje se uklju¢uje pogon na sva &etiri kotaca.
Kao i kod automobila, i kod ¢etverocikala uklju-
¢ivanje pogona na sva Cetiri kota¢a ima svoje
prednosti i mane. S jedne se strane primjereno
poboljsava hvatljivost i mogucnost savladavanja
tesko prohodnog terena, a s druge strane se pove-
cavaju otpori voznje, koji smanjuju performanse
vozila. Istovremeno se pone$to otezava i samo
upravljanje, bududi je za okretanje upravljaca po-
trebno primijeniti nesto vise sile, no nije to nista
$to &vrsta ruka ne bi mogla podnijeti - naprotiv,
ukrudivanje upravljaca je ¢ak manje izrazeno ne-
go $to smo ocekivali.

Samo podrugje primjene pogona na sva Cetiri
kotaca je dosta suzeno, bududi ga nije ni potrebno
niti smisleno koristiti na brzim dionicama, a poka-
zalo se da ga nije pametno predugo koristiti ni pri
sporom savladavanju zahtjevnijih prepreka poput
uzastopnog prelaZenja trupaca ili dugotrajnog pe-
njanja na kamene blokove. Naime, kada su pri
maksimalnim opterecenjima ukljuceni reduktor i
pogon na sva Cetiri kotaca, dolazi do pregrijavanja
remenskog prijenosa unutar variomata, tako da
duze forsiranje neminovno dovodi do situacije u
kojoj se ne mogu iskoristiti sve mogucnosti inte-
gralnog pogona. Da ne bi bilo zabune, sustav je u
gjelini lako upotrebljiv i sasvim dovoljno dobar za
prosje¢nog korisnika i umjereno zahtjevan teren,
no ocito nije projektiran za ekstremnu primjenu.

Pogon na straznje kota¢ je rijeSen pomocu kar-
dana i krute straznje osovine, dok se naprijed nala-
zi masivno izveden neovisan prednji ovjes izveden
po uzoru na rjeSenja koja susre¢emo kod automo-
bila. Snaga se tu prilikom uklju¢ivanja pogona na
sva Cetiri kotaca prenosi preko poluosovina, dok je
samo ovje$enje rijeSeno putem jednostrukih po-
pre¢nih ramena i MacPherson opruzne noge. U
praksi cjelokupan ovjes svoj posao odraduje dobro,
a ozbiljnu zamjerku mozemo uputiti njegovoj
pretjeranoj tvrdodi, koja nije primjerena namjeni
ovog ¢etverocikla. Pri malim brzinama taj nedosta-
tak nije toliko izrazen, no kada tempo poraste, ne-
mogude je izbje¢i udarce neravnog terena i voznja
nakon nekog vremena postaje neudobna.

Sto se tice stabilnosti, tu nemamo velikih za-
mjerki. Na asfaltnim podlogama se pri izvodenju
ostrih zavoja moze desiti da vam se podigne unu-
tarnji kota¢, no ta pojava je potpuno bezopasna.
Kod brzih zavoja ¢e mu povremeno prokliziti
straznji kraj, no to je puno uocljivije kod voznje na
makadamu. Ukupno gledajudi, proklizavanje
straznjeg kraja je osjetno manje izrazeno negoli
kod sportskih ¢etverocikala, ali ce ljubitelji takve
vrste voznje modi nadi svoje zadovoljstvo i na
ovom ¢etverociklu.

Prednji kraj je ¢vrst, a odredena lutanja i trome
reakcije mogude su samo na razmocenom ili izra-
zito mekanom terenu. Osim toga, na takvim se
vrstama podloge javljaju povecéani otpori voznje, a
oni predstavljaju dodatni stres za pogonski agre-
gat, koji se ionako mora boriti s velikom tezinom
vozila, tako da maksimalna brzina osjetno pada.
To je jo§ jedan element koji ide u prilog nasoj tvrd-
nji da bi uz samo blago povecanje snage Linhai
postao osjetno zabavniji i brzi paket.



ek digitalnom brojacu prijeder
koji je potpuno necitljiv

Malo vi$e snage ne bi skodilo ni ko¢nicama. Tri
diska solidno obavljaju svoj posao, no s obzirom
na povecu tezinu vozila mogle bi i biti malo bolje,
posebno pri spustanjima niz strme nizbrdice. No-
znom polugom se aktiviraju sva tri diska, dok se s
lijeve strane upravlja¢a nalazi ru¢ka pomocéne ko¢-
nice, na kojoj se ujedno nalazi i parkirna ko¢nica.
Ukupno gledajudi, za koénice vrijedi sli¢no kao i
za neke druge elemente ovog Cetverocikla: nije lo-
$e, ali ne bi skodilo ni da je malo bolje.

Kvaliteta bez naplate
Bez obzira na to §to je ovjes tvrd, nista nije bu-
¢alo ili treslo, tako da smo stekli dojam da se ra-

di o solidno izvedenom proizvodu kojeg moze-
mo preporuditi korisnicama kojima nisu u pr-
vom planu performanse, ve¢ zele pouzdanog i pi-
tomog suputnika za uzivanje u ljepotama priro-
de. Za takvu ¢ete vrstu druzenja trebati izdvojiti
39.500 kuna i to je vjerojatno najmanji iznos za
kojeg mozete dobiti ozbiljno vozilo s pogonom
na sva Cetiri kotaca. Najblizi pratitelj mu je Ka-
wasaki KLF 300 4x4 koji je sa svojom cijenom
od 41.534 kn tek neznatno skuplji, ali se zato za
razliku od Linahia ne moZe registrirati i kao ta-
kav legalno voziti po cesti. Isto vrijedi i za Yama-
hu Bruin 350 FWAN koja kosta 49.095 kn, ta-
ko da ispada da mu je s obzirom na moguénost

Sypjimwanjskimizgledom,

alinosjecajem Kojilpruza u
vozjiy ne otkriva svoje
norijekio: Ipakise: tuiradilo
proizvodir Kojil sebitnosili
nestojjapanskitiigena

registracije jedini pravi konkurent Polaris Haw-
key 300 4x4, no njegova cijena debelo prelazi
prag od 50.000 kuna.

Gledajudi sliku u cjelini, ovaj ¢etverocikl do-
ista po nekim svojim karakteristikama podsjeca
na simpati¢nu pandu, no za razliku od svojeg Zi-
votinjskog pandana koji je ugrozena vrsta, pred
Linhaijem 300 4x4 je uz malo srece svijetla bu-
duénost, u kojoj bi se u velikim brojevima mo-
gao namnoziti diljem svijeta. Udomite i vi svoj
Linhai. Mozda nije zabavan poput ranije spo-
menutih prijateljica no¢i, ali ima sasvim dovolj-
no kvaliteta da vam izmami zadovoljan osmjeh
na lice.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni, jedna
bregasta osovina i 2 ventila

Provrt x hod: 75,5 x 66,8 mm

Obujam: 275 ccm

Hladenje: vodeno hladenje

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac

Spojka: automatska centrifugalna

Mijenjaé: CVT, uklju€iv pogon na sva Cetiri kotaca

Ovjes: naprijed jednostruka poprec¢na ramena,
MacPherson opruzne noge, straga klasicna
vilica s krutom osovinom i monoamortizerom

Gume: prednje 24x8-12 , straznje 24x11-10

Kocnice: naprijed dva diska, straga jedan disk

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.096 mm,
Sirina 1.170, visina 1.170, visina sjedala od
tla 900, medosovinski razmak 1.265, tezina
300 kg

Deklarirano: max. snaga 20 KS pri 6.500 okr/min,
max. okr. moment - 23 Nm pri 5.500 okr/min

Spremnik goriva: 14,2 |

lagano ukljucivanje i koristenje pogona
na sve kotace, cijena, kvaliteta izrade,
bogata oprema

tvrd ovjes, omjer snage i tezine
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