g Suzuki GSF 1200 S Bandit

Treca generacija kultnog Suzukijevog razbajnika,
kaji je svojedobno postavio temelje Klasi
agresivnih nakeda velike zapremine, ostaje vjerna
svajim korijenima. To se nekad naglaseno
sportsko vozilo danas zbog zuba vremena u
potpunosti pretvorilo u svestranog turistickog
suputnika. Minimalno je izmijenio neke ciklisticke
kote, doradio neke tehnicke elemente i povecao
razinu udobnosti, no i dalje je ostao vjeran svom
Zastitnom znaku, legendarnom uljno-zracnom
agregatu. Vizualnim identitetom se Bandit 1200
uspjesno maskirao u svog manjeg brata

PISE: BORIS METIKOS
FOTO: ZELJKO PUSCENIK

jjetki su motocikli koji su kroz povijest
motociklizma imali ¢ast da im ime osta-

ne urezano velikim, zlatnim slovima. U
toj maloj, ali elitnoj skupini mjesta su uglavnom
bila rezervirana iskljucivo za sportase koji su u
svoje vrijeme predstavili neka revolucionarna rje-
$enja u pogledu tehnike, snage, ciklistike ili nekih
drugih karakteristika bitnih za motociklizam. No,
osim sportski orijentiranih modela u kucu slavnih
su se ponekad, mada rijetko, ugurali i neki mode-
li iz drugih klasa, a jedno od zvu¢nijih imena me-
du njima definitivno je Suzukijev Bandit, koji je
medu prvima ugurao racing srce u tijelo jednog
nakeda i time pokrenuo novu klasu sportskih na-
keda. Osim za to vrijeme revolucionarnog spoja
sporta i "golog" motocikla, Bandit je odusevljavao
i vtlo prihvatljivom cijenom, $to je bio jo§ jedan
od razloga zbog kojih je ovaj model dugo godina
bio bestseller na trziStu.

br. 70/7.-8./2006.
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F 1200 S Bandit

Suprotno ocekivanjima i

w= buntoviom imenu koje nosi, =

novi Bandit danas ipak izlazi
iz klase koje je i sam nekad
bio zacetnik i postaje jedan

od rijetkih pripadnika sve
malobrojnije klase klasicnih
naked motocikla starog kova
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S vremenom je i konkurencija uvidjela potencija-
le ove klase i predstavila svoje modele, koji su iz go-
dine u godinu nudili sve kvalitetniju ciklistiku i sve
ekstremnije performanse, podizu¢i klasu sportskih
nakeda velike zapremine sa svakom sezonom na sve
vi$u razinu. Pratedi taj razvojni put sport nakedi su
unazad zadnjih nekoliko godina otisli u krajnost i
postali toliko agresivni i usko specijalizirani da su
na kraju gotovo u potpunosti izgubili i ono malo
turistitkog duha kojim su se do nedavno odlikova-
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li. Naravno, sve to kako bi maksimalno naglasili
svoje sportsko usmjerenje. Najbolji primjer za to su
modeli poput MV Aguste Brutale 910, Ducatija
S4R, Aprilije Tuono ili pak Yamahe FZ-1, kod ko-
jih se pojmovi kao §to su udobnost, umjerena voz-
nja ili voznja sa suputnikom tretiraju iskljucivo kao
nuzno zlo. Njihov je genetski kod primarno projek-
tiran za maksimalne performanse. U stvari, u da-
na$nje vrijeme umjesto o nakedima sportskog duha
govorimo o Cistokrvnim sporta$ima, kojima su
osim nekih minima-
Inih izmjena samo
uskracene vjetrobra-
nske oplate, kako bi
mogli biti svrstani u
klasu nakeda.

U skladu sa mo-
dernim trendovima
bilo je realno o¢eki-
vati da ¢e i Suzuki
oplemeniti svoj naj-
poznatiji naked mo-
tocikl agresivnijim

(1) Stari znanac, uljno-zracni
cetverocilindras, koji svoje
korijene vuce sa sportskih
modela serije "R" od prije
dvadesetak godina. U odnosu na
prethodnika performanse se nisu
mijenjale (2) Straznji kraj je
postavljen na vecu visinu i
opremljen svjetlom agresivnijeg
dizajna (3) Osim modernijih i
ostrijih linija prednja
vjetrobranska poluoplata se
odlikuje i novim rasvjetnim tijelom

sadrzajima poput agregata novije generacije ili mo-
dernije ciklistike, no tre¢a generacija Suzukijevog
Bandita velike zapremine po pitanju sportskog duha
nije napravila gotovo nikakav pomak u tom smjeru,
ved je ostala vjerna svojim tradicionalnim postavka-
ma, koje su umjesto revolucije dozivjele samo laganu
evoluciju. Dakle, umjesto "golog" sportasa, Suzuki
nam i dalje nudi ekonomican motocikl, koji moze
zadovoljiti Siroki spektar korisnika kojima ekstremne
performanse i ista takva ciklistika nisu prioritet.

Poznati DNK

U pogledu dizajna novi Bandit 1200 S se i dalje
oslanja na ve¢ poznate i provjerene linije s pret-
hodnog modela, koje maksimalno naglasavaju tra-
diciju i dugovje¢nost ovog modela, a koje su, na-
ravno, uskladene s danasnjim modnim trendovi-
ma, kako bi Suzukijevom razbojniku i dalje osigu-
rale odredenu dozu svjezine. S druge strane, ved je
i na prvi pogled jasno da novi Bandit u dizajner-
skom smislu nije ponudio gotovo ni$ta novo, ved
se i dalje pridrzava provjerenog Suzukijevog recep-
ta preuzimanja obiteljskog nasljeda.




Sukladno tome, Bandit 1200 S uopée ne skriva
da mu je kod vizualnog identiteta uzor bio upravo
njegov mladi brat, Bandit 650 S, kojem sli¢i kao
jaje jajetu. U stvari, ta dva motocikla su toliko sli¢-
na, da izgledaju kao braca blizanci, a za one s ma-
nje iskusnim okom jedini pravi znak raspoznava-
nja je oznaka zapremine na vanjskim oplatama.

Spomenuta metamorfoza manjeg modela u veci
na kapacitetnijem modelu zapocinje ved sa sport-
skim blatobranom agresivnih i zao$trenih linija, a

nastavlja se moderno oblikovanim vjetrobranskim
poluoklopom. Novo jednostruko svjetlo sada za-
mjenjuje dosadasnje dvostruko s prethodnog mo-
dela, koje je bilo spojeno u isto kudiste. Retroviz-
ori i pokaziva¢i pravca s prozirnom plastikom ta-
koder dolaze u novoj izvedbi.

Na manji model podsjeca i kompletna instru-
ment ploca, koja se sastoji od klasi¢nog analognog
obrtomjera sa skalom do 13.000 okr/min i poma-
lo neobi¢nog displeja ¢etvrtastog oblika, integrira-

lako je kraci za 30 mm,
spremnik goriva i dalje im
zapreminu od 20 |

nog u klasi¢no okruglo kuéiste. Uz trenutnu brzi-
nu na LCD ekranu se nalaze i informacije o ukup-
noj i parcijalnoj kilometrazi, sat i pokaziva¢ razine
goriva. Ispod LCD ekrana nalaze se kontrolne Za-
ruljice za pritisak ulja, dugo svijetlo i neutralni po-
lozaj mjenjaca te signalna zaruljica pokazivaca
smjera. Osim dizajna i svih funkcija koje su dos-
tupne na instrument plo¢i, Bandit 1200 S sa ma-
njeg modela preuzima i nekoliko detalja zaduzenih
za identifikaciju motocikla. Ovdje prvenstveno

Bez obzira kako ga
koristili, Bandit 1200 §
je uvijek elastican i
predvidljiv, a u voznji mu
najvise odgovaraju
otvorene zavojite dionice

br. 70/7.-8./2006 MOTO PULS



Suzuki

GSF 1200 S Bandit

Povecana vrijednost
meduosovinskog razmaka
pridonosi hesprijekornoj
stabilnosti i osjecaju
cvrstoce, ali se odrazava i
na ukupnu upravljivost
motocikla, pogotovo pri
nizim brzinama

mislimo na decentni natpis "Bandit", koji je pos-
tavljen iznad digitalnog ekrana, kao i na oznaku
GSE kodno ime modela, koji se nakon davanja
kontakta pojavljuje duz cijelog LCD ekrana.
Sli¢no kao i na novoj generaciji manjeg modela,
novi Bandit 1200 S se moze pohvaliti redizajnira-
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nom ergonomijiom, koja se u odnosu na prethod-
ni model odlikuje udobnijim smjestajem vozaca, a
radi bolje kontrole motocikla izmijenjen je i polo-
zaj vozaca na motociklu.

Kao prvo, spremnik goriva, koji i dalje zadrzava
vrijednost zapremine od 20 1, skraden je za 30 mm

u odnosu na prethodni model, ¢ime je voza¢ vise
pomaknut prema naprijed, odnosno, prema cen-
tru tezi$ta motocikla. Zahvaljujudi tome voza¢ na
novom Banditu sjedi uspravnije, a osiguran mu je
i nesto reaktivniji odgovor motocikla prilikom
promjene smjera kretanja. U odnosu na prethodni
model spremnik goriva je drugacije
profiliran, a redizajnirana udubljenja
sada omogucuju jos udobniji smjes-
taj za koljena vozaca.

Voza¢ se ne oslanja pretjerano na
ruke jer je upravlja¢ pomaknut pre-
ma natrag i postavljen na dobro od-
mjerenu visinu, a krajevi su mu otvo-
reniji nego na modelu 650. Dodamo
li tome jos$ i podatak da se pomocu
posebnih adaptera visina upravljaca
moze dodatno podesavati u rasponu
od 10 mm, lako je zakljuciti da su se
Suzukijevi inZenjeri svojski potrudili
kako bi svakom voza¢u Bandita 1200
pomogli da prema svojoj osobnoj
gradi pronade $to kvalitetniji smjes-
taj na motociklu. Osim toga, na mo-
tocikl se umjesto nekadasnjeg jedno-
strukog sjedala ugraduje novo, koje
je sada izvedeno iz dva dijela. Isto ta-
ko, u odnosu na prethodni model
sjedalo je i suzeno za 25 mm, kako
bi se olaksalo prebacivanje tijela u br-
zim uzastopnim zavojima, a postoji i
mogucnost pode$avanja sjedala po
visini u dvije razine: na visinu od 785
ili 805 mm od tla. Sto se ti¢e oslona-
ca za noge, oni su dovoljno udaljeni
od sjedala, ali nisu pretjerano po-
maknuti prema naprijed.



I za suvozaca je osi-
guran vrlo prostran
smjestaj na sjedalu sa
¢vrstim rukohvatom i
osloncima za noge, koji
niti ovdje nisu previso-
ko postavljeni.

Ono $to nas je zacu-
dilo na novom Banditu
je kapacitet spremista
pod sjedalom: ono je
vrlo oskudno i zato
potpuno neprimjereno
jednom vozilu ovakvog
tipa. Osim serijski pos-
tavljenog alata pod sje-
dalom je tako mogude
smjestiti samo osobne
dokumente, mobitel ili
pak nekolicinu sitnica
minijaturnih dimenzi-
ja.

U odnosu na pret-
hodnu generaciju novi
je i kompletan straznji
dio motocikla zahvalju-
judi novom, visoko po-
dignutom i zasiljenom
straznjem kraju, koji
zavrSava visoko pozi-
cioniranim = straznjim
svijetlom modernijeg

oblika.

U sjedalu idila

Zarazliku od dizajna i
ergonomije, s tehnickog aspekta nije bilo nekih ve-
¢ih izmjena na novom Banditu. Okvir je tako blaga
modifikacija okvira starog modela. I dalje je to kla-
si¢na konstrukcija od ¢eli¢nih cijevi s dvostrukom
kosarom, kojoj je povecana ¢vrstoca i krutost, a naj-
veée promjene vidljive su na suzenom dijelu okvira
koji prolazi ispod sjedala. Zahvaljuju¢i ovim izmje-
nama motocikl je dobio uze bokove, $to ¢e najvise ci-
jeniti nizi vozaci, koji ¢e sada lakse dolaziti do pod-
loge prilikom zaustavljanja. Za prednju klasi¢nu vi-
licu promjera 43 mm Suzuki deklarira da se radi o
potpuno novom proizvodu. Upecatljivije izmjene
primjecujemo na prednjem kocionom sustavu, koji
i dalje zadrzava dvostruke diskove promjera 310
mm, ali zato kociona klijesta sa 6 klipi¢a zamjenjuje
novijom generacijom sa 4 klipi¢a.

Promjene je pretrpio i straznji kraj, pa se jedno-
struki amortizer sa straznjom vilicom sada povezu-
je preko progresivnog poluzja.

Poboljsana je i ukupna stabilnost motocikla za-
hvaljujudi novoj vrijednosti meduosovinskog raz-
maka, koji je sa 1.430 mm narastao na 1.480 mm.
Zaslugu za to ima i straznja aluminijska vilica, ko-
ja je 45 mm duza od one na starom modelu.

Kako to i dolikuje jednom pravom maksi nake-
du, njegovom siluetom dominira pogonski agregat
oko kojeg se vizualno razvijaju sve ostale kompo-
nente motocikla. Rije¢ je o poznatom ¢etverocilin-
dri¢nom motoru ukupne zapremine 1.157 ccm, s
Cetiri ventila po cilindru, dvije bregaste osovine u
glavi i legendarnim SACS, kombiniranim uljno-
zra¢nim hladenjem, koji se i dalje oslanja na jedno-
stavnu i pouzdanu arhitekturu izvedenu iz sport-
skih modela serije "R" od prije dvadesetak godina.
Naravno, u skladu sa danasnjim napretkom tehno-
logije motor je temeljito doraden, kako bi mu se
barem djelomi¢no udahnula nova mladost. Tako je

—— isok: stupanj udobnosti
= | ergonomski'doraden
polozaj Vozaca'msjedalu
. Gineyoznju jos
= gotnijom i sigurnijom

Okvir je modificiran u
odnosu na prethodni

model, vece je cvrstoce i
~ suzen u srediSnjem dijelu,
- kako bi se suzili bokovi
T TE - 2 o
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Suzuki GSF 1200 S Bandit

(1) Neobicna kombinacija instrumenata, koji se
sastoje od analognog obrtomjera i cetvrtastog LCD
ekrana smjestenog u okruglo kuciste, u potpunosti
su preuzeti s manjeg modela od 650 ccm

(2) Sjedalo vozaca podesivo u dvije razine: 785 mm i
805 mm (3) Straznja aluminijska vilica duza je za 45
mm u odnosu na prethodni model, zbog cega je
izmijenjena i vrijednost meduosovinskog razmaka
(4) Na dvostruke prednje diskove promjera

310 mm sada djeluju cetveroklipne i
o

kocione celjusti

se u pogledu dizajna u
potpunosti oslanja na
= __svog manjeg brata,
o S = Balgqjj;a 65!
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Tre¢a generacija Bandita
1200 uopce ne skriva da

-

pr izradi motora koristena tehnologija SCEM,
"Suzuki Composite Electrocemical Material", ko-
ja u izradi koristi posebne elektrokemijske tehnike.
S druge strane, napajanje gorivom je i dalje rijese-
no putem Cetiri (sada ve¢ mozemo redi: zastarjela)
klasi¢na rasplinjaca Mikuni promjera 36 mm, ko-
ji djeluju u kombinaciji sa TPS senzorom gasa.
Nikakvih izmjena nije bilo niti kod ukupnih per-
formansi i one su u potpunosti ostale na razini pret-
hodnog modela. To znaci da i novi Bandit 1200
razvija ukupnu snagu od 98 KS pri 8.500 okr/min
i okretni moment od 9,2 kgm pri 6.500 okr/min.

Idealan suputnik

Iako e navedene vrijednosti razo¢arati mnoge, one
u stvarnosti ipak ostavljaju sasvim suprotan dojam. U
stvari, najbolje je pustiti da se razbojnik "zakotrlja"
cestom i uvjerit ¢ete se da bez obzira na godine koje
nosi na ledima Bandit jo§ uvijek ima $to pokazati i da
se u njemu jo$ uvijek krije mnogo mladalackog duha.

Naravno, kako bismo bili $to objektivniji, u nasem
testu prvo moramo to¢no definirati klasu u okviru
koje ¢emo promatrati sve prednosti i mane predstav-
lienog motocikla. Ako se osvrnemo na koncepciju i
koristenu tehnologiju, novi Bandit u danasnje vrije-
me viSe ne mozemo promatrati u okvirima klase mo-
dernih sport nakeda, koji su tijekom zadnjih par go-
dina presli u jednu sasvim novu dimenziju, ali on za-
to u potpunosti zadovoljava sve parametre koji odre-
duju klasu klasi¢nih nakeda starog kova, u kojoj do-
miniraju modeli poput Kawasakija ZRX 1200 R, Ya-
mahe XJR 1300, ili Moto Guzzija Breve 1100.

Poput navedenih motocikala i novi Bandit 1200 S
u laganoj voznji pokazuje da tezinu od 215 kg (5 kg
laksi od starog modela) ipak ne mozemo zanemariti
i da se od njega ne ocekuju vozne osobine poput
onih kod sportski orijentiranih motocikala. Ovdje
prvenstveno mislimo na agilnost prednjeg kraja, ko-
ji kod promjene pravca od vozaca zahtjeva dodatnu
pomo¢ upravljacem prilikom usmjeravanja. Nije to
nista stra$no, samo §to se danasnji motocikli odliku-
ju intuitivnijim i brzim ulaskom u zavoj, dok je ov-
dje jos uvijek rije¢ o staroj skoli. Cak smo i kod "ma-
log" Bandita imali osje¢aj mnogo lakse upravljivosti
prednjeg kraja, iako je razlika u ukupnoj teZini svega
11 kg. Naravno, kod Bandita 1200 S ne smijemo za-
nemariti niti povecanu vrijednost meduosovinskog
razmaka, koja zasigurno ostavlja traga na agilnosti ali
zato pridonosi besprijekornoj stabilnosti i osjecaju
kompaktnosti na visim brzinama. Isto tako, zahval-
jujuéi masivnom i ¢vrstom okviru i dobroj uravno-
tezenosti motocikla voza¢ uvijek ima osjecaj velike
sigurnosti koju ne mogu narusiti niti mnogobrojne
neravnine ili oStecenja na cesti.

Novi Bandit ipak najbolje od sebe pruza na otvo-
renim zavojitim dionicama, kada dolaze do izraza-
ja njegov motor velike zapremine, kvalitetna ciklis-
tika i udoban smjestaj vozaca. U tim uvjetima mo-
tocikl uvijek spremno i pouzdano izvriava svaku
naredbu, a nevjerojatno elasti¢an agregat osigurava



konstantan uzitak u voznji, ali i odrzavanje visokih
putnih brzina. Dodamo li tome jo$ i dobru vrijed-
nost okretnog momenta, jasno je da ovaj motocikl
ne trazi pretjeranu upotrebu mjenjaca, $to dodatno
povecava kvalitetu opustajuce voznje. Prema tome,
dovoljno je ubaciti u neki srednji stupanj prijenosa
i koncentrirati se na odabir putanje.

Kad smo ve¢ kod mjenja¢a, moramo spomenu-
ti da je mijenjanje stupnjeva brzo i precizno, kao
$to i dolikuje jednom japanskom proizvodu, no,
mjenjac je i dosta tvrd, $to vidljivo uti¢e na udob-
nost u voznji. S druge strane, vibracije su tijekom
voznje vrlo male i gotovo neprimjetne, zahvaljuju-
¢, izmedu ostalog, i gumenim ulo$cima u nosaci-
ma motora i osloncima za noge.

Motor uvijek spremno reagira na gas, bez obzira
u kojem se podru¢ju rada nalazite. Vrlo je mekan i
ugodan u pogledu razvijanja snage, a snazan poti-
sak prisutan je ve¢ od 2.000 okr/min, pri ¢emu
krupni ¢etverocilindras ne pokazuje nikakve zna-
kove neobuzdanosti. U stvari, krivulja snage je sa-
da toliko "ispeglana” i njezna, da vozac¢ ima osjecaj
kao da sjedi na nekom elektromotoru, a ne na nas-
ljedniku jednog legendarnog "R"-a. Ovo ne znaci
da je motor izgubio i$ta od svojih sportskih karak-
teristika, ve¢ da je sada rije¢ o Zivoj, ali zato fluid-
noj i elasti¢noj progresiji.

Isto tako, na novom Banditu nema niti one poz-
nate provale snage na 7.000 okr/min, koja je bila ti-
pi¢na za sve dosadasnje modele pokretane ovim mo-
torom, tako da se ni manje iskusni voza¢i nikada ne-
ée nadi u krizi. Sve u svemu, bilo da se radi o svakod-
nevnoj primjeni ili agresivnoj voznji, motor sada
pruza puno vise uzitaka u voznji, uz performanse ko-
je ¢e bez problema zadovoljiti i one najzahtjevnije.

Kao manji nedostatak spomenut ¢emo tvrdu i
preosjetljivu rucica gasa, koja nas je Cesto iritirala pri-
likom provlacenja kroz gradsku guzvu i na manjim
brzinama, jer se u tim uvjetima motocikl pokazao
dosta nervoznim. No, to ¢emo pripisati lo$oj pode-

Senosti testnog modela, s obzirom na ¢injenicu da je
i ru¢ni ¢ok na motociklu bio neadekvatno podesen.
S druge strane, veliki "razbojnik" nas je ugodno
iznenadio i u pogledu maksimalne brzine. Naime,
iako po deklariranim performansa zaostaje za danas-
njom konkurencijom, pokaziva¢ brzine smo bez ne-
kih vec¢ih naprezanja doveli do brojke od 250 km/h.
U uvjetima kad "debelo” prelazite granicu zakon-
ski dopustenih normativa od velike pomodi ¢e vam
biti i novoprofilirani prednji poluoklop, koji ée vas
kvalitetno $tititi sve do brzine od oko 160 km/h.
Nakon toga, gornji dio tijela postaje previse izlozen
strujanjima jer vjetrobran usmjerava zrak to¢no na
ramena i kacigu voza¢a. Ova karakteristika ¢e biti
jos§ izrazenija ako spadate u skupinu vozaca viSeg sta-
sa, tako da vam ne preostaje drugo nego da zalegne-
te na spremnik goriva, pogotovo ako i dalje imate
zelju da "muski" nastavite odvrtati rucicu gasa.

Spomenut ¢emo i ovjes, koji je udoban, ali ne i
premekan, kako bi u voznji osigurao primjerenu
udobnost uz primjerene vozne osobine.

Spadate li u tehnicki zahtjevnije vozace, razveselit
de vas ¢injenica da je prednju vilicu sada mogude po-
desavati djelovanjem na predopterecenje opruge, dok
se straznji amortizer i dalje moze regulirad djelova-
njem na optereéenje opruge i hidrauli¢nog povrata.
No, i serijski odabir tvrdoée je odradio svoju zadacu
kvalitetno, kao i prednji kocioni sustav, koji je - iako
zakinut za po dva klipic’a sa svake strane - uvijek pai
prilikom ekstremne primjene, snazno i agresivno za-
ustavljao vozilo. Sto se tice progresije, tu bi se jo§ da-
lo poraditi na nekim detaljima, jer prednja ko¢nica
vrlo snazno hvata na pocetku hoda rucice, a nakon
toga za linearno zaustavljanje zahtjeva snazan stisak

cijele Sake.

Primjenjiv i zabavan
uz prihvatljivu cijenu

Na kraju mozemo reéi da Bandit 1200 S i u
svojoj trecoj generaciji ostaje vjeran svojim kori-

e - -
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jenima, kako u pogledu dizajna, tako i u pogle-
du agregata ili ciklisti¢kih osobina, iako je u svim
detaljima kvalitetno doraden. Bez obzira na nes-
to veée dimenzije, motociklom se lako upravlja,
nije zahtjevan za odrzavanje, a i performanse su
mu na razini konkurencije. Sve u svemu, rije¢ je
o motociklu koji i dalje pruza obilje sadrzaja uz
primjerenu cijenu od 68.700 kn.

|

TEHNICKI PODACI

Motor: Cetverocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 79,0 x 59,0 mm

Obujam: 1.157 ccm

Odnos kompresije: 9,5:1

Razvod: dvije bregaste osovine
i 4 ventila po cilindru

Hladenje: uljno-zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: 4 Mikuni rasplinjaca promjera 36 mm

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj kupci

Mjenjaé: 5 brzina

Okvir: ¢eline cijevi

Ovjes: klasi¢na vilica s cijevima promjera 43 mm,
hod 130 mm; straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom, hoda 136 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 180/55-17

Kocnice: naprijed dvostruki diskovi promjera 310
mm i koCione Celjusti sa 4 klipica, straga disk
od 240 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.130,
Sirina 790, visina sjedala 785-805,
osovinski razmak 1.480, tezina 215 kg

Deklarirano: snaga - 98 ks (72 kW) - 8.500
okr/min, max. okr. moment - 9,3 kgm
(91,7 Nm) pri 6.500 okr/min

Spremnik goriva: 20 |

Max. brzina: cca. 240 km/h

cijena, razvijanje snage, stabilnost,
udobnost, troskovi odrzavanja

tezina, progresija kocnice,
tvrd mjenjaé

MOTO PULS




