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olo srece se okrece i 'tko bi gori

sad je doli' mogle bi biti devize

ovogodisnjeg usporednog testa u

najpopularnijoj kategoriji sport-

skih motocikala zapremine 1000
ccm. Pet ultimativnih sportasa ponovo je hrabro
ukrstilo maceve znajudi da mjesta na tronu ima
samo za jednoga.

Osvojiti titulu najbrzeg medu najbrzima pri-
mamljiva je nagrada, no ni rizik poraza nije zane- g sporta jednostavno nema mjesta za stagnaciju u
mariv. Povijest priznaje samo pobjednike i utjes-
no mjesto na pobjednickom postolju mozda
moze zadovoljiti obi¢nog smrtnika, no najboljim
svjetskim borcima svaka medalja koja nije zlatnog
sjaja nosi gorak okus poraza. Honda je prije dvije
godine 'za prsa’ odnijela pobjedu, no u obranu ti-

Prosle su dvije godine od posljednjeg
suceljevanja ove petorke i od onda se sve
okrenulo na glavu. Bespostedna borba na trzistu
i natjecateljskoj stazi neminovno je ostavila
traga na karakteru svih boraca za prijestolje, a
to je najuoéljive kod Kawasakija, koji se morao
upristojiti i postati kulturniji kako bi bio
dostojan krune u kraljevskoj klasi. Suzuki je
vrijedno radio na sebi i napredovao u svakom
pogledu, dok Honda i Yamaha kao nekadasnje
heroine ove klase pokusavaju zivjeti na staroj
slavi i pritom pomalo gube dah. Aprilija i dalje
ima tu nesrec¢u da u njenom zavodljivom i
spretnom tijelu bije preslabo srce
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tule ne ulazi kao favorit. U svijetu vrhunskog

formi, a CBR-ka je u proteklom periodu potpu-
no zanemarila povecanje misi¢ne mase, posvetivsi
se samo usavr$avanju tehnike borbe.

Sli¢no vrijedi i za Yamahu, koja je na visinskim
pripremama u Iwati skinula pokoji kilogram i po-
nesto osnazila svoju muskulaturu, no sve upucu-
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je na to da je napredak premalen i nedovoljno opi-
pljiv za borbu za sam vrh.

S obzirom na to da su Hondi i Yamahi uspjesi
udarili u glavu, po miljenju veéine pasioniranih
ljubitelja ovog sporta teret uloge favorita pada na
pleca Suzukija. Snazan i odvazan GSX-R 1000 ni-
kad nije bio lo§ motocikl, a u ovom je aktualnom
izdanju dokazao da zasluzuje mjesto u dvorani
slavnih. Radi se o onom rijetkom soju sportasa s
karizmom pobjednika i sportskom inteligencijom
koja im omoguduje da uvijek predvide poteze pro-
tivnika, bez obzira na to na kojoj se vrsti terena na-
laze i tko se nalazi na suprotnoj strani ringa.

Na putu do ponovnog vracanja titule najbrzeg
sportasa kraljevske kategorije Suzukiju se moze is-
prijeciti samo Kawasaki. U svojoj se drugoj gene-
racija Ninja "desetka" premetnula od brutalnog
sprintera koji se nikako nije snalazio izvan ograda
sportskih borilista u inteligentnog borca koji se ti-
jekom priprema za ovaj petoboj drzao maksime
'um caruje, snaga klade valja'.

Aprilija je redovitim vjezbanjem ponesto ojaca-
la, ali kao prava sportska ljepotica ni u jednom tre-
nutku nije zanemarila tretman uljepsavanja i revno
skupljanje zlatnog nakita mahom $vedskog pori-
jekla. Evidentni visak kilograma necemo joj previ-
$e zamjeriti, bududi su sve njene obline na pravom
mjestu, a ionako su nam se uvijek viSe svidale pu-
tene porno zvijezde od anoreksi¢nih manekenki.
U ovu Zestoku borbu ulazi potpuno rastereceno,
znajudi da se uvijek moze legitimno braniti ¢inje-
nicom da njeno srce ima dvije klijetke manje od
ovdje joj suprotstavljene konkurencije i da stoga
kuca osjetno sporije.

Kao popriste finalnih gladijatorskih borbi pono-
vo je izabran Grobnik. Svi glavni akeeri su sprem-
ni, tribine su solidno popunjene, a uvjeti za igru su
gotovo idealni. Pravila su jednaka kao i prosle go-
dine: 12 Zestokih rundi u kojima se ne smije $te-
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djeti protivnika i koje treba izdrzati stoicki, bez da
se u bilo kojem trenutku pokazu slabosti.

Kako bi sve bilo pravedno, oformljen je i pose-
ban sudacki ziri sastavljen od nekih od najzvu¢ni-
jih imena hrvatskog moto sporta. COVJek bi po-
mislio da je 12 bespostednih rundi vise nego dos-

ta da se jasno iskristalizira pobjednik, no ovdje

stopu ga prati Suzul(
prvenstvu Honda 0
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ipak govorimo o vrhunski pripremljenim sportasi-
ma koji su spremni na borbu do posljednjeg daha
i sigurno nece odustati dok se ne oglasi zvono ko-
je oznacava kraj borbe. Bas zato bi dojmovi ¢asnog
sudackog Zirija mogli donijeti kona¢nu prevagu u
ovom petoboju prekaljenih boraca. Josip Drmes,
kojem svi tepaju Letedi Karlovéanin, Kre$imir Er-
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dec, poznatiji pod nadimkom Kec, Boris Zujié,
koji se uvijek odaziva na nadimak Zujo, Sasa Kra-
njec zvan Sasa MK Motori i Davor Baruk¢id jed-
nostavno zvan Davor imaju mnogo utakmica u
nogama i mogu zamijetiti i one najfinije finese ko-
je bi mogle proma¢i oku obi¢nog smrtnika. Skida-
mo grijade s guma i jo§ nas samo okret klju¢a u
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bravi dijeli od pocetka spektakla. Zabava moze po-
¢eti. Are you ready to rumble?!

PRVA RUNDA: TEHNIKA

Nije sve u velicini, bitna je i tehnika
Prva runda uvijek sluzi za zagrijavanje i ispitiva-

nje snage protivnika. No, kod ovih boraca sve je

y )
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RSV Mille prekrasno koci i
munjevito ulazi u zavoje.
Odlicno lezi u zavoju i nije
sklona Sirenju putanje, no
gubi bitke na izlazu iz
zavoja, kada njezin V2
agregat ne moze pratiti
ubitacan japanski ritam

dobro poznato i nema mjesta iznenadenjima. Ako
izuzmemo Apriliju i njezin V2 stroj, Japanci si po
pitanju pogonskih agregata nalikuju poput jedno-
jaj¢anih ¢etvorki koje bi tesko mogla razlikovati i
rodena majka.

Zna se da je za izvlacenje posljednjih atoma
snage vazan svaki centimetar kubni, tako da su
vrijednosti zapremine posljednjih nekoliko godi-
na maksimalno razvudene i kao takve postale do-
sadno jednoli¢ne. Tek nesto vise raznolikosti vi-
dimo kod vrijednosti provrta i hoda, no i tu se
razlike izmedu Suzukija, koji cijeni dugi hod i
Yamahe, koja preferira veliki provrt, mogu izra-
ziti u milimetrima.

Ako im ved zbog tehnickih zakona cilindri
moraju biti toliko sli¢ni, to ne znaci da svaki od
njih ne moze misliti svojom glavom. No, ni u
tom dijelu pogonskog agregata ne uo¢avamo ne-
ke ozbiljnije genetske mutacije ili eksperimenti-
ranja. Ono $to primjecujemo je da se kod svake
nove generacije javlja blagi porast stupnja kom-
presije, koji se nalazi u rasponu od 12,2:1 kod
Honde do 12,7:1 kod Kawasakija, a tek Aprilija
ponesto kaska s nekad impresivnim, a sada ved
suzdrzanim omjerom 11,8:1. Ve¢ dugo vrijede
osnovni postulati razvoda prema kojima se agre-
gat koji nema dvije bregaste osovine i ¢etiri ven-
tila po cilindru ne moze zvati sportskim. Toga se
ne drzi samo Yamaha, koja i dalje tvrdoglavo vje-
ruje u koncept s 5 ventila po cilindru, no to $to
ima najvedi propuh u glavi ne zna¢i da je R1 ost-
varila premod po pitanju snage. Najjaci je Suzu-
ki sa deklariranih 178 KS pri prihvatljivih
11.000 okr/min, a najblizi pratitelji su mu Ka-
wasaki i Yamaha sa 175 "konji¢a", s time da je
Kawasaki ipak u blagoj prednosti, buduéi nave-
denu snagu ostvaruje pri 800 okretaja manje od
Yamahe, a ima i bolju krivulju okretnog momen-
ta. Honda oslobada 172 KS pri 11.250 i najsla-

br. 69/6./2006. MOTO PULS



NIRRT Superbike 1000

Bez obzira na to iz kojeg ffutz
gledali ove atlete, jasno jfdase
radi o visoko sofosticirarim
strojevima kod kojih je sva —
detalju posvecena duzna paznja

T —

biji je Japanac na testu, no jo§ uvijek je gotovo
30 KS snaznija od Aprilije.

Realno gledaju¢i, nedostatak snage Apriliji ne
mozemo previe zamjeriti jer se radi o razli¢itim
koncepcijama agregata, koje se vrlo tesko mogu
usporedivati. Osebujna Aprilija je tipi¢na dvoci-

Nakon $to smo prije nekoliko godina bili
svjedoci ubrzanog skidanja kilograma, stvari
su pocele malo stagnirati. Svejedno, sa svim
tekuc¢inama i gorivom napunjenim do cepa
ovi se motocikli nemaju ¢ega sramiti. Ako iz
racunice izuzmemo Apriliju, kojoj bi i vise ne-
go dobro dosao tretman skidanja celulita, os-
tatak ekipe se nalazi u rasponu od svega 4 ki-

lograma "Zive vage", s time da je najmanje

masnog tkiva nakupio Suzuki.

Ukupna
tezina
202
205
205
206
220

Prednja | Strainja
osovina osovina
104 98

104 101
107 98

106 100
110 110

Suzuki
Kawasaki
Yamaha
Honda
Aprilia
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lindri¢na "pila" koja se treba najmanje vrijeti da bi
dala najbolje od sebe. Osim toga, kondicijski tre-
neri su na zimskim pripremama uspjeli izvuéi do-
datne 4 konjske snage iz ljepotice iz Noale i za taj
trud zasluzuju pohvale. Ipak, 143 KS pri 10.000

okretaja u minuti govore nam da je deficit i dalje

ema nosiisazahtigyvima
Natecateljskasagen|
OflIsevljavamarsyo)inacin

vise nego ocit. Ako vec zaostaje za svojim ljutim
protivnicima po vrijednostima maksimalne snage,
Mille im je potpuno ravnopravna po pitanju ci-
Kklistike.

Krenut ¢emo redom od prednje upside-down
vilice, koja kod svih testiranih motocikala ima ci-




jevi promjera 43 mm, no zato je nesto razlicitiji
pristup vidljiv u kutu pod kojim je ona postavlje-
na. Najotvorenijih 25° biljezimo kod Aprilije, dok
je najostrija Honda, kod koje kut prednje vilice iz-
nosi 23,3°. Vrijednost predtraga najmanja je kod
Suzukija i iznosi 96 mm, a najveca je kod Kawasa-
kija, koji je izbacio svoj prednji kota¢ 102 mm. Pu-
nih 6 mm razlike. Bez obzira na to, Kawasaki se i
dalje moze pohvaliti najkra¢im meduosovinskim
razmakom od 1.390 mm, $to je 28 mm manje od
najizduzenije Aprilije.

I prica o neovje$enim masama navodi vodu na
mlin tezi prema kojoj su u ovoj klasi ve¢ izmisljeni
svi idealni parametri i u skladu s kojima prednji
diskovi moraju biti promjera 310 ili 320 mm, a
dimenzije guma 120/70-17 i 190/70-17. Od zacr-
tanih obrazaca odstupa samo Kawasaki, koji ima
nazubljene diskove nesto manjeg promjera i straz-
nju gumu mrvicu veceg presjeka, no to je premalo
da ga proglasimo tvrdoglavim buntovnikom koji
ne priznaje konvencije.

Prva runda je gotova i sve je tu previse sli¢no da
bi bilo razli¢ito, tako da suci mogu samo u nevje-
rici klimati glavom. U ovoj rundi nema pobjedni-
ka, tek Apriliji udjeljujemo opomenu zbog inferi-
orne fizicke snage.

DRUGA RUNDA: OPREMA
Zlato je uvijek u modi

Pocetak je druge runde i stvari samo $to nisu
postale ozbiljnije. Svaki od protivnika krece iz svo-
jeg ugla i pritom se $epuri svojim bogatim perjem
u nadi da ¢e i prije prvog udarca uspjeti zastrasiti
svojeg protivnika. Nije sve u snazi i tehnici, ima
nedto i u nastupu, a izaéi neopremljen zna¢i riski-
rati podsmjeh protivnika.

Osim toga, sportasi su oduvijek predstavljali
elitni dio drustva i kao takvi nikad nisu bili sklo-
ni $krtarenju. S visoka bi ih eventualno mogli gle-
dati samo pripadnici turisticke klase, no elekeri¢-
ni grijaci rucki ili satelitska navigacija sigurno ne-
¢e poboljsati najbrza vremena kruga. Suceljeni
motocikli vole uvijek biti u trendu, no za razliku
od nekih drugih sportasa, ovim je borcima luksuz
u drugom planu i kod biranja garderobe se povo-
de za prakti¢noscu.

Obavezna sportska oprema ukljucuje i donedav-
nu egzotiku poput radijalnih kocionih klijesta, ra-
dijalne pumpe ili amortizera upravljaca koji je kod
Honde elektronski reguliran, a kako sada stvari
stoje, uskoro bi obvezatnim mogla postati ugrad-
nja lap-timera, kojeg ima Kawasaki ili pokazivaca
trenutno uklju¢enog stupnja prijenosa, s kojim se
moze pohvaliti Suzuki. A upravo su Suzuki i Ka-
wasaki ispravili sve nedostatke koje smo im zamje-
rili na proteklom usporednom testu i tako zasluzi-
li da ih proglasimo najkompletnijima i najbogatije
opremljenima. Kawasaki je sada kona¢no oprem-
ljen amortizerom upravljada, i to zlatnim primjer-
kom ukrasenim plavom naljepnicom Ohlins, a Su-
zuki se oplemenio radijalnom pumpom i anti-
hopping sustavom, koji sluZi za sprjecavanje bloki-
ranja kotaca prilikom kocenja motorom. Nedosta-
ju im samo 16,5-colni naplatci, quick-shifter i
oplate od karbona, pa da budu dostojni nastupa na
utrci svjetskog prvenstva.

Ostali takmaci su solidno opremljeni, ali im ne-
dostaje pokoja sitnica da zasluze maksimalan broj
bodova. Da smo na testu imali verziju Factory,
Aprilija bi premo¢no pobijedila u ovoj rundi, a
ovako samo biljezimo veliki plus na ra¢un Ohlins
prednjeg ogibljenja i mali minus zbog izostanka
amortizera upravljaca. I Yamaha ima konja za utr-

TEST GUMA
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.rez slon na stazi!

P o dobrom starom obica-
ju, radi pravedne borbe i
sigurnosti nasih test vozaca
serijske smo gume testnih mo-
tocikala zamijenili pneumatici-
ma koji su bolje prilagodeni
zestokoj uporabi na natjeca-
teljskoj stazi i grubom tretma-
nu grobnickog asfalta. Ovog
puta su naplatci nasih testnih
motocikala bili obuveni u Met-
zelerove pneumatike iz trkace
serije Racetec, koja se nalazi
na samom vrhu Sirokog spek-
tra guma koje ovaj proizvodac
proizvodi za cestovnu upora-
bu. Turisticki orijentirani Laser-
tec i Roadtec nikako ne prista-
ju ovim zvijerima, dok bi Spor-
tec i Rennsport mogli zadovo-
ljiti one vozace koji nemaj

namjeru protegnuti noge svo-
jeg ljubimca na natjecateljskoj
stazi. Svi oni koji zele ispitivati
mogucnosti ovakvih strojeva
blizu granica njihovih moguc-
nosti iz Metzelerovog ce buti-
ka izabrati Racetec. Ta se gu-
ma moze nabaviti u tri mjesa-
vine pod oznakama KO, K1, i
K2, a nedavno je predstavljena
i cestovna verzija gume Race-

tec K3, koja je u svojoj dosa-
dasnjoj trkacoj karijeri ostvari-
la pregrst uspjeha. No vratimo
se mi mjesavinama koje smo
imali na testu.

Racetec KO je guma za kva-
lifikacije koja bi trebala nuditi
najvise "gripa", ali joj je radni
vijek prekratak za potrebe na-
Seg testa. Smjesa K1 je srednje
tvrdoce i zato smo je montira-
li na prednje naplatke, dok
smo se zbog grubog asfalta i
stresa kojeg mora podnijeti
straga odlucili za najtvrdu
smjesu, K2.

Bududi se na istim gumama
kotrlja i dobar dio voznog par-
ka nase redakcije, od prije
smo znali da je ova guma vrlo
dobar izbor za sve one koji
kombiniraju voznju cestom i
natjecateljskom stazom. Mir-
na je, umjereno se trosi i do-
bro podnosi sva maltretiranja
kojima je mogu podvrgnuti
zahtjevniji vozaci, tako da je
mozemo preporuciti svim pos-
jetiteliima Motohappeninga
koji joS uvijek nisu dovoljno
brzi da bi mogli konkurirati za
naslov prvaka.

| dok mi na
ovu  gumu
nismo imali
ozbiljnih za-
mjerki, testni
trkaci  koje
smo angazi-
rali za potre-
be ovog testa
imali su iz-
vjesnu rezer-
vu. Prema niji-
hovim rijeci-
ma, kada se
napreze do
krajnjih gra-
nica, straznj
guma pocinje
popustati i
kliziti, a pred-
nja je gumau
nekoliko na-
vrata prestala

_—— -
drzati. Svi su slozili da je guma
dobra za Siroki spektar brzih
vozaca, no ne moze uvijek
kvalitetno odgovoriti na zah-
tjeve najbrzih vozaca koji bi na
Grobniku vozili ispod 1:39.00 i
da ih probudite usred nodi.
Ipak je nas testni tim trkaca bio
sastavljen od jednog sluzbe-
nog hrvatskog rekordera staze
i Cetvorice izazivaca koji mu tu
titulu vec¢ nekoliko godina nas-
toje preuzeti.

Dakle, iako zbog nekih svo-
jih karakteristika ne moze do
kraja udovoljiti zahtjevima vr-
hunskih natjecatelja, ova je
guma bez problema polozila
ispit kod svih ¢lanova nase re-
dakcije. Ono $to ju izdize is-
pred ostalih guma na trzistu je
mirnoca na pravcima, gdje je
mnogo mirnija, primjerice, od
Dunlopa, i izlascima iz zavoja.
Osim toga, potrosnja joj je bo-
lja od svih guma koje smo
imali na Grobniku. Tri puna
dana su nasi test vozaci kruzili
ovom grubom pistom bez za-
mjerki na potrosnju i gume su
izdrzale vise krugova od, pri-
mjerice, Pirellija, Bridgestonea
i Avona s nasih proslih uspo-
rednih testova. H
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~ Apriljine koénice imaju
impresivnu snagu i lako se

- doziraju. Koenje nekada
* pruza vise ufitka od ubrzanja

lama. Suzuki jedini glumi jednookog Kiklopa, dok
su drugi proizvodaci svoja dvostruka svjetla maksi-
malno razvukli i stjerali u kutove. Iako imaju lije-
pe odi, prednjim krajem Kawasakija i Aprilije do-
miniraju $irom razjapljena usta koja pokusavaju
dohvatiti i posljednji atom svjezeg zraka. Duzna je
pozornost posveéena i oblikovanju ostatka moto-
cikala, a posebno dizajnu straznjeg dijela. Na kra-
ju krajeva, ako zeli§ biti pobjednik u ovoj vrsti
sporta, onda ti suparnici moraju gledati u straznji-
cu.

Ugradnja originalnog svjetla izradenog u LED
tehnologiji postala je stvar pristojnosti, jednako
kao i promisljena implementacija ispusnog susta-
va. Suzuki je prosle godine svojim kratkim bo¢nim
ispuhom najavio nove trendove koje su polako po-
Celi slijediti i brojni drugi motocikli. Klasi¢ne bo¢-
no smjestene topove zadrzala je samo Aprilija, dok
Yamaha i Honda svoj lijepi ispuh skrivaju ispod
straznjeg sjedala. Kao poveznica izmedu Yamahi-
nog i Aprilijinog videnja iste problematike pojav-
ljuje se Kawasaki, koji u svom posljednjem izdanju
nudi dvostruke ispu$ne topove smjestene ni na ne-
bu ni na zemlji.

Gledajudi dizajn u gjelini, svaki od ovih motoci-
kala zasluzuje svoj krug obozavatelja. Kawasaki je

ku - R1 SP, ali njihova cijena vrtoglavo skace u us-
poredbi s konkurencijom.

Yamaha i Honda su - ako nista drugo - jo§ uvi-
jek 'kratke' za anti-hopping, no uopée ne sumnja-
mo da e u svom sljededem izdanju ispraviti i taj
nedostatak.

Javljanje gonga oznacava da je i druga runda
dosla do svog zavr$etka. lako su Kawasaki i Suzuki
dosad skupili najvise bodova, pobjednik se jo§ uvi-
jek ne nazire na obzoru.

TRECA RUNDA: DIZAJN
Privlaéna snaga

U trecoj se rundi borba obi¢no zahukta i krajnje
je vrijeme da posvetimo rije¢-dvije izgledu ovih at-
leta prije negoli njihovu ljepotu naruse eventualni
podljevi krvi ili pokoja razbijena arkada.

Svaki od ovdje testiranih motocikala je lijep i
originalan na svoj nadin i spreman je osvojiti vas na
prvu loptu. Prvi kontakt se obi¢no ostvaruje oci-
ma, pa one trebaju biti dovoljno simpati¢ne da bi
se svidjele publici, ali istovremeno moraju odasil-
jati o$tar pogled od kojeg se rivalima ledi krv u Zi-
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ljepsi nego nikad, no to ne zna¢i da ée bas svako-
me svidjeti. Yamaha i Honda su klasi¢ne ljepotice
koje ¢e jos dugo privlaciti poglede, a Aprilija je
prava Latino djevojka koja se ne srami pokazati
svoje obline. Suzuki je zgodan motocikl, no u ovoj
konkurenciji u nekim svojim detaljima izgleda po-
malo nezgrapno i gotovo neskladno.

U svakom slu¢aju u ovoj rundi nitko od sudio-
nika nije pretrpio Zestoki udarac. Nekome od su-
daca e se najvie svidjeti Aprilijina "guza", dok ce
se drugi mozda zaljubiti u Yamahine o¢i. Ako vasa
odluka o kupnji ovisi ponajvise o dizajnu, onda
jednostavno ne mozete pogrijesiti.

CETVRTA RUNDA: POLOZAJ VOZACA
Kad ¢éovjek i stroj postanu jedno
Ve¢ se zahuktala ¢etvrta runda, a stvari su jos
uvijek manje-vi$e izjednacene. Nazalost, slutimo
da ni nakon ovog okr3aja nece biti bitnih pomaka,
no to ne zna¢i da ne¢emo vidjeti zanimljivu borbu.
Ovo je jedna od rijetkih rundi u kojoj je tesko
postaviti pravedne kriterije bodovanja. Prosje¢an
voza¢ naglasak bi stavio na udoban polozaj vozaca,
no ovo su ipak trkadi strojevi koji daju najbolje od
sebe na natjecateljskoj stazi, a tu je udobnost pot-
puno sporedna stvar. Ovaj je konflike nemogude

E

pravedno rijesiti, tako da ne¢emo traziti pobjedni-
ka i iznijet éemo samo sirove ¢injenice.

lako su sli¢nih dimenzija i kota ciklistike, polo-
Zaj vozaca osjetno varira od motocikla do motoci-
kla. Neke su im stvari ipak zajednicke. Visoko pos-
tavljeno sjedalo i niski upravlja¢ glavne su odlike
onoga $to u svakodnevnom govoru nazivamo
sportskim polozajem za upravlja¢em.

Krenut ¢emo sa Suzukijem jer upravo on na ne-
ki nac¢in predstavlja kompromis izmedu klasi¢nog
izduzenog polozaja kakvog nudi Yamaha i sjedenja
opasno blizu upravljacu kojeg sre¢emo kod Hon-
de. Kod Suzukija su noge prili¢no rasirene zbog
nacina na koji okvir obavija pogonski agregat, a is-
todobno su i dosta zgréene zbog relativno niskog
sjedala i sportski postavljenih oslonaca za noge.
Ovakav polozaj vozaca znaéi da je Suzuki samo
prosjek klase u pogledu udobnosti, no zato na sta-
zi voza¢ ima osjecaj kompaktnosti i potpune kon-
trole nad motociklom.

Nakon voznje na Suzukiju, sjedanje na Yamahu
predstavlja pravi kulturoloski $ok. Prvo dete uoditi
da sjedite u puno izduzenijem poloZaju i da se ¢ini
da su oslonci za noge postavljeni osjetno nize. U
prijevodu to zna¢i da Yamaha nudi viSe udobnosti
donjim ekstremitetima, dok udobnost gornjeg

djela tijela spada u subjektivne sfere i dobrim dije-
lom ovisi o ranije ste¢enim navikama i tjelesnim
proporcijama vozaca. I dok se do beskraja i bez ko-
nac¢nog zaklju¢ka moze diskutirati o tome koliko
je R1 ugodna za voznju po cesti, trkaci su je bez re-
zerve proglasili najudobnijim motociklom za jur-
njavu stazom.

Honda je tu ¢ista suprotnost. Jednako kao i kod
manje sestre CBR 600, kod ovog se motocikla sje-
di vtlo blizu spremnika goriva i taj bi vas napadac-
ki i agresivan, ali ne i zamoran polozaj lako mogao
oduseviti. Nama se takav polozaj oduvijek ¢inio
vrlo zabavnim i spretnim, a nemamo ni bitnih pri-
mjedbi na udobnost. Bududi je tijelo uspravno
postavljeno i jako primaknuto upravljacu, vozac
ima osjecaj da gleda daleko ispred motocikla.

Kod Kawasakija su stvari ponesto drugacije. Po-
lozaj za upravljacem je nesto izduzeniji, a velika i
naprijed izbacena prednja kupola u kombinaciji s
isturenim retrovizorima daje dojam da se radi o
puno vecem motociklu nego $to to Kawasaki dois-
ta jest. Ako ga usporedimo sa nekim recentnim
sportskim modelima ovog proizvodaca, vidljivo je
da je Kawasaki odustao od beskompromisnog po-
loZaja koji umara vozaca, tako da je Ninja ponovo
jedan od udobnijih motocikala. To ne znaci da
zbog toga Ninja previse trpi na natjecateljskoj sta-
zi, no sigurno je da postoje motocikli koji se mogu
pohvaliti nesto spretnijim polozajem voza¢a u uv-
jetima ekstremne primjene.

Uz Kawasaki, Aprilija djeluje najmasivnije. I tu
voza¢ sjedi pomalo izduzeno i pritom dosta opte-
recuje ruke na nisko postavljenom upravljacu. Bu-
dudi Apriliju pokrece uzak V2 agregat, voza¢ ima
manje rasirene noge, no kada kut otvorenosti pre-
pona usporedimo s rednim japanskim cetveroci-
linrasima, onda ta blagodat i nije toliko drasti¢na
koliko bi se o¢ekivalo na prvi pogled.

PETA RUNDA: PERFORMANSE
Koliko konja, toliko muzike

Da se nedavno nismo provozali na ledima ZZR-
a 1400, bez straha bismo mogli napisati da su ovi
motocikli najsnaznija prometala na dva kotaca na
koje je mogude staviti registarsku plocicu. Jasno, u
tu jednadzbu ne ubrajamo Apriliju, jer njezine bi
vrijednosti maksimalne snage kroz koju godinu
mogle dostidi ¢etverocilindri¢ne 600-ice, a dodat-
no ju u odnosu na konkurenciju ko¢i i petnaestak
kilograma veca masa.

Kod ostalih motocikala omjeri snage i tezine os-
taju impresivni ¢ak i kada ih do vrha napunimo te-
ku¢inama i u sjedalo postavimo kr$nog vozaca s
kompletnom opremom.

Deklarativno i na papiru kolonu najbrzih trebao
bi predvoditi Suzuki, bududi uz njegovo ime stoji
najveca snaga i najmanja suha tezina. U stvarnosti,
u pogledu performansi Suzukiju stoji rame uz ra-
me nova Ninja. I jedan i drugi motocikl mogu se
pohvaliti elasti¢nim i snaznim agregatima koji ih
nezaustavljivo tjeraju naprijed i onda kada digital-
ni brzinomjer poéinje ispisivati vrijednosti daleko
veée od 250 km/h. Na temelju ukupnog dojma
Kawasaki i Suzuki mogu na kraju ove runde pob-
jednicki di¢i ruke u zrak. Pitanje je samo tko je do-
voljno hrabar i spretan za iskoristavanje njihovih
potencijala.

R1 je blizu spomenutoj dvojci po apsolutnim
mjerilima, ali ju na putu do potpunog uspjeha
ipak ko¢i jedan ozbiljan "feler" na srcu. Naime,
agregat Yamahe ne voli razgovarati na niskim okre-
tajima, tako da sve svoje mogucnosti pokazuje tek
u drugom dijelu skale obrtomjera.
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Primjena ovih sportasa nije
strogo ogranicena na
natjecateljsku stazu.
Dapace, ovi motocikli dobar
dio svojih sportskih sadrzaja
mogu ponuditi i u cestovnoj
voznji. Jasno, velika snaga
iziskuje stalni oprez
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Hondin je pogonski stroj vozniji i lijepo se vrti,
no ulazi u tre¢u godinu produkcije bez znacajnih
promjena i zbog tog bremena godina prebrzo po-
¢inje posustajati. Hondin ¢etverocilindras nikada
nije bio najsnazniji, a konkurencija je uz to u me-
duvremenu ponesto ojacala, tako da je CBR s pra-
vom poceo razvijati strah od duzih ravnica.

Na sre¢u Honde, na testu smo imali i Apriliju,
tako da se nakon ove runde sasvim ocekivano
upravo Mille vraca u svoj kut tuzna pogleda i po-
gnuta ¢ela. Ve nakon prvog okreta rudice gasa
postaje jasno da je Aprilijin V2 agregat osjetno sla-
biji, a onima koji su odrasli na japanskim &etvero-
cilindradima mogao bi se ¢initi i pomalo dosad-
nim. Vuée uvijek spremno i konkretno, no i vrlo
jednoli¢no bez karakteristi¢ne stepenice nakon ko-
je kod ostalih sportskih motocikala slijedi toliko
slatka nagla provala snage. lako je Aprilija prejaka
da bi je proglasili preslabom, suci ipak nisu zado-
voljni njezinom predstavom i zato joj pokazuju pa-
lac dolje.

SESTA RUNDA: NATJECATELJSKA STAZA
Stigni me ako mozes

Sestom rundom zavriava prva polovica borbe i
nakon nje bi trebalo biti jasno tko ostaje u kon-

kurenciji za osvajanje naslova prvaka, a kome os-
taje gréevita borba za ostanak u ligi. Kawasaki i
Suzuki su dosad nakupili solidnu bodovnu pred-
nosti i ako se pokazu zahvalnim alatom za demo-
liranje natjecateljske staze mogli bi nezaustavlji-
vo odjuriti naprijed i nakon toga u medusobnim
dvobojima odlué¢ivati pobjednika. I doista, do-
voljno je odvoziti tek nekoliko krugova na ledi-
ma ovih zvjerki da bi vam postalo jasno da ih
konkurencija u ovom segmentu tesko moze dos-
tidi, a kamoli presti¢i. Kawasaki i Suzuki gotovo
da i nemaju slabih toc¢aka, no to ne znaci da su
sasvim bez grijeha.

Prvi Kawasakijev grijeh izlazi na vidjelo ve¢
kod prvog snaznijeg kocenja. Potentan pogonski
agregat pobrinut ¢e se da i na kratkim grobnic-
kim ravnica jurite poput vjetra, no veliki hod po-
luge koc¢nice ukazuje na to da taj element nije



najbolje projektiran za ucestalo naprezanje do
krajnjih granica. Nije to nita stra§no ni zabri-
njavajude, no konkurencija nam je u tim trenu-
cima ulijevala vi$e povjerenja.

U nekim se zavojima ¢inilo kao da kod Kawasa-
kija treba upotrijebiti nesto vise snage da bi ga se
oborilo na bok, no razlike su jedva osjetne i zbog
toga mu se to ne moze uzeti kao ozbiljna mana.
Osim toga, kada se polegne u zavoj, Kawasaki od-
lu¢no slijedi putanju i nema namjere odstupiti ni
milimetra. Ono $to kod Ninje svakako treba poh-
valiti jest primjerena mirnoca u svim elementima
voznje natjecateljskom stazom.

U odnosu na njega, Suzuki voli malo jace prod-
rmati upravlja¢ pri Zestokom izlasku iz zavoja, a
nije mu strano ni lagano i potpuno bezopasno
"mrdanje" guzicom prilikom snaznih kocenja.
Radi se o motociklu koji se lako vozi na stazi, ta-

ko da kod vozaca brzo stvara povjerenje i osjecaj
kao da ste oduvijek vozili samo taj motocikl.
Koc¢nice su vrlo dobre, a prednji kraj ostavlja do-
jam ¢vrstoce.

Ciklistika zasluzuje sve pohvale i bez problema
se nosi s mjestimice grbavom grobni¢kom stazom,
tako da motocikl vrlo rijetko dolazi u krizu. Kao
$to smo i navikli od modernih motocikala, preba-
civanje u zavojima se izvodi vrlo lagano i intuitiv-
no, a koditi je moguée i duboko u zavoj, bez da
prednji kota¢ po¢ne pokazivati znakove popusta-
nja. Jednako kao i Ninja, Suzuki je vrlo odlu¢an
pri izlascima iz zavoja, tako da ne treba gubiti vri-
jeme ¢ekajudi na to da pogonski agregat dade naj-
bolje od sebe.

Kao $to smo ved nekoliko puta spomenuli,
Honda na ravnicama gubi dragocjene desetinke
sekunde na ra¢un nedostatne snage, no zato dobar
dio izgubljenog vremena spremno vraca ve¢ na pr-
vom kocenju, kada zablista u svom punom sjaju.

Odusevljava lakoc¢om kojom se vozi i manje iskus-
nim voza¢ima bi se najviSe mogao svidjeti upravo
ovaj motocikl. U zavoje se obrusava poput 600-ice
i pritom ne skriva nikakva iznenadenja. U ovogo-
disnjem joj je izdanju malo skraden meduosovin-
ski razmak, tako da bi trebala biti jo§ reaktivnija,
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Hondin agregat se lagano
vrti; no primjetno je njegovo
posustajanje na visokim
okretajima. Ipak ne
nedostaje snage za
svakodnevnu uporabu

no razlike izmedu danasnjih motocikala klase Su-
perbike su toliko male, da ée obi¢ni smrtnici tesko
primijetiti takve finese.

Nakon $to smo sisli s Yamahe R1, postalo
nam jasno da na ovom motociklu ne postoji nis-
ta $to bi trebalo posebno hvaliti, ali ni nista $to
bismo mogli jako kuditi. To je dobro za motoci-
kl, jer zna¢i da je dobro uskladen, ali je lose za
nas, jer nam je tesko nadi rije¢i kojima bismo ga
opisali. Re¢i da su ko¢nice dobre, da je lakoca
prebacivanja - jednako kao i stabilnost u nagibu
- u okvirima klase, a da bi pogonski agregat mo-
gao biti i odluéniji pri izlasku iz sporijih zavoja,
znacilo bi koristiti ve¢ otrcane fraze koje su pu-
no primjerenije za opisivanje nekog skutera ne-
goli za pokusaj dohvacanja srzi ovakvog tehni¢-
kog bisera. Sve u svemu, Yamaha na natjecatelj-
skoj stazi ostavlja dojam kompletnog motocikla,
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>>> usporedni test A

no Kawasaki i Suzuki kao juri$nici nove genera-
cije ipak ostavljaju nesto dublji trag, iako u stva-
ri nisu puno brzi.

Za opisivanje onoga §to Aprilija nudi na stazi
najbolje je pozvati se na rije¢i Josipa Drmesa,
koji tvrdi da bi RSV bio najbrzi motocikl, samo
kada bi imao konkurentniji agregat. Ovako su
vjerojatno najbolje ko¢nice u klasi i velika brzi-
na kojom ovaj talijanski proizvod prolazi kroz

br. 69/6./2006.

zavoje zasjenjeni slabijim potiskom prilikom ot-
varanja rucice gasa. Aprilija je u svom tijelu uh-
vatila sve prednosti i nedostatke koje nudi kon-
cepcija sportskog V2 motocikla i na stazi je
upravo onakva kakvom ju oéekujete. U vezanim
zavojima se prebacuje poput bicikla i ne odstu-
pa ni milimetra od zadane linije, a prosirenje
putanje na izlasku iz zavoja Apriliji je strani po-
jam.

Druiga generacijaNije
ZX:10R'ostalalje
najjeftinijim motogikiom
1svojojkiasiiiito)je;jedan
orl\brojnilirazlogaizbog
kojeg smo) Kawasakija
proglasiliitkupnim

S nobjednikom aseg testa

SEDMA RUNDA: CESTOVNA VOZNJA
Cesta nije pista, nazalost

Ovo je runda u kojoj Yamaha i Honda imaju
vjerojatno posljednju priliku da uhvate jureci vlak
kojeg vuku Kawasaki i Suzuki. Bojimo se da je za
Apriliju ve¢ prekasno. Ovakvi se sportasi u prvom
redu moraju dokazivati na sportskom terenu, no
vedini je sada$njih i buducih vlasnika jednako vaz-
na, ako ne i vaznija, njihova sposobnost snalazenja
u civilnoj uporabi.

Generaliziranje obi¢no nije dobra stvar, no mis-
limo da neéemo pogrijesiti ako kazemo da su ove
tisudice u prosjeku nesto udobnije od sportskih
600-ica. Zbog nesto vec¢ih dimenzija vozac je jed-
nostavno manje zgréen i stoga se vozi opustenije i
samim time udobnije. Ovdje moramo ponoviti
ono §to smo naveli prije dva broja, kada smo ima-
li usporedni test 600-ica. Kada se ¢ovjek navikne
na neki od ovih motocikala, nece imati prevelikih




Honda je pobijedila
na usporednom

testu prije dvije

godine, no mlada ju
je konkurencija u
meduvremenu
sustigla i prestigla

primjedbi na njihovu udobnost, barem tako dugo
dok ne pogodi neku neravninu koju ovjes kratkog
hoda neée modi upiti.

Kad smo se ve¢ uhvatili u zamku generalizira-
nja, spomenimo da oskudne prednje oplate, bez
obzira na to o kojem se motociklu radi, mogu
pruziti samo osrednju zastitu od vjetra. Oni iz-
drzljiviji ée moéi uzdignute glave juriti do nekih
200 km/h, a nakon toga ce trebati zapoceti s
procesom postupnog zblizavanja sa spremni-
kom goriva. Ugradnja zamjenskih vjetrobrana
mogla bi malo poboljsati situaciju, no ako se bo-
jite vjetra, onda je ionako bolje da ne sjedate na
ove motocikle.

Pojedina¢nu rag¢lambu ¢emo, jednako kao i
prije dvije godine, zapoceti s Kawasakijem. Ali,
gle vraga, ondasnji gubitnik bi se lako mogao
premetnuti u pobjednika, barem $to se ti¢e otvo-
rene ceste. Ninja viSe nije nervozna kao prije, a
uz to je oplemenjena ugodnim polozajem voza-
¢a, koji vas nece zamarati ni onih dana kada ¢ete
broj prijedenih kilometara izrazavati u stotina-

!uzuHI Je odlican motocikl,

kojem je ukupna pobjeda

okrutno izmakla iz ruku. On je

rodeni borac koji se nikad ne .
predaje i zato je jedan od
omiljenih motocikala redovitih
posjetitelja Grobnika

L -

ma. U gradu nam se ne$to manje dopao zbog
pretvrde spojke koja brzo umara lijevu ruku, a u
stani-kreni ritmu bi vas mogao nervirati i malo
pregrubi mjenja¢. Ah, da je drugacije, to ne bi
bio Kawasaki.

Honda nema takvih problema, u stvari Honda
u svakodnevnoj voznji gotovo uopée nema pro-
blema. Velika blizina sjedala i upravljaca znaci da
dete na ovom motociklu sjediti uspravno i na svi-
jet gledati s visoka. To nije dobro sa stanovista
zastite od zra¢nih struja, ali je svakako vrlo za-
bavno i ne umara vozaca, barem tako dugo dok
prosje¢ne brzine ne poprime previsoke vrijed-
nosti. U turistickoj voznji zavojitim cestama tes-
ko se moze osjetiti da joj u odnosu na konkuren-
ciju nedostaje pokoja snaga, tako da gotovo i ne-
ma ozbiljnije mane.

Iako su ista generacija, osjeéaj za upravljacem
Yamahe je potpuno drugaciji od onog za uprav-
ljatem Honde. Sa svojim izduzenim polozajem
vozaca i relativno nisko postavljenim osloncima
za noge Yamaha predstavlja prosjek klase i - jed-
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nako kao i na natjecateljskoj stazi - kod nje se ne-
ma puno toga za napisati. Ono §to bi vam moglo
zasmetati jest ¢injenica da je agregat trom na nis-
kim i srednjim okretajima, tako da je za odrzava-
nje brzeg tempa voznje potrebno voziti brzinu
nize, a to, ako nista drugo, ima za posljedicu po-
vecanu buku.

Suzuki je u pogledu udobnosti ove sezone iz-
gubio pokoje mjesto u poretku, no svejedno spa-
da u red najzabavnijih motocikala za voinju ces-

beZ0bzranaltoyozteyiigdl
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tom. Agregat vuce uvijek i svuda, tako da dete vr-
lo brzo i bez puno muke dohvatiti jadransku
obalu, a kad stignete na kona¢no odrediste, um-
or mozete pripisati samo previse zgréenim noga-
ma i bu¢nom ispusnom sustavu. U gradskoj vo-
znji je pravi vragolan i jedini problem koji se po-
javljuje kod jurnjave od semafora do semafora je
zadrzavanje samokontrole.

Aprilija u svakodnevnoj uporabi predstavlja ma-
lo drugaciji svijet. Polozaj vozac¢a donekle je uspo-

rediv sa Yamahom, uz napomenu da su na ledima
Talijanke noge ipak ne$to manje rasirene. Na
udobnost nemamo velikih primjedbi, iako bi ne-
koga moglo zasmetati to $to dvocilindri¢ni agregat
ne moze u potpunosti sakriti svoje vibracije. Ne-
dostatak snage ovdje manje dolazi do izrazaja, no
ipak, $to je cesta otvorenija i $to je voza¢ agresivni-
ji, to Aprilija vi$e gubi dah.

Snazne koc¢nice se lako doziraju, tako da je
Aprilija opéenito jedan od najsigurnijih motora

——




$to se tice izbjegavanja pomi¢nih i nepomi¢nih
prepreka, a najbolje od sebe pokazuje u zavojima,
kada na povr$inu mogu isplivati sve prednosti
njene ciklistike. Linearni agregat ne pruza toliko
uzitaka kao Cetverocilindrasi, no zato vam je ma-
nje vazno u kojem stupnju prijenosa izlazite iz za-
voja. Mjenja¢ je vrlo blizu japanskim uzorima, a
gradski ¢e juri$nici s veseljem primiti vijest da je
tvrda spojka koja je karakterizirala prve RSV mo-
dele sada stvar proslosti.

OSMA RUNDA: KOCNICE
Kada se straznji kotaé
propinje put neba

Badava vam sva silna snaga i savr$ena tehnika
borbe, ako u pravom trenutku ne znate stati i spus-
titi loptu na pod. U suprotnom bez prave potrebe
stljate u rizik. Da nema Honde, Aprilija bi nakon
ove runde mogla s osmijehom na licu otplesati
pobjednicki ples. Ovako ée joj suci vjerojatno dati
malu prednost, no na licu im se vidi da su u veli-
koj dvojbi.

Bududi smo problematiku koc¢enja veé¢ dobro
razradili u prethodnim rundama, sada ¢emo biti
telegrafski kratki.

Aprilija i Honda ponosno gledaju s vrha, onda
jedno vrijeme nema nikog, pa slijede Suzuki i Ya-
maha, a jednom fenjera$ mora biti i Kawasaki, ko-
ji ima koénice najatraktivnijeg izgleda, no iste su
sklone umaranju na stazi.

Losih ko¢nica u ovoj klasi nema i ne smije ih bi-
ti. Radijalna pumpa i klijesta su viSe stvar prestiza,
negoli §to donose drasti¢na poboljsanja, no ne
moze se poredi da su i ona jednim dijelom prido-
nijela tome da danasnji supersport motocikli koce
bolje nego nikad. Ako imate umjetno zubalo, pre-
poruc¢amo vam da ga prije voznje na ovim strojevi-
ma zalijepite 'moment’ ljepilom.

DEVETA RUNDA: UDOBNOST SUPUTNIKA
U dvoje je ljepsSe, zar ne?
Mo’s mislit!

Budimo realni, ovdje od nasih boraca trazimo
nemogucde. Kada je "fighter" u ringu, on mora bi-
ti usredotocen na ono $to radi i ima vremena raz-
misljati samo o sljedecem potezu korisnika. Pri-
vla¢na Zena priljubljena uz vasa leda mogla bi vam
ozbiljno narusiti koncentraciju, a ona vam je kod
borbe 'na noz' itekako potrebna.

Osim toga, priznajmo sami sebi da smo kod
odabira motocikala jako sebi¢ni i da nas rijetko
kada zanima $to ljepsa polovica ima za reéi o na-
$em ljubimcu, a jo§ nam je manje vazno da li ée
negodovati zbog visoko postavljenih oslonaca za
noge ili skromnog tapecirunga. Uostalom, ako
kaciga i ispuh ne priguse njihove rije¢i, onda sa-
mo odvrnite ruéicu gasa i njihova ¢e negodova-
nja progutati vjetar.

No, danaénje su Zene emancipirane, a ni mi vise
nismo primitivni ludaci. Stoga nam se ne ¢ini pre-
velikim odricanjem ako jednu rundu posvetimo
svojim suputnicama, koje na vecini ovih strojeva
ustvari nisu putnice nego patnice.

Jedan od takvih za suprotni spol negostoljubivih
motocikala je Yamaha R1. Kao da visoko i pres-
kromno sjedalo nije dovoljno, tu je i ispuh smjes-
ten izravno ispod sjedala, koji prilikom svakog sta-
janja na semaforu pakleno grije.

Mrvicu bolje stoje Aprilija i Honda, no zbog
visoko postavljenih oslonaca za noge i sjedala
jedva nesto kapacitetnijih od papirnatih mara-
mica nemojte ocekivati da dete vidjeti sjaj u
njenim o¢ima. Ono $to definitivno mozZete uéi-

niti, a to vrijedi za sve motocikle, je umjerena
uporaba prednje ko¢nice i kavalirsko izbjegava-
nje popre¢nih neravnina, jer prosje¢nih 12,5
cm centimetara neée nikoga impresionirati. Jas-
no, ovdje govorimo o hodu straznjeg ovjesa. U
proteklom suéeljavanju ispit postovanja prema
Zenama je pro$ao samo Suzuki. Sada su stvari
krenuli nagore, a za to je najzasluzniji $iroki
straznji kraj na kojeg je straznje sjedalo monti-
rano tek reda radi.

Dosad vam je valjda jasno da nijedan od ovih

motocikala neée osvojiti Oskara za smjestaj suvo-
zaca, no pohvale za trud svakako moramo dodije-
liti novom Kawasakiju, ¢ije je straznje sjedalo pos-
talo najgostoljubivije u klasi. Kawasaki je stoga
potrebno dvoje i misle da su spremni za ostvariva-
nje dugotrajne veze. S djevojkom, ne s motoci-
klom.

Ako vam u ovom pogledu motocikl sluzi samo
da barbarski prevezete svoju "lovinu" do najblizeg
sklonista, onda ¢e vam sasvim dobro posluziti bilo
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koja od ovih jurilica. No, nemojte se ¢uditi ako ¢e
vasa prolazna avantura impresionirana performan-
sama mocnog motocikla kasnije pricati kako ste

bili jako brzi.

DESETA RUNDA: FINANCIJE
Kawasaki trazi najmanje zelenih
novcéanica

Svi vthunski sportasi imaju svoju cijenu, a $to je

lako je za ovu godinu malo osnazen,
Yamahin agregat je i dalje na srednjim
okretajima prazniji nego kod ostalih
Japanaca na ovom testu
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sport popularniji, to se iznosi Vi$€¢ penju u nebo.
Junaci naSeg testa nisu amateri koji se povode
olimpijskim motom "vazno je sudjelovati”, no sre-
¢om se jo$ uvijek nisu pretvorili u gramzive "pija-
vice" koje traze bezobrazno visoke iznose za pruz-
anje svojih usluga. Svake zime sa strepnjom oceku-
jemo zavretak prijelaznog roka, no za razliku od
drugih sportova, iznosi transfera ovdje ve¢ nekoli-
ko godina ne izlaze izvan uobicajenih gabarita.

Kolonu i dalje predvodi Kawasaki. 97.649 kuna
znadi da dete svaki konjsku klasu platiti samo 557
kuna, a to je jedna od najboljih ponuda kojoj moze
konkurirati samo prstohvat motocikala.

Uz obilje konja, Kawasaki pruza i pregrst drugih
sadrzaja, ukljucujudi i najbogatiju opremu, tako da
bez obzira na mogudi rasplet u zadnje dvije runde
ved sada mozemo proglasiti da je obranio titulu
best-buy motocikla.

Ostatak drustva je jako blizu i nalazi se u uskom
rasponu od 105.500 do 106.990 kuna. Laganu
prednost dajemo Hondi koja je na akciji, tako da
se trenutno moze kupiti za 99.900 kuna, §to je za
7.000 kuna manje od poéetne cijene koja je istak-
nuta ovog proljeca.

Za Suzuki Cete trebati izbrojiti 105.500 hrvat-
skih nov¢anica, Aprilija je ove godine malo pos-
kupjela, pa je sada za njezino drustvo potrebno da-
ti 106.412 kuna, a Yamaha R1 trazi dvjestotinjak
kuna vise. Puno ili malo, tesko je re¢i. Kako kome.
No kada te cijene usporedimo s nekim drugim ka-
tegorijama motocikala, mozemo reci da ovi kralje-
vi natjecateljske staze nude puno toga dobrog po
sasvim razumnim cijenama.

Razumna cijena ne znadi i da je svakom prihvat-
ljiva, no od kada su nam banke dospijele u strane
ruke, krediti se ionako dijele $akom i kapom.

Ipak, prije nego posjetite svog ljubaznog ban-
kovnog sluzbenika, razmislite jo$ jednom je li vas
ku¢ni budzet dovoljno fleksibilan da proguta i
sve ostale troskove koje nosi posjedovanje ovog



motocikla. Cijene obveznog osiguranja su oduvi-
jek visoke, a kasko si mogu priustiti samo oni
imucniji. Obilje snage i agresivan karakter znace
da se gume trose poput sladoleda u vrti¢u, a ne
treba zaboraviti ni na redovite servise koji su pre-
duvjet lagodnog suzivota ¢ovjeka i stroja. O tro-
skovima koji mogu nastati nakon eventualnog
pada ne¢emo ni govoriti, ipak je ovo pozitivno
orijentiran ¢lanak. Tu su i sve vedi troskovi gori-
va, mada ovi snagatori nisu previ$e rastrosni i za-
dovoljit ée se s priblizno 8 litara osvjezavajude te-
kudine s 98 oktana na svakih brzo "otréanih"
100 kilometara.

Iako bi se temeljem posljednjih nekoliko receni-
ca moglo dodi do pogresnog zaklju¢ka da nam je
namjera odvratiti vas od kupnje ovih motocikala,
mi takvu zamisao s gnusanjem odbijamo. Samo
smo Zzeljeli da stvari vidite u $irem spektru. Stovi-
$e, ako ste u mogucnosti, svakako postanite sret-
nim vlasnikom jednog od ovih ljubimaca. Vrijede
svakog nov¢ica kojeg ulozite u njih.

JEDANAESTA RUNDA:
RIJEC STRUCNJAKA
Zelene o¢i bile su moje

Rije¢i dokazanih stru¢njaka oduvijek imaju po-
sebnu tezinu. Zato smo i ovoga puta angazirali pe-
toricu umjetnika koji za stvaranje svojih djela um-
jesto njeznog platna koriste grubi asfalt natjecatelj-
ske staze, a umjesto potezima kista linije vuku kli-
za¢ima na koljenima.

Sluc¢ajno ili namjerno, i ovaj put ekspertni tim
predstavlja zgodan spoj mladosti i iskustva. Bez
obzira na broj godina i koli¢inu remek djela iscr-
tanih na grobni¢koj ljepotici, generacijska soli-
darnost i slican pristup istoj problematici vise su
nego ociti.

Detaljnije izjave Drmesa, Erdeca, Zujica, Kra-
njeca i Baruk¢i¢a mozete vidjeti u posebnim ok-
virima, a_mi ¢emo samo reci da se pobjednik ove

runde pise velikim zelenim slovima.

DVANESTA RUNDA: ZAKLJUCAK
Ninje su najbolji borci

Dvanaesta je runda i nasi su rivali umorni od
borbe. Imali su vi$e nego dovoljno vremena da po-
kazu $to sve mogu i sada jedva ¢ekaju kraj. Lagano
tré¢karaju ringom i ne pada im na pamet ulaziti u
pretjerani rizik. Ipak su ovo iskusni borci koji si ne

Performanse su zastrasujuce
i u tom pogledu Kawasaki
premasuje mogucnosti
vecine vozaca

MOTO PULS
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~ zaostaje u pogledu snage, au
 prilog mu ne ide ni ¢injenicada i
je Aprilija osjetno najtezi —
‘motocikl u ovoj kog%—-rn.
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mogu dopustiti sramotu da dozive knock-down u
zavr$noj rundi. Posljednji put se oglasava gong i
vrijeme je da po¢nemo svoditi racune.

Kawasaki i Suzuki s najviSe nestrpljenja odlaze
u svoj kut i o¢ekuju proglasenje pobjednika. Ya-
maha i Honda ponosne su na svoj nastup, no
svjesne su da ove godine nisu dovoljno digle svoj
tonus za ravnopravno suprotstavljanje mladim
snagama. Aprilija bi proglasenje najradije gledala
iz svla¢ionice. Talijanski ponos ne priznaje nista
osim pobjede, a u ovoj kategoriji ve¢ odavno nije
dovoljno posjedovati samo savr$enu tehniku bor-
be, potrebno je imati i Zivotinjsku snagu. Zbraja-
mo pobjede na papiru i diskretno poruc¢ujemo
sucu u ringu da visoko podigne ruku momka u
zelenom kimonu. Potpuno zasluzeno. Svoju pre-

Talijanski dvocilindra§_(_)sieh|o
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moc¢ dokazao je u tri zadnje runde koje je osvojio
¢isto poput suze, uklju¢ujudi i onu najvazniju: ri-
je¢ stru¢njaka. Uz to je jo§ tri puta bio bodovno
izjednacen sa Suzukijem na samom vrhu, a samo
je u 8. rundi pretjerano srljao i pokazao da bi po-
nekad trebao imati bolje ko¢nice. No, zato je Ka-
wasaki nepogresivo to¢no kombinirao brzinu,
povoljnu cijenu i zavidnu udobnost. Bili su to
besprijekorno izvedeni udarci koji su svako malo
razbijali gard protivnika.

Suzukiju je najteze. Do zadnjeg se trenutka na-
dao pobjedi, a ona mu je na kraju okrutno izmakla
iz ruke. Sportska nesreca. U cestovnoj je voznji vje-
rojatno najbolji zabavlja¢, a na natjecateljskoj mu
stazi nitko ne moze pobjedi. Slabih strana gotovo i
nema i srce nas boli §to ovaj okrsaj gubi na bodo-

ve. Oprema bogata, performanse odli¢ne, ciklisti-
ka sjajna. Njegova je jedina slabost to $to se ove go-
dine pojavila nova neustrasiva Ninja, koja ne zna
znacenje rije¢i milost. Ipak, tko god se kladi na
ovog borca, ne moze pogrijesiti. GSX-R je oduvi-
jek bio $tovatelj trajnih vrijednosti koje nisu sklo-
ne promjeni. Iskreno pustamo suzu za Suzu i Zzeli-
mo joj vise sreée drugi put.

Nakon $to smo podijelili zlato i srebro, uvida-
mo da nam nedostaje jedna broj¢ana medalja.
Naime, Yamaha i Honda ove godine dijele tre¢u
poziciju. Prije dvije godine Honda je bila mrvicu
bolja, no nije se previse mijenjala, dok je Yamaha
ojacala za tri "konja". Nije mnogo, ali ¢ovjeka ve-
seli. U stvari, nemamo srca jo§ jedanput kao u
slu¢aju Kawasakija i Suzukija vagati sve najsitnije
prednosti i nedostatke i inzistirati na tome da i
medu dobrima postoji bolji. Jednostavno nam je
najlakse re¢i da Honda i Yamaha dijele stepenicu
pobjednickog podija. Honda je nesto kulturniji
i smireniji motocikl, no Yamaha je hrabrija kada
stvari zaguste i po¢nu ulaziti u crveno podrudje.
Iako imaju pogonske agregate razlic¢itog karakte-
ra i osjetno drugadiji polozaj vozaca, kada zbroji-
mo ukupno osvojene bodove, Yamaha i Honda su
toliko poravnate, da se na kraju sve svodi na isto.
Ako se dvoumite izmedu ta dva motora, jedno-
stavno si kupite onaj koji vam je ljepsi i nedete
pogrijesiti.

Aprilija Mille je prelijepa sportasica koja po
mnogo¢emu podsjeca na Anu Kurnikovu. Za-
vodljiva i odli¢na u onome $to radi, ali nedovol-
jno dobra za ostvarivanje povijesnih rezultata.
Svejedno, ¢ak i da ne osvoji nijednu titulu u svom
zivotu, ona Ce ostati predmet Zelja i pozude. Ipak,
sve se viSe $uska o talijanskom V4 agregatu, pa
tko zna, mozda se idudi put i Apriliji razmaknu
oblaci i Mille kona¢no pobijedi momke iz Zem-
lje izlazeceg sunca.

Nakon §to povuc¢emo zaklju¢nu crtu, jo§ jed-
nom postajemo svjesni istinitosti izreke da na
mladima svijet ostaje. Snaga i agresija novih lavo-
va viSe privlac¢e publiku od rutiniranih i sigurnih
pokreta prekaljenih veterana. Kawasakiju smo
ovaj put potpuno zasluzeno dodijelili prijelazni
pehar pobjednika, no veé bi se iduce godine mo-
gla dogoditi nova smjena generacija, koja ce izba-
citi nove heroje. Tako je to u vrhunskom sportu.
Sto je konkurencija jaca, to se vise moras iscrplji-
vati, a §to se viSe iscrpljujes, to ti je karijera kraca.
Pravila igre dobro su poznata, a slava je prolazna.
Pa tko voli, nek' izvoli.



Prvi usporedni test ove klase obavljen je jos 1998. godine
u 18. broju Moto Pulsa. U njemu su sudjelovali motocikli
razlicitih zapremina, a uvjerljivo je slavila tada revolucionar-
na Yamaha R1. Pobjeda Yamahe mozda je bila i posljedica
toga sto Suzuki te godine jos nije imao litarskog predstavni-
ka u klasi sportskih motocikala, no zato se vec na sljede¢em
suceljavanju, u ljeto 2000., GSX-R osvetio konkurenciji.
Suzuki nije trebao vratiti svoju lentu ni dvije godine kasnije,
kada je pomrsio racune obnovljenoj Yamahi i posljednjem
CBR-u 900. No, ono 5to nije uspjelo CBR-u s oznakom 900,
poslo je za ruku onom s oznakom 1000, tako da je 2004.
godine Honda pobjednicki digla ruke u zrak. Kawasaki kroz
povijest nikada nije bio u samom vrhu, no zato uvjerljivo
slavi ove godine i tako dokazuje da u ovoj klasi nista nij
zapisano u kamenu.

Od kada je motocikla od tada postoji razlika izmedu deklarirane snage i stvarne
snage koja se moze izmjeriti na straznjem kotacu. Po pitanju stvarno izmjerene snage
kolo vodi Kawasaki koji na mjernom stolu istiskuje 163,9 KS pri 12.000 okr/min, a u
stopu ga slijedi Suzuki sa svoje 162,6 KS koje razvija pri 11.700 okr/min. Yamahina
krivulja snage sukladna je osjecaju koji ovaj motocikl pruza u voznji, odnosno za isko-
ristavanje potpunih potencijala potrebno je posegnuti za visokim okretajima, konkret-
no sve do 12.900 okretaja pri kojima Yamaha oslobada 157,5 KS. Honda razvija 151,5
KS pri 11.200 okretaja u minuti Sto znaci da je podosta slabija od konkurencije, ali se
istovremeno i puno manje vrti. Sasvim ocekivano, Aprilia sa svoje 125 KS pri 10.000
okr/min drzi debelo zacelje kako po pitanju snage, tako i po pitanju maksimalnih vri-
jednosti okretnog momenta.

Kada usporedimo krivulje okretnog momenta dolazimo do zakljucka da je posli-
je Aprilije najlosija Yamaha, dok Honda i Suzuki imaju lijepo oblikovane krivulje bez
izrazenih rupa. Kawasaki po pitanju maksimalnih vrijednosti okretnog momenta
debelo nadmasuje Hondu i moze se mjeriti sa Suzukijem, a uz to pruza najvise na
niskim okretajima, no oko bode izrazena rupa od 5.500 do 7.000 okr/min.

o “
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KAWASAKI mi je najbolji, iako tek za ni-
jansu bolji od Suzukija, mozda i zato jer je
bio najbolje podesen za stazu. Kocnice su slabi-
je od konkurencije, ali zato definitivno najljepse
iskazuje snagu. Lijepo se i lagano prebacuje i
ima krasan polozaj, kao i na starom modelu s
"-hu.__. rezervoarom na kojeg se moze osloniti i odma-
rati ruke sa strane. Najveca mu je mana mjenjac
koji je grub, Sto je uobicajeno za tog proizvod-

aca

SUZUKI mi je na drugom mjestu. Mislim
da je na visokim okretajima snazniji i od
Kawasakija, ali jednostavno nije bio dobro po-
desen i toliko je plivao, da ga se nije moglo do

KRESIMIR ERDEC

f o
*’ ‘ BORIS ZUJIE {
1 KAWASAKI mi je bio najbo-
=lji. NajljepSe se vozi i najljepse

drzi putanju, a zamjerku imam na
koc¢nice koje jako propadaju. Ne
kazem da ne koci, ali treba stvar-
no jako stisnuti polugu kocnice.
Snaga je fenemonalna, najbolja u
klasi. Na vrhu je nesto malo slabiji
od Suzukija, ali ukupno gledajuci,
najbolje razvija snagu.
SUZUKI - Ovjes, cini mi se,
= Nije bio najbolje podesen, ta-
ko da se malo previse namjestao.
Kocnice su solidne, a snage ima i
vise nego dovoljno.
YAMAHA | HONDA - Trece
s mjesto dijele Yamaha i Hon-
da. Yamaha je nekako najsmireni-
ja, lijepo se vozi, ali je vise za ces-

" -y
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tu nego za pistu. Na niskim okre- [
tajima je malo preslaba, ali 'gore' B
ide jako dobro. Honda je bolja od na prava mana mu su mu malo sla-
svih na kocenju i najbolje se dozi- ‘
ra. Na visokim okretajima je malo |
suplja, ali lijepo razvija snagu na
srednjim rezimima. Ukupno, CBR
puno bolje koci od ostalih, ali za-
to slabije ubrzava.
APRILIA nazalost, ima 30-

stak konja manje i ne moze
pratiti japansku konkurenciju. Ja-
ko se lijepo vozi, mirna je i ima ja-
ko pravilne putanje. Kocenje je
odli¢no, ali se na njoj tesko na-
mjestiti jer je puno uza, a ja nisam
naviknut na takav polozaj. Najve-
¢a zamjerka joj je premala maksi-
malna snaga.

) (

kraja "potjerati". Kocnice su odli¢ne, a i sve os-
talo je vrlo dobro i nemam vecih zamjerki.
APRILIA - Tu se nema puno toga loSega za
re¢i, osim da je agregat malo preslab za
stazu. Ima najbolje kocnice i ciklistiku, motor
ide u zavoj to¢no onom linijom kojom zazeli$ i
to bez ikakvih korekcija. S toliko lako¢om se
upravlja, da je Apriliju jednostavno fantazija vo-
ziti. Kocnice su savrsenstvo i fali mu samo jaci
agregat
HONDA - Kocnica je odli¢na i pruza jako
dobar osjecaj pri kocenju, a uz to je inten-
zitet kocenja jako dobar, tako da je u tom po-
gledu jako blizu Aprilije. Teska je za prebaciva-

su na druge motore.

no lezi.

[ Izjave vozaca

KAWASAKI mi je najbolji i
najkompletniji motocikl. Jedi-

bije kocnice, a ovo ostalo je super.
Ovjes dobro radi, a mjenjac je OK i
nemam bas puno zamjerki u odno-

HONDA - Honda, Suzuki i Ya-

maha su mi jako blizu, ali bih
ipak dao malu prednost Hondi jer
ima jako dobre kocnice. Po pitanju
snage je slabija od ostalih Japana-
ca, ali je straSno vozan motor koji
se jako lagano baca u zavoj i odlic-

SUZUKI - Kod Suzukija mi se
Cinilo da nije bio dobro pode-
sen za stazu; stalno je nesto radio,
kao da su mu gume bile viSe ispraz-

S
nje u Sikanama, ima malo vibracija na srednjim
okretajima motora. Lijepo iskazuje snagu i pri-
tom nije pregruba, ali joj definitivno nedostaje
snage na visokim okretajima.

YAMAHA je "curica" za voziti i ne zasluz-

uje da bude na zadnjem mijestu, ali mi je
ipak mrvicu iza Aprilije i Honde. Jako se lijepo
mijenjaju brzine, lijepo se zatvaraju zavaiji i ne Si-
ri liniju. Cini mi se da sam malo prekratak za nju,
jer ima klasicniji, izduzeniji polozaj koji mi bas ne
odgovara, ali je zato vrlo udobna. Agregat mi se
najmanije svida jer je prazan na niskim okretaji-
ma, tako da se ponekad mora voziti u brzini ni-
Ze, ali kad se jednom zavrti, ide dobro.

- ;
SASA KRANIJEC

njene. Ovjes je premekan i trebalo
bi ga jako otvrdnuti. Kocenje mu je
OK, a po snazi je na samom vrhu,
zajedno s Kawasakijem.
YAMAHA mi je malo previse
troma i previse udobna za sta- |
zu, imam osjecaj da mi je predu-
gacka. Sve u svemu jako lijepo ide,
ali mi je malo premekana za stazu.
APRILIA - Dva cilindra mi ni-
kako nisu legla. Nikako ni-
sam mogao shvatiti u kojoj brzini
treba ici i nisam imao nikakav os-
jecaj za motocikl. Ko¢nica je zato
fenomenalna. Snage u stvari ima
dosta, ali jednostavno nisam
imao osjecaj u kojoj sam brzini.
Lezi jako lijepo i kad ulovi zavoj,
stvarno ga ulovi.




1 KAWASAKI me se jako dojmio i to u sva-
=kom segmentu voznje. Nesumnjivo, snaga
je kod njega najveca i najbolje rasporedena; i
dolje i u sredini i na visokim okretajima. Ovjes je
jako dobar i nigdje nije plesao, tako da nisam
imao nikakvih problema. U voZnji su me ometa-
le samo loSe kocnice, ali ¢ini mi se da je stvar u
tome da bi na testnom motociklu trebalo promi-
jeniti plocice i diskove, jer poluga kocnice dolazi
gotovo do rucke.
SUZUKI mi je na drugom mjestu, iako bih
use usudio reci da bi Suzuki i Kawasaki tre-
bali biti skoro ravnopravni, samo da je Suzuki
bio bolje podeSen. Mozda je stvar u tome da su

JOSIP DRMES

mu najmanje odgovarale montirane gume. Sna-
gu razvija fantasticno i usudio bih se reci da je na
visokim okretajima ¢ak i jaci od Kawasakija. Koc-
nice su u redu i jako sam zadovoljan ovim moto-
ciklom kaoji juri kao avion. Jako je blizu Kawasa-
kiju, no Kawasaki je jednostavno u nekim deta-
ljima bio bolji.
HONDA je motocikl koji je najlakse voziti,
=ali nema dovoljno snage kada je usporedu-
jemo sa Kawasakijem i Suzukijem. No, zato je
vrijedno pohvaliti prednju kocnicu, koja funkcio-
nira besprijekorno i - $to je najvaznije - pri veli-
kim brzinama hvata odli¢no i dozvoljava kvalitet-
no doziranje.

YAMAHA mi danas nije legla. To je moto-
= cikl koji je na nizim okretajima puno losiji
od ostalih. Lijepo ulazi u zavoj i s njom se moze
dobro voziti, ali danas nisam mogao puno izvu-
Ci iz njega. Suzuki i Kawasaki su mi jednostavno
bili puno bolji.
APRILIA je po mom misljenju motocikl koji
=ima najbolju ciklistiku i najbolja mi je u za-
vojima. Najsigurnija je u Sikanama i naglim pro-
mjenama pravca i s njom bi se dalo najbrze vo-
ziti, samo kada bi imala konkurentan agregat.
Kocnice su izuzetno dobre, jednako dobre kao i
one na Hondi, a osjetno bolje od onih na osta-
lim motociklima na testu.

1 SUZUKI me se danas najvise
sdojmio, odli¢an je motocikl.
Cini mi se da je najjaci i jako je vo-
zan. Kocnice su OK i tu sve zado-
voljava, iako mi se kod Honde i
Aprilije kocnice puno vise svidaju.
2 KAWASAKI - | kod Kawasa-

=kija je sve u redu, no njega
bih ipak stavio na drugo mijesto.

Kocnice su dobre, a odusevljava
nac¢inom na koji razvija snagu i
svojom voznoScu.
YAMAHA - Yamahu i inace
=VOzim privatno po cesti i jako
mi odgovara polozaj na njoj. Kad
ude$ u zavoj, lijepo drzi putanju,
udobna je i imam osjecaj da bi se
njom mogao voziti 24 sata po stazi.

4 HONDA je po mom misljenju
= dobar motocikl, ali joj jedno-
stavno nedostaje snage na visim
okretajima. Motocikl je jako vo-
zan, ali nekako imam osjecaj da
ide slabije od konkurencije.
APRILIA - Ovo mi je bio prvi
=put da na stazi vozim ovakvog
velikog dvocilindrasa i moram redi

da mu osjetno nedostaje snage. Ko-
¢enje je odli¢no i ¢ini mi se lagana
za voznju kroz zavoje. U njih ulazi
jako lijepo, ali jednostavno nemam
taj subjektivni osjecaj ubrzanja na
njoj. Brzine treba ¢esto mijenjati i
stalno ocekujem da povuce, a onda
na kraju shvatim da je ve¢ u bloka-
di. Mjenjac¢ mi je malo pregrub.

S “
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tip agregata

4 cilindra, redni

4 cilindra, redni

4 cilindra, redni

4 cilindra, redni

2 cilindra, V raspored

promjer x hod (mm) 75 x 56,5 76 x 55 73,4 x 59 77 x 53,6 97 x 67,5

zapremina (ccm) 998 998 999 998 997,62

kompresija 12,2:1 12,7:1 12,5:1 12,4:1 11,8:1

tip razvoda dvije bregaste osovine | dvije bregaste osovine: dvije bregaste osovine | dvije bregaste osovine! dvije bregaste osovine
u glavi pokretane u glavi pokretane u glavi pokretane u glavi pokretane u glavi pokretane
lancem, 4 ventila lancem, 4 ventila lancem, 4 ventila lancem, 5 ventila lancem i zupcanikom,
po cilindru po cilindru po cilindru po cilindru 2 ventila po cilindru

hladenje tekuc¢inom tekuc¢inom tekucinom tekucinom tekucinom

napajanje elektronsko elektronsko elektronsko elektronsko elektronsko
ubrizgavanje ubrizgavanje ubrizgavanje ubrizgavanje ubrizgavanje

o leptirastih tijela (mm). 44 43 44 43 57

max. snaga
KS (kW)-0./min.

172 (126,4) - 11.250

175 (128,7)-11.700

178 (131) - 11.000

175 (128,7) - 12.500

143 (105,24) - 10.000

max. okretni moment
Nm (kgm) -0./min.

114,5 (11,7)-10.000

115 (11,7) - 9,500

118 (12,0) - 9.000

106,6 (11,0) - 10.500

101 (10,3) - 8.000

spojka

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

br. brzina 6 6 6 6 6

okvir dvostruke dvostruke dvostruke dvostruke dvostruke
aluminijske grede aluminijske grede aluminijske grede aluminijske grede aluminijske grede

predtrag 100 mm 102 mm 96 mm 97 mm 101,7

kut upravijaca

23,3°

24,5°

23,8°

24°

25°

prednji ovjes

upside-down s cijevima
promjera 43 mm

upside-down s cijevima
promjera 43 mm

upside-down s cijevima
promjera 43 mm

upside-down s cijevima
promjera 43 mm

upside-down s cijevima
promjera 43 mm

hod prednjeg ovjesa 120 mm 120 120 mm 120 mm 120 mm
straznji ovjes monoamortizer monoamortizer monoamortizer monoamortizer monoamortizer
hod straznjeg ovjesa 135 mm 125 130 mm 120 mm 133 mm

prednji koc¢ioni sustav

dvostruki disk promjera
320 mm i radijalna
klijeSta sa 4 Klipica

nazubljeni dvostruki
disk promjera 300 mm
i radijalna klijesta

sa 4 klipica

dvostruki disk promjera
310 mm i radijalna
klijeSta sa 4 klipica

dvostruki disk promjera
320 mm i radijalna
klijeSta sa 4 Klipica

dvostruki disk promjera
320 mm i radijalna
klijeSta sa 4 klipica

straznji kocioni sustav

disk promjera 220 mm
i 1 Kklipi¢

nazubljeni disk promjera
220 mm s 2 klipi¢a

disk promjera 220 mm
s 2 klipi¢a

disk promjera 220 mm
i 1 Kklipi¢

disk promjera 220 mm
s 2 klipi¢a

guma prednja 120/70-17 120/70-17 120/70-17 120/70-17 120/70-17
guma straznja 190/50-17 190/55-17 190/50-17 190/50-17 190/50-17
meduosovinski razmak | 1.400 mm 1.390 mm 1.405 mm 1.415 mm 1.418 mm
duljina 2.030 mm 2.065 mm 2.030 mm 2.085 mm 2.035 mm
Sirina 720 mm 705 mm 710 mm 720 mm 730 mm
visina 1.118 mm 1.130 mm 1.130 mm 1.105 mm 1.130 mm
visina sjedala 831 mm 825 mm 810 mm 835 mm 810 mm
spremnik goriva 181 171 181 18| 181

tezina (suha)

176 k

kocnice, elasti¢an
agregat, polozaj
vozaca, zavrSna obrada

175 k

cijena, maks. snaga i
krivulja agregata,
udobnost, stabilnost,
oprema

166 k

maks. shaga i krivulja
agregata, stabilnost,
mjenjac, oprema

173 k

maks. shaga,
stabilnost

189 k

kocCnice, ciklistika,
lakoca prebacivanja,
oprema

shaga na visokim
okretajima, oprema

tvrda spojka, glomazan
prednji kraj, propadanje
kocnica na stazi

Siroki spremnik goriva,
zgrCene noge, smjestaj
suvozaca

oprema, razvijanje
snage na nizim
okretajima

maksimalna snaga,
oslonci za noge su
previse naprijed

MOTO PULS
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