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Na syjetskoj prezentaciji u Milanu isprobali smo i najsnaZniju inacicu
Aprilijinog sportskog skutera velikih kotaca, Sportcity 250 i.e.. Osim
boljih performansi i minimalnih dizajnerskih preinaka skuter se odli-
kuje i snaznijim kocionim sustavom, kvalitetnom ergonomijom, izvrs-
nom zavrsnom obradom, ali i skucenim prostorom pod sjedalom. Za-
hvaljujuci uskoj konstrukciji u gradskaoj se guzvi snalazi kao riba u vo-

di, a osigurava i dobru razinu udobnosti

Kad krenemo u Italiju, svi

se prvo sjetimo Milana, grada mode i

aktualnih dizajnerskih trendova, od-

nosno krajnje odrediste svih onih koji svjetsku
slavu povezuju s modnim pistama i objektivima
foto aparata. S druge strane, za ljubitelje nogo-
meta Milano ima sasvim drugo znacenje. To je
mjesto odrzavanja atraktivnih utakmica, ali i ma-
ti¢ni grad dvaju uglednih klubova kao $to su Mi-
lano i Inter. Obzirom da na$ posjet nije imao ve-
ze niti sa shoppingom, niti s nogometom, sigur-
ni smo da se necemo vidjeti u TV emisijama tipa
"Shpitza" ili "Exluziv", u drustvu hrvatskog jet-
seta koji "paradira” ovim krajevima, iako smo i
mi prisustvovali vaznom drustvenom dogadanju.
No, to je bio dogadaj iz jednog sasvim drugog
svijeta, svijeta vozila na dva kotaca. Nas je prijes-
tolnica Lombardije oduvijek fascinirala svojim
nadaleko poznatim guzvama i uvijek kaoti¢nim
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prometom, $to se pokazalo idealnim test poligo-
nom za prezentaciju novog Aprilijinog skutera.

Novi model kuce iz Noale dolazi iz segmenta
gradskih sportskih skutera velikih kota¢a i predstav-
lja se kao najsnaznije vozilo iz obitelji Sportcity. Ka-
ko je ve¢ poznato, Sportcity se na trzistu dosada nu-
dio s dva pogonska agregata, 125 ccm i 200 ccm, a
njima se od sada, zahvaljujudi ugradnji poznatog
Leader motora kude Piaggio, pridruzuje i najkapaci-
tetniji model zapremine 244,29 ccm.

Vizualno se novi Sportcity 250 i.e. gotovo u
potpunosti oslanja na ve¢ poznate sportsko-ele-
gantne linije modela 125 i 200 ccm, kao i na
kompletnu konstrukeiju uskih bokova i visokih
kotaca, $to se ve¢ odavno pokazalo idealnom
kombinacijom za uspjesni slalom u svakodnev-
nom kaosu zakréenih gradskih sredista. Obzirom
da je dizajn prethodnih modela atraktivno projek-
tiran jo§ od samog pocetka i dobro prihvaden kod

26.990 kn

korisnika svih dobnih skupina i spolova, zaista ni-
su bile potrebne pretjerane korekcije. No, novi se
model ipak razlikuje od svojih zapreminom ma-
njih inadica, jer ipak je rije¢ o najnovijem Aprili-
jinom uratku. Razlike se ocituju u jedva primjet-
nim dizajnerskim doradama, novom pogonskom
agregatu i manjim ciklistickim preinakama.
Krenemo li od vanjskih obiljezja, vidjet ¢éemo da
se Sportcity 250 i.e moze pohvaliti bo¢nim kliza-
¢ima, zastitama oplata u slu¢aju pada (u boji kro-
ma), prednjim vjetrobranskim staklom nesto vec¢ih
dimenzija i lakiranim gornjim dijelom prednjeg
$tita. Dojmu elegancije pridonosi i plastika uprav-
lja¢kog sklopa, koja je takoder lakirana, dok su
dvostruka svjetla sprijeda i masivni otvori za usis
zraka nepromijenjeni, iako su i dalje zaduZzeni za
maksimalno naglagavanje sportske note skutera.
Zanimljivo su izvedeni i usmjerivaci toplog zraka,
koji su s lijeve i desne strane integrirani u oplate
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Aprilia Sportcity 250 i.e.

prednjeg Stita, kako bi topli zrak usmjeravali pok-
raj vozaca. Za hladnije dane Aprilija nudi sustav
grijanja vozaca usmjeravanjem toplog zraka iz mo-
tora. Naime, na opisane usmjerivace zraka ugrad-
uju se dodatni $titnici koji zrak usmjeravaju prema
nogama vozaca i tako olaksavaju voznju po hlad-
nom vremenu. Zahvaljujudi ovom sustavu "kocija-
§i" Sportcitya 250 i.e. viSe nece biti ljubomorni na
vozace automobila, jer i kad kazaljka termometra
krene prema minimalnim vrijednostima, oni uvi-
jek mogu racunati na svoje vlastito grijanje.

I instrumenti ovog skutera podsjecaju na super-
bike modele tvornice iz Noale. Oni se sastoje od
okruglog analognog brzinomjera, koji je mogude
ocitavati u kilometrima i miljama, te LCD disple-
ja na kojem se u digitalnom obliku prikazuju in-
formacije o koli¢ini goriva u spremniku, tempera-
turi rashladne tekudine, ukupnoj i parcijalnoj ki-
lometrazi, razini ulja u motoru, elektronskom sus-
tavu ubrizgavanja goriva, eventualnim kvarovima,
te to¢nom vremenu. Tu su, naravno, i neizostavne
kontrolne zaruljice za dugo i kratko svijetlo, poka-
zivade smjera i napon u akumulatoru. Unutar

Sportcity 250 i.e., kao i
njegove umanjene inacice, u
voznji kombiniraju udobnost
skutera velikih kotaca s
reaktivnim voznim
osobinama skutera malih
kotaca, pretvarajuci
svakodnevno krstarenje
gradom u zabavnu voznju.
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prednjeg Stita nalazi se i pretinac za sitnice, koji se
otvara klju¢em, a na novom modelu je opremljen
i prakti¢nim priklju¢kom za punja¢ mobitela.
Sjedalo je velikih dimenzija i ergonomski vrlo
kvalitetno dizajnirano, a na novom modelu je izve-
deno u dvije boje, odnosno, od dva razli¢ita mate-
rijala. Vozacu je tako namijenjen dio sjedala koji je
presvucen specijalnom protukliznom tkaninom,
koja prilikom ostrijih zaustavljanja gotovo u pot-
punosti sprjecava klizanje vozaca prema naprijed.
Zahvaljujudi velikim dimenzijama sjedala i za su-
vozaca je osiguran kvalitetan smjestaj, a dodatno ga
upotpunjuju i masivni oslonci za noge integrirani u
bo¢ne oplate, kao i veliki rukohvat za suvozaca, ko-
ji ujedno sluzi i kao nosa¢ za prtljagu. Oni su na tes-
tiranom modelu takoder lakirani srebrnom bojom.
Kao $to znamo, odabirom koncepcije velikih ko-
taca uvijek se profitira u pogledu stabilnosti i ukup-
ne udobnosti vozila, ali se i smanjuje kapacitet pros-
tora pod sjedalom. Ipak, kod novog modela Apriliji-
ni su tehnicari redizajnirali prtljazni prostor, kako bi
mu barem malo povecali ukupnu zapreminu. Za-
hvaljujudi tome Sporcity 250 i.e. umjesto klasi¢ne jet

kacige bez vizira, koju primaju manji modeli, sada
moze primiti i jet kacigu sa zatitnim vizirom. Moz-
da nije neka pretjerana razlika, ali ¢ovjeka veseli.

Straznji kraj s dvostrukim elipsoidnim svjetli-
ma velikih dimenzija nije mijenjan i u potpunos-
ti preuzima linije dosadasnjih modela.

Nakon uobicajene dijagnostike instrumenata
pritiskom na elektropokreta¢ dozivljavamo prvo
ugodno iznenadenje: vrlo tih i ugladen rad pogon-
skog agregata zapremine 244,29 ccm, koji je prven-
stveno usmjeren na postizanje jo$ kvalitetnijih per-
formansi nego $to je to bio slu¢aj s modelom od
200 ccm. Inace, novi jednocilindri¢ni, vodoravno
polozeni i tekuc¢inom hladeni motor razvija ukup-
nu snagu od 22,5 KS pri 8.000 okr/min i okretni
moment od 2,02 kgm pri 6.250 okr/min. Ove
brojke na papiru mozda i ne ostavljaju dojam ne-
kog pretjeranog napretka u odnosu na manji model
koji razvija 21 KS pri 9.000 okr/min, ali se zato u
voznji osjeca da je odgovor na rucicu gasa nesto pu-
niji i Ze$¢i. Istina, prilikom starta je jo§ uvijek pri-
sutna zakasnjela reakcija na komandu rucice gasa,
no, nakon toga se snaga razvija fluidno i ravnom-
jerno kao kod elektromotora. Ovako linearno raz-
vijanje snage zasluga je i elektronskog sustava ubriz-
gavanja goriva koji ujedno vodi brigu i o umjerenoj
potro$nji goriva, tako da vozaci Sportcity 250 i.e.
mogu racunati na zavidnu autonomiju, iako
spremnik goriva i dalje zadrzava vrijednost zapre-
mine 9 . Ina¢e, maksimalna brzina skutera prema
navodima Aprilijinih tehnicara iznosi 127 km/h.

Vise snage, bolja ubrzanja i vede performanse
pruzaju vi$e zabave u voznji, ali i vide aktivne si-
gurnosti u gustom gradskom prometu, jer voznja
postaje dinamicnija, ali i jednostavnija.

No, ono $to nas je jo$ vise odusevilo kod ovog
skutera je njegova okretnost prilikom naglih pro-
mjena pravca, kao i prilikom provlacenja izmedu
automobila. U tim uvjetima do punog izrazaja do-
laze uska konstrukcija vozila i mala tezina od svega
148 kg. Agilnosti skutera pridonosi i nova vrijed-
nost meduosovinskog razmaka od 1.360 mm, koji
je za 5 mm kradi nego na modelu Sportcity 200.

Kotaci su promjera 15", a na njih se ugraduju
gume dimenzija 120/70-15 sprijeda i 130/80-15
straga, §to u kombinaciji s ovjesom koji se sastoji
od prednje klasi¢ne vilice s cijevima promjera 35
mm, hoda 100 mm, te straznjih dvostrukih
amortizera ukupnog hoda od 80 mm, skuteru
osigurava zadovoljavajucu udobnost i stabilnost.
Naime, veliki kota¢i pridonose stabilnosti vozila i
neutralnom pona$anju pri ulasku u zavoj, za raz-
liku od onih manjeg promjera, koji pokazuju ten-
denciju preranog "zatvaranja". S druge strane,
ovjes vrlo kvalitetno obavlja svoju funkciju, a je-
dino se pri prelasku preko vec¢ih neravnina pri-
mjecuju odredene poteskoce kod straznjih amor-



tizera, §to ¢emo pripisati njihovom kradem hodu.

Sve u svemu, Sportcity 250 i.e., kao i njegove um-
anjene inacice, u voznji kombinira udobnost skute-
ra velikih kotaca s reaktivnim voznim osobinama
skutera malih kotaca, pretvarajuéi svakodnevno krs-
tarenje gradom uz zabavnu voznju.

I ergonomija skutera je na vrlo visokoj razini.
Sjedalo je smjesteno na visinu od 815 mm, polozaj
nogu je udoban, podnica prostrana, a rudice
upravljaca su smje$tene na zadovoljavajucu visinu,
tako da prilikom manevriranja i maksimalnog za-
kretanja ne udaraju u koljena vozaca.

U voznji odusevljava i osjecaj ¢vrstoée i kom-
paktnosti koju skuter prenosi na vozaca, a koji je
zasluga nove generacije okvira od ¢eli¢nih cijevi.

Upvjetljivo djeluje i kocioni sustav koji se sastoji
od prednjih dvostrukih diskova promjera 260 mm,
na koje djeluju plivajuca koc¢iona klijesta s dva kli-
pica, te straznjeg diska promjera 220 mm i njemu
pripadajuce jednoklipne ¢eljusti. Iako se radi o sku-
teru ozbiljnije zapremine, Sportcity 250 i.e. nije
opremljen integralnim sustavom kocenja, ve¢ onim
klasi¢nim. Onima koji su navikli na motocikle ovo
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nede predstavljati nikakav problem, ¢ak ce ih i raz-
veseliti, dok ¢e se ostali korisnici morati naviknuti
da prilikom o§trijih zaustavljanja zajednicki koriste
i prednju i zadnju ko¢nicu. Inace, ko¢nice su me-
kane i mogu se kvalitetno dozirati, ali zahtijevaju i
izvjesno vrijeme privikavanja, jer u pocetku ostav-
ljaju malo "spuzvasti" dojam.

Moramo spomenuti i mane skutera, iako su one
vrlo male i odnose se samo na nedostatak bo¢nog os-
lonca i na relativno slabu vjetrobransku zastitu. No,
ovdje ne smijemo biti previSe strogi, jer ipak se radi
o vozilu koje je prvenstveno namijenjeno gradskoj
upotrebi, na §to upucuje i njegovo ime, a za one ko-
ji s njim namjeravaju prelaziti i neke vece udaljenos-
ti Aprilija u ponudi dodatne opreme ve¢ ima dva zas-
titna vjetrobrana, onaj duzi za putovanja i onaj kra¢i
za gradske i medugradske relacije.

Na kraju zaklju¢ujemo da testirani Sportcity i u
svom najsnaznijem izdanju ostaje elegantan skuter
dinami¢nog dizajna, koji se jednako dobro snalazi u
gradskoj guzvi, kao i na duzim dionicama. Mozda
nede zadovoljiti kapacitetom svog prtljaznog pros-
tora, ali zato odusevljava performansama, snaznim
ko¢nicama, ergonomijom i zavr$snom obradom.

Ustvari, Sportcity 250 i.e. je Aprilijin odgovor
onim vozac¢ima koji Zele praktican i siguran skuter
respekrtabilne agilnosti, koji se kvalitetno snalazi u
gradskim guzvama, a uz to osigurava i dobru razi-
nu udobnosti uz male troskove.

(1) Za kvalitetnu vidljivost straga zaduzena su velika stop
svijetla elipsoidnog oblika

(2) Jednocilindricni, vodoravno polozeni i tekuéinom hladeni
motor zapremine 244,25 ccm napaja se gorivom putem
sustava elektronskog ubrizgavanja, a obojan je u srebrnu
boju, kako bi vizualno djelovao sSto elegantnije

(3) Svojim dizajnom instrument ploca asocira na Aprilijine
superbike modele

(4) U prostor pod sjedalom moguce je smjestiti samo jet
kacigu sa zastitnim staklom

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 72 x 60 mm

Obujam: 244,29 ccm

Odnos kompresije: 11:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 4 ventila po
cilindru

Hladenje: tekuc¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: klasicna vilica s cijevima promjera 35 mm,
hoda 100 mm; dvostruki amortizeri, hod 80 mm

Gume: prednja 120/70-15, straznja 130/80-15

Kocnice: naprijed dvostruki disk promjera 260
mm i koCione Celjusti sa 2 klipica, straga disk
od 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 1.985, Sirina
880, visina sjedala 815, osovinski razmak
1.360, teZina 148 kg

Deklarirano: snaga - 22,5 ks (16,5 kW) - 8.000
okr/min, max. okr. moment - 2,02 kgm (21
Nm) pri 6.250 okr/min

Spremnik goriva: 9 |

Max. brzina: 127 km/h

performanse, upravljivost, uska
konstrukcija, zavréna obrada, stabilnost,
visoki kotaci

kratak hod zadnjih amortizera, nedostatak
bocénog oslonca, malo prostora pod
sjedalom
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