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lako nosi ime opake zmije, Cobra 220 je agresivna poput blavora
kaoji se netom probudio iz zimskog sna. Pitomi agregat, automatski
prijenos i mali gabariti zasluzni su za to da ovom gujom mogu ruko-
vati i potpuni pocetnici, pod uvjetom da ih ne prestrasi lupanje i
tresnja iz njezine utrobe. No, svojom cjjenom Cobra je ubagjita.
Suprotno izgledu, vise je namijenjena asfaltu negoli terenu.
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o sistemu '¢ist racun, duga ljubav' najbo-
lje je da neke stvari ras¢istimo odmah na
pocetku. Ako trazite etverocikl koji ce
zadovoljiti vase sportske ambicije, onda dete se
morati strpjeti do nekog sljedeceg broja Moto Pul-
sa u kojom ¢e na red dodi i takve zvjerke. No, ako
ste pocetnik ili to tek Zelite postati, onda imate raz-
loga da posvetite duznu paznju ovom &etverociklu.
Prvi i osnovni razlog zasto biste trebali razmisljati
o ovom cetverociklu je njegova cijena, no ﬁnancija—
ma i isplativo¢u investicije pozabavit ¢emo se kasni-
je. Kona¢no, da biste znali je li nesto vrijedno uloze-
nog novca, prvo trebate znati §to se za taj novac nu-
di. A u skromnih 170 cm duzine i 100 c¢m $irine na-
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gurano je taman toliko sadrzaja koliko je potrebno
novopecéenom ljubitelju ovakvih vozila da mu nova
igracka ne dosadi brze od igre na Play Stationu.

Krenut ¢emo od dizajna. Prednji kraj Cobre ni-
¢im ne asocira na ljutu zmiju "naocarku", ali je
svejedno zanimljiv i dovoljno agresivan. Prednje
svjetlo je jos jedna varijacija na dobro poznatu te-
mu, a podignuti blatobrani pridonose o¢ekivanom
sportskom duhu, koji je najizrazeniji pri pogledu
straga. U toj perspektivi u o¢i najvise upada visoko
podignuti centralno smjesteni ispusni sustav, iznad
kojeg se nalazi kompaktno straznje svjetlo. Zanim-
ljivo rjesenje koje potvrduje da je ovaj cetverocikl
dizajnerski dobro zamisljen i dovoljno atraktivan
da izazove zavist kod znatizeljnih susjeda.

Ipak, ako Zelite da susjedska impresioniranost va-
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$om novom "pilom" bude trajnije prirode, Cobru
220 morate drzati na pristojnoj udaljenosti od nji-
hovih o¢iju. Naime, pri pozornom pogledu na vid-
jelo izlazi slampava zavr$na obrada, najlakse uoclji-
va po lose izvedenim spojevima i neo¢ekivanim de-
taljima poput "cufanja" kamene vune koja je kao
stedstvo toplinske izolacije nevje$to nagurana izme-
du ispusnog lonca i plasti¢nih oplata straznjeg dije-
la motocikla. No, na ovakvim vozilima mnogi ce
sasvim zanemariti te sitnice i reci: "pa quad mi tre-
ba samo do ducana i najvaznija mi je cijena”. Takvi
kupci se ne bi trebali obazirati na ovaj odlomak.

Nakon odradenog vizualnog pregleda sjedamo na
Cetverocikl i odmah primjecujemo da je u pogledu
dimenzija ova zmija puno bliza malenoj i bezopasnoj
bjelouski negoli dobro uhranjenoj kobri. U odnosu
na druge cetverocikle koje smo u zadnje vrijeme
imali na testu, Cobra nam djeluje prili¢no skuceno i
s nevjericom pokusavano ugurati svoje gabarite u
trokut kojeg ¢ine upravljag, sjedalo i platforma za
noge. Kada smo se uspjeli namjestiti, uvidamo da
ponuda prostora doista nije preobilna, ali prosje¢no
visoki Hrvat ipak moze ugurati sve svoje ekstremite-
te, ¢ak i ako nije gibak poput Stefani Hohnjec. Uos-
talom, mnogi korisnici ovih vozila ¢e biti uglavnom
mlade dobi koji ne¢e imati nasih problema.

Nakon $to smo nekoliko sekundi zamisljeno zu-
rili u nebo prisjecajudi se kratke vjezbe koju je spo-
menuta umjetnica ritmicke gimnastike prije koju
godinu izvela na hrvatskoj dalekovidnici, u surovu
stvarnost nas vraca platforma za noge koja je opas-
no blizu tlu. Taj e vas detalj, ako to ve¢ nisu uci-
nile gume strogo cestovnog profila, podsjetiti da je
Cobra 220 u svijetu éetverocikala ono $to su SUV-
ovi u svijetu terenskih vozila.

Dakle, terenska je dusa vise deklarativne negoli
stvarne prirode i ovaj se quad bolje snalazi na asfal-
tu urbane dZungle negoli u blatnim kaljuzama ru-
ralnog polusvijeta.

Mi svejedno nismo mogli odoljeti zovu prirode,
tako da je Cobra ubrzo vijugala zelenim hrvatskim
savanama i pra$njavim puteljcima. Ovjes je u tim
uvjetima pretvrd, a i gume su sposobne podnijeti
samo manje zahtjevne terene, tako da u terenskoj
voznji Cobra nece nikoga pretjerano oduseviti, ali
de svakoga makar nakratko ugodno zabaviti.

Ovaj Acon je idealan poligon za vjezbanje zanose-
nja straznjeg kraja, bududi kombinacija male Sirine
vozila i montiranih cestovnih guma znadi da je do-
voljno samo malo zabaciti djelo, pa da zadnji kotaci
pocnu sa Saranjem putanje. Rekli bismo da je ta nje-
gova karakeeristika ¢ak i pretjerano izrazena, tako da
treba znati zadrzati odredenu koli¢inu samokontro-
le, kako stvari ne bi otisle u nezeljenom smjeru.

Tendencija zano$enja straznjeg kraja postaje
ne$to manje izrazena kada kotace preselimo na
tvrdu podlogu, no kao prava zmijica ova Cobra i
na vrué¢em gradskom asfaltu preferira cik-cak vo-
znju. Nemojte se iznenaditi ako pri brzom ulasku
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Aeon Cobra 220

Bez obzira na to sto
pogonski agregat ne o
snagom, cestovr M
mala Sirin

zanp

kota

u raskrizje ili oStrije zavoje nakon zakretanja
upravljaca uslijedi neugodno proklizavanje pred-
njeg kraja. Kao kod automobila, dovoljno je samo
dodati upravlja¢ ili popustiti pritisak na polugu
gasa 1 stvari se ponovo vracaju u normalu, ali sa-
mo na trenutak, jer ¢e nakon toga Cobra obi¢no
zabaciti i straznji kraj. Nekome e nestasna narav
ovog ¢etverocikla biti iznimno zabavna, no drugi-
ma bi takvo "neodgovorno" ponasanje ubrzo mo-
glo postati naporno.

Kada promet zagusti i padne ritam voznje, do-
lazi do izrazaja Aeonov vizljasti karakter. Zbog
svoje male Sirine i uskog upravljaca, koji je po sve-
mu dostojan ¢jenovnog razreda kojem ovaj cetve-
rocikl pripada, Cobra 220 se zavidnom vjestinom
provlaci kroz kolonu automobila, pod uvjetom da
isti nisu previse nagurani.

Ako ste se uspjeli probiti do prvog reda na sema-
foru, oekuje vas solidno pocetno ubrzanje koje
kasnije po¢inje jenjavati. Za umjerene performan-
se najzasluzniji je u svemu prosje¢an pogonski
agregat hladen kombinacijom zrakom i ulja. Iako
bi vas oznaka 220 mogla zavesti na krivi put, stvar-
na zapremina iznosi 196 ccm i prema tvrdnjama
proizvodaca to je dovoljno da se izvuce 16 KS pri
7.000 okr/min. U voznji Aeon ne pokazuje da ras-
polaze bas takvom ergelom, tako da po pitanju
maksimalne snage agregat zasluzuje samo prolaznu
ocjenu i nista vise.

Maksimalna brzina iznosi 70-tak kilometara na
sat, samo ponekad do 80 km/h, ako imamo vjetar u
leda, tako da ga je po tome, kao i po ubrzanju i me-
duubrzanju najlakse usporediti s otvorenim sport-
skim skuterima zapremine 50 ccm. Trenutnu brzinu
i jo§ pokoju informaciju mozete procitati na ekranu
od tekudih kristala, s tim da smo prema brzinomje-
ru imali odredene rezerve, bududi su se na njemu
Cesto puta znale zamrznuti vrijednosti koje trenutno
prikazuje. To je bilo najuocljivije kod snaznih koce-

nja, kada bi, primjerice, na ekranu pisalo 16 km/h,
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iako smo ve¢ nekoliko sekundi stajali na mjestu.

Osim po svojim performansama, Aeon podsjeca
na skutere i variomatskim prijenosom koji je jed-
nostavan za koristenje, ali smo ¢esto imali proble-
ma prilikom stavljanja u hod u naprijed ili hod u
nazad, kada je ru¢na poluga automatskog mjenja-
¢a zapinjala i odbijala poslusnost. Mozda se radi o
samo o losoj podesenosti, no lako je mogude da je
to jo§ jedna posljedica manjkave zavr$ne obrade,
koja se uz ranije spomenute lose izvedene spojeve
ocituje i u ¢udnim zvukovima koji dolaze iz razli-
¢itih dijelova vozila.

Sli¢na se prica nastavlja i kod koéione grupe.
Prednja je koc¢nica preslaba i ne ulijeva povjerenje,
a pri pritisku na polugu straznje ko¢nice pocinje
vibrirati i tresti cijeli straznji kraj. Situacija se po-
boljsava kada se istovremeno koriste prednja i
straznja ko¢nica. Tada je tre$nja osjetno manja, a i
zaustavni se put bitno skracuje, tako da mozemo
redi da s obzirom na svoje bezopasne performanse
Cobra sasvim solidno koi.

Kao $to smo vec rekli, Aeonova Cobra 220 nije
zmija ljutica koja se odlikuje brzim reakcijama i
otrovnim karakterom. Radi se o bezopasnoj zvjer-
ki koja predstavlja moguci odabir za sve one koji su
na pocetku karijere krotitelja ovakve vrste vozila.
Uz veselu dusu, ovaj Tajvanac ima i osobinu da ne
trazi prevelike izdatke od svog vlasnika.

Cijenom od 25.990 kuna Cobra 220 nema pre-
vi$e konkurencije medu quadovima sli¢ne zapremi-
ne. Osjetno jeftiniji je tek Bogart Speed Fire 170, no
on je ipak nesto slabiji, jednako kao Adly Sport 150,
koji je cijenom gotovo poravnat sa Aeconom. Ako ste
spremni dodati jo§ 4 do 5 tisuca kuna, onda moze-
te birati izmedu osjetno veéeg broja modela, koji uz
nesto ozbiljniju zapreminu nude viSe zabave, bolje
performanse i kvalitetniju zavr$nu obradu, ali zato
mnogi od njih imaju losije koé¢nice i klasi¢an mje-
njac koji ¢e se manje svidjeti pocetnicima.

Ipak, s tehni¢kog aspekta najveéi konkurent Co-

bri 220 je uvodni Polarisov model pod imenom
Phoenix. Iako je 10.000 kuna skuplji, Phoenix
200 E je tehnicki gotovo istovjetan motociklu ko-
jeg proizvodi upravo Aeon, a koji se diljem svijeta
prodaje pod zvu¢nom Polarisovom znackom.

Netko je jednom rekao da nije dovoljno bogat
da kupuje jeftino, no ¢etverocikli su luksuzna roba
koja tek pronalazi put do nasih kupaca i upravo su
jeftini quadovi dalekoisto¢nog porijekla mnogima
prva stepenica u zabavan svijet ovakvih vozila.

Kona¢no, odabir pravog ¢etverocikla koji ce
novéano i dusevno zadovoljiti vase potrebe nikad
nije lagan, no ako ni$ta drugo, u ovom je cjenov-
nom razredu barem financijski rizik sveden u ra-
zumne okvire. I

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni, jedna
bregasta osovine i 2 ventila

Obujam: 196 ccm

Hladenje: zracno-uljno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjaé: CVT

Ovjes: naprijed dvostruka popre¢na ramena, hod
160 mm, straga klasi¢na vilica s krutom
osovinom i monoamortizerom, hod 240 mm

Gume: prednje 21x7-10 , straznje 20x10-9

Koénice: naprijed dva diska, straga jedan disk

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 1.700, Sirina
1.000, visina 1.070 medosovinski razmak
1.140, tezina 175 kg

Deklarirano: max. snaga 16 KS pri 7.000
okr/min, max. okr. moment - 14,5 Nm pri
5.000 okr/min

Spremnik goriva: 9,5 |

cijena, dizajn straznjeg kraja

zavrsna obrada, performanse




Cijenom od 25.990 kuna
Cobra 220 nema previse

. konkurencije na tristu, a
tehniél”a istovjetan
cetverocikl se prodaje i pod
znackom Polarisa, ali je u
tom slucaju 10-tak tisuca
kuna skuplji
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