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Baja
meu quadovima
U Bombardieru tvrde da je

njihov DS650 X najbræi i
najizdræljiviji Ëetverocikl na

kugli zemaljskoj, a te svoje rijeËi mo-
gu potkrijepiti i brojnim uspjesima
na najteæem svjetskom rally-raid nat-
jecanju koje svake godine u drugoj
polovici sijeËnja zavrπava u Dakru.
Bombardier je tu nepobjediv tri go-
dine za redom, a uz to su ove godine
upravo vozaËi DS-a jedini prebrodili
pakao tog natjecanja i tako osvojili
prve tri pozicije u svojoj kategoriji.
Sve to djeluje puno impresivnije ka-
da znamo da je to natjecanje toliko
pogubno za tu vrstu vozila, da do pri-
je nekoliko godina nijedan quad nije
ni vidio obale Senegala. Mi, naæalost,
nismo s DS-om potegnuli skroz do
Dakra, no svejedno smo ga dobro
"prodrmali" i tako i sami iskuπali ko-
liko je izdræljiv ovaj rasni mjeπanac s
meunarodnim pedigreom. 

Naime, iako DS sluæbeno posje-
duje kanadsko dræavljanstvo, on

ima i izraæen germanski peËat, bu-
duÊi u njemu snaæno kuca austrij-
sko srce, odnosno dobro poznati
Rotaxov jednocilindraπ. Ta je inter-
kontinentalna suradnja zapoËela joπ
sredinom proπlog stoljeÊa, a kulmi-
nirala je 1970. godine, kada je
Bombardier postao vlasnikom Ro-
taxa. Austrijanci imaju pregrπt is-
kustava u proizvodnji pogonskih
agregata za gotovo sve vrste prome-
tala πto gmiæu cestama, zuje zrakom
i brazde vodenim povrπinama, a bu-
duÊi Bombardier u svom prodaj-
nom asortimanu ima upravo takav
πiroki spektar vozila, akvizicija Ro-
taxa se jednostavno nije mogla po-
kazati loπom odlukom. 

Nakon ovog kratkog putovanja u
proπlost vrijeme je da se posvetimo
sadaπnjosti i jednom od najpoæeljni-
jih Ëetverocikala na træiπtu, koji je
kod ljubitelja te vrste vozila puno
poznatiji pod donedavno koriπtenom
oznakom Baja (Ëita se: baha), prema
najpoznatijoj off-road utrci izdrælji-
vosti na ameriËkom kontinentu, ko-

jom DS 650 veÊ godinama dominira
jednako kao i rally-jem Dakar. 

Iako se radi o rasnom "atleti" neos-
porno buntovnog karaktera, vanjski
mu je izgled popriliËno kultiviran i
nenametljiv. No, veÊ njegove poza-
maπne vanjske dimenzije daju naslu-
titi da ovo vozilo nije baπ za svaËije
ruke. Pri pogledu sprijeda vidljivo je
da tu Bombardier primjenjuje otvo-
reni pristup, tako da su oku jasno
vidljivi svi elementi donjeg postroja.
Prednja maska je taman toliko velika
da na nju stane svijetlo nepravilnog
oblika, a ispod nje poput oËiju mor-
skog psa izviru dva pomoÊna haloge-
na svijetla, koja su ne samo atraktiv-
na, veÊ i i korisna u uvjetima smanje-
ne vidljivosti. BoËne oplate na koji-
ma se koËeperi natpis DS650 pove-
zuju u jednu cjelinu prednju masku
sa spremnikom goriva zapremine 12
litara, na kojeg se nadovezuje veliko
sjedalo. 

Pogled s boka ne nudi niπta novo,
a jedino πto donekle odstupa od uo-
biËajene siluete Ëetverocikla je smjeπ-

taj prednjih blatobrana, koji nisu vi-
soko podignuti, veÊ obavijaju kotaËe.
Takvo rjeπenje preuzeto s rallycross
automobila moæda ne plijeni atrak-
tivnoπÊu, ali zato pruæa solidnu zaπti-
tu od blata, a omoguÊuje i slobodan
pogled na veliki i snaæan pogonski
agregat koji lansira ovaj Ëetverocikl u
sam vrh ponude sportskih Ëetveroci-
kala, kako po pitanju zapremine, ta-
ko i po pitanju maksimalne snage. 

Kao πto smo veÊ napomenuli, DS-
a pokreÊe Rotaxov Ëetverotaktni jed-
nocilidraπ zapremine 652 ccm, koji
se izmeu ostalog dugo kalio u endu-
ro motociklima Aprilije i BMW-a,
tako da njegova ugradnja u tijelo Ëe-
tverocikla predstavlja sasvim logiËno
rjeπenje. TekuÊinom hlaeni pogon-
ski agregat "diπe" preko Ëetiri ventila
koje pokreÊu dva bregasta vratila,
dok je elektronsko ubrizgavanje gori-
va koje se ugraivalo u Pegaso i GS
650 ustupilo mjesto klasiËnom Mi-
kuni rasplinjaËu BSR 42. Bombar-
dier spada u onu skupinu proizvoa-
Ëa Ëetverocikala koji za svoje proizvo-
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de ne deklariraju maksimalnu snagu,
no na temelju deklarirane vrijednosti
najveÊeg okretnog momenta moguÊe
je zakljuËiti da DS650 X razvija viπe
od 50 KS, koliko ih, primjerice,
BMW deklarira za svoj GS 650. Pre-
ma sluæbenim podacima, spomenuti
BMW-ov motocikl razvija 60 Nm
pri 4.800 okr/min, dok Bombardier
tvrdi da njihov Ëetvorocikl raspolaæe
sa 57 Nm pri 5.500 okr/min. Neπto
manje okretnog momenta pri osjet-
no veÊem broju okretaja znaËi da se
inaËica agregata koja se ugrauje u
DS-a ipak voli zavrtjeti neπto viπe,
ostvarujuÊi pritom joπ pokoju dodat-
nu konjsku snagu. 

U svakom sluËaju, veÊ nam je na-
kon prvih nekoliko odvezenih kilo-
metara postalo jasno da je DS650 X
doista snaæan i brz Ëetverocikl i da u
Bombardieru sigurno nisu daleko od
istine kada tvrde da je upravo njihov
quad najbræi na træiπtu. Snaæan i elas-
tiËan pogonski agregat u kombinaciji
s dobrim mjenjaËem s pet stupnjeva
prijenosa pruæa obilje zabave i u sva-
kom je trenutku viπe nego spreman
zadovoljiti sve vaπe prohtjeve i glad za
performansama. Ipak, da biste stekli
osjeÊaj strahopoπtovanja nije potreb-
no da ga 'razvrtite' do kraja u petoj br-
zini, dovoljno je samo da Ëvrsto zgra-
bite krajeve πirokog upravljaËa i ispred

sebe ugledate spartansku ploËu s veli-
kim obrtomjerom, koja vam odaπilje
jasnu poruku da se nalazite na pravom
sportaπu kojem su kompromis ili leæ-
erna voænja strani pojmovi. 

Uz obrtomjer se naπlo mjesta joπ
samo za kontrolnu æaruljicu pritiska
ulja i æaruljicu koja signalizira da ste
izabrali neutral, dok  brzinomjeru
nema ni traga. Sama instrument plo-
Ëa je elastiËno priËvrπÊena, kako bi se
lakπe nosila s dobroÊudnim vibracija-
ma koje povremeno odaπilje pogon-
ski agregat, kao i s udarcima koje ne
uspije dokraja upiti inaËe odliËan ov-
jes dugog hoda. Bez obzira na izosta-
nak brzinomjera, subjektivni osjeÊaj

brzine govorio nam je da je DS 650
vraπki brz, daleko najbræi Ëetvrocikl
kojeg smo dosad imali na testu. Ubr-
zanja su viπe nego dobra, a da bismo
uspjeli iskoristiti sve njegove brzinske
potencijale, morali smo teren zamije-
niti cestom. Iako je projektiran is-
kljuËivo za off-road primjenu, impre-
sioniralo nas je koliko je Bombardier
brz i stabilan prilikom jurnjave asfal-
tiranim prometnicama. U stvari, je-
dini ozbiljni nedostatak koji smo
mogli pronaÊi u takvoj vrsti voænje su
malo preslabe koËnice, koje su ipak
konstruirane za terensku primjenu. 

Skrenimo stoga s ceste na teren,
kako bismo vam mogli objasniti zaπ-
to je DS toliko odliËan kada je u
svom elementu. 

Ono πto Êete najprije primijetiti ka-
da pogodite prvu ozbiljnu neravninu
je mekan i dobro pogoen ovjes, za
kojeg nijedan teren nije preteæak i ni-
jedna rupa nije preduboka. Sama kon-
strukcija ovjesa je uobiËajena za sport-
ske Ëetverocikle i sastoji se od dvostru-
kih popreËnih ramena na prednjem
kraju i oscilirajuÊe vilice na straænjem
kraju. Svakako treba naglasiti velik
hod kotaËa, koji iznosi 305 mm spri-
jeda i 279 mm straga. Vrijednosti su to
koje su dostojne i motocross motoci-
kla, tako da nije Ëudno da se ovaj quad
spremno uhvatio u koπtac sa svim vrs-
tama terena koje smo bacili pod nje-
gove kotaËe. A ako izuzmemo pjeπËa-
nu pustinju, iskuπali smo ga na doista
svim podlogama s kojima bi se  mogao
susresti u svom radnom vijeku. Penja-
li smo se πumskim gudurama, uæivali
diæuÊi praπinu na poljskim putovima,
skakutali kamenitim brdskim stazama
i pregazili nekoliko gorskih potoka, no
bez obzira na to gdje smo ga vozili i
koliko smo ga muËili, Bombardier
nam, Ëak ni kada smo ga ganjali mo-
tocross stazom, nije dao naslutiti da
mu je previπe ili da mu na bilo koji na-
Ëin nanosimo bol. 

DS-u je osnovi svejedno na kak-
vom terenu ga vozite, no najbolje od

(1) Spartanska ploËa s instrumentima sadræi samo
dvije kontrolne æaruljice i veliki obrtomjer.
Tvrdoglava kazaljka obrtomjera se nije spuπtala
ispod oznake 1.100 okr/min niti kada smo izvadili
kljuË iz brave 
(2) KoËnice se dobro nose sa 225 kg suhe teæine 
(3) Rotaxov jednocilindraπ zapremine 652 ccm
pokazao se viπe nego dovoljno snaænim i elastiËnim,
a odluËno vuËe sve dok ne proradi blokada na oko
7.500 okr/min

1 2
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rally Dakar. Nakon
odraenog testiranja jasno
nam je i zaπto
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sebe daje na otvorenijim dionicama s
neπto bræim zavojima, gdje najlakπe
dolaze do izraæaja njegova brzina,
kvalitetan ovjes i impresivna stabil-
nost. Bez obzira na tip terena i vrstu
podloge, Bombardier je vrlo precizan
i bespogovorno prati zadanu putanju
bez ikakvih iznenaenja. Oduπevilo
nas je to πto doista trebate pretjerati s
brzinom u zavoju da bi doπlo do po-
dizanja unutarnjih kotaËa, a isto vri-
jedi i za proklizavanje straænjeg kraja.
Ljubitelji zabacivanja repa ipak mo-
gu doÊi na svoje ako u sredini zavoja
odluËnu pritisnu polugu gasa i priËe-
kaju da okretni moment pogonskog
agregata uËini svoje, no pritom treba

biti oprezan, jer jednom kad "Baja"
proklizi, onda doista proklizi æesto-
ko. I dok je zadnji kraj uvijek poslu-
πan, u prvom i drugom stupnju prije-
nosa biste mogli imati dosta proble-
ma s proklizavanjem prednjeg kraja,
koji se pri naglom dodavanju gasa
rastereÊuje te ponekad gubi kontakt s
podlogom. Ako ste pritom naletjeli i
na neku popreËnu neravninu, onda
je realno oËekivati da Êete sljedeÊih
nekoliko metara provesti u voænji na
zadnjim kotaËima.  

Ipak, s obzirom na veliku snagu
kojom raspolaæe ovaj quad, nevjero-
jatno je kojom se lakoÊom mogu
predvidjeti njegove reakcije, tako da i

pri stvarno brzoj voæ-
nji vozaËu ulijeva os-
jeÊaj sigurnosti i pov-
jerenja. U stvari, srce
nam je zastalo samo
jednom, i to kada
nam se ugasio motor
tijekom prelaska jed-
nog brdskog potoka,
no iako je u tom tre-
nutku DS viπe liËio
podmornici negoli
Ëetverociklu, upalio
je iz prve i sigurno
nas prebacio na suho. 

Iako ga klasiËna
enduro voænja πu-
mom na neki naËin
sputava, buduÊi u
tim uvjetima ne
moæe do kraja isko-
ristiti sve svoje po-

3

Bombardier DS650 X je
univerzalan Ëetverocikl
koji se odliËno snalazi na
svim vrstama terena i
nikada se ne predaje

Bombardier DS650 X je
univerzalan Ëetverocikl
koji se odliËno snalazi na
svim vrstama terena i
nikada se ne predaje

Bogata oprema ukljuËuje
dodatna halogena svjetla,
zaπtitu ovjesa, prevlake
prednjih amortizera i
πtitnike za ruke
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tencijale, DS je i tu itekako zabavan.
Zbog svojih Êe se vanjskih gabarita
ponekad teæe provuÊi izmeu dvije
prepreke, no "Baja" se i tu odliËno
snalazi i niπta mu nije preteπko. Radi
se o agilnom i lako upravljivom Ëe-
tverociklu koji ne umara previπe svog
vozaËa i rijetko kada potpisuje kapi-
tulaciju, a bio bi joπ i moÊniji da pos-
jeduje hod unazad. Potreba za ho-
dom unazad je joπ izraæenija ako zna-
mo da veliki pogonski agregat i pre-
dimenzionirani dijelovi negativno
utjeËu na gomilanje kilograma, tako
da suha teæina praznog vozila iznosi
225 kg. To je veÊ popriliËan teret ko-
ji se neminovno mora osjetiti svaki
puta kada se uspijete dovesti u beziz-
laznu situaciju u kojoj je povlaËenje
unazad jedina opcija. Moæda su nas
razmazili Ëetverocikli koje smo u zad-
nje vrijeme imali na testu, no koriπte-
nje hoda unazad je puno elegantniji i
praktiËniji naËin za izlazak iz nevolje
od valjanja u kaljuæi i koriπtenja sna-
ge miπiÊa za izvlaËenje ljubimca na
Ëetiri kotaËa iz zagrljaja blata.

Narod kaæe da je svako zlo za neko
dobro, pa bi vam tako jaËanje mus-
kulature u πumskom blatu moglo ja-
ko dobro doÊi ako se povremeno za-
æelite voziti motocross stazom. DS je
polivalentan i izdræljiv Ëetverocikl
koji nije usko specijaliziran za pri-
mjenu na motocross stazi, ali je iteka-
ko sposoban za povremene izlete na
takvu vrstu boriliπta. Snaæan pogon-
ski agregat, zavidna stabilnost i ovjes
dugog hoda su kao stvoreni za jurnja-
vu grbavim terenom i izvoenje sko-
kova, no velika teæina povremeno
ipak uzima svoj danak, posebno pri-
likom savladavanja oπtrih zavoja.

NajveÊe ograniËenje ipak predstavlja
sâm vozaË, jer treba imati obilje sna-
ge, iskustva i hrabrosti da bi na mo-
tocross stazi mogao iskoristiti sve πto
mu ovaj Ëetvrocikl moæe ponuditi.

Pri voænji u takvim ekstremnim
uvjetima dobro doe i bogata serijska
oprema Ëetverocikla, koja izmeu os-
talog ukljuËuje zaπtitne ploËe za do-
nja popreËna ramena prednjeg ovje-
sa, posebne presvlake prednjih amor-
tizera i πtitnike za ruke vozaËa. Upra-
vo je popriliËna koliËina serijski ugra-
ene "racing" opreme jedan od razlo-
ga πto je Bombardier DS650 X  izu-
zetno popularan kod natjecateljski
nastrojenih vozaËa. 

Motor: jednocilindriËni,
Ëetverotaktni, dvije bregaste
osovine i 4 ventila

Promjer x hod: 100 x 83 mm
Obujam: 652 ccm
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaË Mikuni BSR 42
Spojka: viπestruki diskovi 

u uljnoj kupki
MjenjaË: 5 brzina 
Ovjes: naprijed dvostruka popreËna

ramena, straga klasiËna vilica s
krutom osovinom i
monoamortizerom

Gume: prednje 22x7-10, 
straænje 20x10-9

KoËnice: naprijed dva diska, 
straga jedan disk 

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina
1.956, πirina 1.219, visina
1.194 meosovinski razmak
1.244, teæina 225 kg                   

Deklarirano: max. okr. moment - 57
Nm pri 5.500 okr/min

Spremnik goriva: 12 l

maksimalna snaga i
performanse, stabilnost,
izdræljivost, oprema

ne posjeduje hod unazad,
cijena, teæina

TEHNI»KI PODACI

Iako smo se potrudili, bojimo se da
vam u ovom tekstu nismo ni izbliza
uspjeli predoËiti koliko je ovaj Ëetve-
rocikl doista dobar, brz i izdræljiv.
No, kako to obiËno biva u æivotu,
obilje ponuene kvalitete i kvantitete
ima i svoju cijenu od oko 80.000 kn,
koja je dobrim dijelom opravdana
ponuenim sadræajima, ali ga svejed-
no svrstava meu skuplje Ëetveroci-
kle na træiπtu. 

Bez obzira na cijenu, DS650 X je
ipak jedan od najpoæeljnijih sport-
skih Ëetverocikala na svjetskom træiπ-
tu, a kada se u jednadæbu uvrste za-
premina, vozne karakteristike i ne-
brojeni sportski uspjesi, onda je vid-

ljivo da u stvari i nema previπe kon-
kurenata. Na naπem mu træiπtu naj-
ozbiljnije konkuriraju Yamaha Rap-
tor 700 i Kawasaki KFX 700,  koji su
osjetno jeftiniji, ali su i neπto slabije
opremljeni i ne mogu se nabaviti u
verziji spremnoj za homologaciju. 

Bez obzira na svoje neosporne kva-
litete, jasno je da se ovaj Bombardier
kod nas neÊe prodavati u velikom
broju primjeraka, no svi oni koje se
ipak odluËe postati njegovim vlasni-
kom moÊi Êe usnuti sa smijeπkom na
licu, svjesni da ih veÊ iduÊeg jutra
ovaj Bombardier moæe brzo i pouz-
dano odvesti do svake æeljene desti-
nacije. Pa i do Dakra, ako treba. n

DS650 X je i viπe nego sposoban za
jurnjavu motocross stazom. Pri tom
je glavni ograniËavajuÊi faktor
njegov vozaË, koji mora biti stvarno
spretan i u dobroj kondiciji kako bi
iskoristio sve njegove moguÊnosti

Ovu je zvijerku
moguÊe nabaviti u
homologiranom
izdanju


