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800 je novo ime u seriji
Intruder. No, on nije
pao s neba. Njegova
. wornicka oznaka VZ800 seze u da-
leku proslost, kada se komercijalno
i zvao Marauder 800, a prvi put smo
ga testirali jo§ 1997. godine. Izasao
je iz proizvodnje prije nekoliko go-
dina, da bi se sada ponovno vratio
pod novim imenom i temeljito ob-
novljen. Sportski VZ800 Marauder
svih ovih godina paralelno se proda-
vao sa cruiser modelom VL800 (In-
truder Volusia), s kojim je oduvijek
dijelio srce i tijelo, ali ne i duSu. Ma-
rauder je bio prvi japanski custom,
koji dizajn i stil nije ostvario s jakim
aluzijama na Harley Davidson i bio
samo njegova interpretacija. Suzuki
je prvi ponudio pravi japanski po-
| wer cruiser bez retro blatobrana ko-
ji obavijaju trbusaste gume.
I danas M800 lako mozemo naz-
vati Intruderom sa sportskim nazna-
W kama jer je prednja vilica i dalje tipa
upside down, a to uostalom sugeri-
raju i alu naplatci. Radi se 0 motoci-
- klu koji je gotovo istovjetan cruiser
modelu Intruder C800 (tvornicke
oznake VL 800), pa su tako meduo- ' nog customa, a tome doprinosi i ne-
sovinski razmak, agregat i okvir jed- " | izbjezni dizajn prednjeg blatobrana
naki, a izmijenjeni su kotaci, pred- | koji takva vilica diktira. Kontaktna
nja vilica i oba blatobrana. Da se ra- | bravica se nalazi sa desne strane ok-
di o vise-manje kozmeti¢kim izmje- | | vira, odmah iza vilice, a okruzena je
nama govori upravo podatak da su | ukrasnom crnom plastikom. Nema-

‘s dimenzije guma ostale iste, 130/90- | mo posebnih zamjerki ovom polo-
.
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Prednja upside-down vilica, ruku
na srce, ne djeluje kao da je posve
«kod kuce» na prednjem kraju jed-

16 sprijeda i 170/80-15 straga, jedi- * Zaju, iako bi funkcija zaklju¢avanja &
no ih sada nose aluminijski naplatci © upravljaca mogla biti bolje izvede-

sa tri kraka sprijeda te Sest krakova | | na. Potrebno je blago zakrenuti -
straga. M800 ima i nesto manji | upravlja¢ prema sredini kako bi se
spremnik goriva, kako bi se izduzila | zakljucao i otkljucao, a to je nezelje-
linija, ali osim ovoga i spomenutih | | ni pokret ako u ruci drzite kacigu, & e
blatobrana izmjene su minimalne. r rukavice i, recimo, sunc¢ane naocale. . .
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Iznad masivnih trokuta prednje vili-
ce na blago savinute "adaptere" se
oslanja Siroki upravlja¢, u ¢ijoj sre-
dini se smjestio pregledni brzinom-
jer, na kejem se nalaze i mali LCD
' ekran sa podacima o ukupnim prije-
denim kilometrima, dva putna bro-
| jaca te sat. Korisne upozoravajuce
lampice dizajneri su smjestili dolje
desno, unutar polja brzinomjera:
lampica koja upozorava na gresku
sustava elektronskog ubrizgavanja,
premali tlak ulja ili pregrijavanje
rashladne tekudine. Ostale uobica-
jene kontrolne lampice za pokazi-
vace smjera, duga svijetla, prazan
hod te rezervu goriva nalaze se
na kromiranoj konzoli povrh
spremnika goriva. Lampi-
ca za rezervu ¢e vas na
malu koli¢inu goriva
prvo upozoriti trepta-
njem, a ako ni tada
ne posjetiti benzin-
sku stanicu, pocet
¢e kontinuirano

svijetliti.

Jesiiliizaista tako

ti Suzukijevi
lstomi: Intruder
(uljez, nametnik) i

arauder(pljackas,
W g ezljivac)?

Za upravljaéem ima
vrio ugodan polozaj

Spomenuti upravlja¢ je sirok. Na
njegovim krajevima su masivni sjajni
utezi, dok su rucke debele i ulijevaju
povjerenje. Retrovizori su kvadratni i
Siroko postavljeni, za ¢udo i vrlo pre-
gledni. Iznenaduje koliko su malo
podlozni vibracijama, ako uzmemo
u obzir vrstu agregata koja pogoni
Intrudera. Posebno vesele prekidaci
na upravljacu s kudistima izradenim
od aluminija, $to je rijetkost u ovo
doba umjetnih materijala. Dodatno
nas je obradovalo koliko su prekida-
¢i kvalitetni i fini na opip.

Voza¢ e se udobno smjestiti na
svega 700 mm od podloge, u pros-
tranom sjedalu presvu¢enom um-
jetnom kozom koja se lako ¢isti, ali
nije jedan od modernih materijala
koji se ne klizu. Klizanje zapravo i
nije problem, jer sjedalo je profilira-
no tako da ne dozvoljava puno na-
mje$tanja, iako bismo od tolike
povrsine ocekivali suprotno. S dru-
ge strane, sjedalo suvozaca je tu vise
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forme radi, pa je kao takvo vrlo usko,
a nisu predvidene niti rucke za suvo-
zaca. Ovo donekle upucuje na zak-
lju¢ak da je M800 namijenjen sa-
motnjacima ili onima kojima nije
pregjerano stalo do udobnosti suput-
nika. Dugacki straznji blatobran je
agresivno dizajniran i nadnosi se nad
siroku gumu, a u njega je ugradeno
straznje svijetlo LED tehnologije s
bijelim staklom. Dobro je $to je bla-
tobran toliko dugacak, jer inace bi
kromirani ispusni sustav sa desne
strane virio daleko iza kotaca.

Straznji ovjes je osmisljen tako da
glumi motocikle za izlozbu s krutim
ovjesom, ali zapravo se radi o sloze-
nom sustavu koji ispod sjedala voza-
¢a skriva progresivno poluzje i oko-
mito postavljeni hidrauli¢ni amorti-
zer sa spiralnom oprugom, ¢ija sila
prednabijanja je podesiva u 7 poloza-
ja. To je prava novina u usporedbi sa
starim Marauderom 800, koji je
imao dvostruke amortizere vrlo krat-
kog hoda obuéene kromiranim ku-
cistima.

Lijevi poklopac ispod sjedala voza-
¢a je mogude skinuti pomocu kljuca i
malo vjezbe, a ispod se nalazi jo§ je-
dan poklopac namijenjen zastiti od
padalina, a ne od lopova. Kada napo-
kon uklonite i drugi poklopac, otkri-

va vam se neveliki prostor za sitnice u
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kojem pored uobicajenog alata moz-
ete spremiti jos§ jedino krpu za polira-
nje kroma ili slican predmet. Zanim-

ljivo je da je crni poklopac s _ s

lijeve strane zapravo plasti-

¢an, pa iako "glumi" jedan od
poklopaca motora, zapravo se
radi o ukrasnom elementu

koji skriva dio kardanskog
prijenosa. Upravo je kar-

danski prijenos odli¢an izbor za

ovaj motocikl umjerene sna-

ge. DPrisjetimo se, stari

VZ800 imao je zavrini

prijenos pomocu lanca.

Ova moderna izvedba

otklanja vedinu nega-

tivnih osobina karda-

na, a ostaje ona najbo-

lja, lako odrzavanje.
Odrzavanje kardanskog

prijenosa se svodi na izmje-

nu ulja prilikom svakog dru-

gog redovnog servisa, odnosno

na svakih 12.000 km. Ovisno o to-
me koliko kilometara godisnje prela-
zite, ovu obvezu mozete vezati uz ne-
ki od blagdana ili uz, recimo, parla-
mentarne izbore.

Mozemo redi da su oslonci za noge
vozaca s debelom gumom udobni i
ne prenose vibracije na vozaca, dok je
poluga mjenjaca tvrda, a pedala straz-
nje ko¢nice korisna jer dopusta stisak
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Ibogom tradiciji: straznje svjetlo
napravljeno je u trendi LED tehnologiji
Agregat ostavlja privid zracnog hladenja
Kvalitetni prekidaci u aluminijskom kucistu




Nenatrpani i pregledni
instrumenti pruzaju dovoljno
informacija

Kardanski prijenos je idealno
rijesenje za ovakav tip motocikla *

punom nogom, kao kod ko¢nice au-

tomobila. Od dodatne opreme In-

truder se moze pohvaliti samo bravi-

com za kacigu na lijevom masivnom
nosacu straznjeg blatobrana.

Pogonski agregat je to¢no onakav

kakav i zelimo vidjeti u custom mo-

tociklu. Iz zapremine od 805

ccm ovaj dvocilin-

dra$ oslobada um-

jerenih 53 KS

pri 6.000

o “
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okr/min, ali vrijednost zakretnog
momenta to nadoknaduje sa 69 Nm
pri svega 4.000 okr/min. Iako na pr-
vi pogled djeluje kao zrakom hladeni
agregat, ovaj V-2 je hladen tekudi-
nom, ¢emu svjedo¢i i neupadljivi
hladnjak rashladne tekuéine. Rebra
na cilindrima sluze poglavito stvara-
nju vizualnog dojma, dok im odvod-
enje topline nije primarna namjena,
a to se moze osjetiti i iz vrlo male to-
pline koju agregat isijava prilikom
voznje.

Za napajanje gorivom smjesom
ugraden je najmoderniji sustav elek-
tronskog ubrizgavanja goriva s tjeli-
ma promjera 38 mm, a za kontrolu
kvalitete ispusnih plinova u ispusni
sustav je ugradena i sonda. Najvede
iznenadenje je veza sa GSX-R 750:
identi¢ni sustav SDTV dvostruki lep-
tirasti ventil na usisu, PAIR sekun-
darni sustav ubacivanja svjezeg zraka
u ispuh, 32-bitna ECU elektronska

centrala te "multi

hole" injektori. To
govori u prilog na-
dimku  "power
. Cruiser’.
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Agregat kuca
kao najbolji sat

Odli¢an dojam os-

tavlja spremnost agre-
gata na rad, jer ve¢ naj-
manji pritisak na tipku

S pin g rodinn [——---

elektropokretaca uz, ti-
pi¢no za Suzuki, privu-
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¢enu polugu spojke os-

lobada duboko brun-

orsinh s I- -

danje iz ispusnih cijevi.

Bio agregat topao ili

hladan, razlike nema, a prilikom
hladnog paljenja ¢e se elektronika
pobrinuti da broj okretaja u praznom
hodu ponesto naraste. Vibracije i bu-
ka iz ispuha su vrlo umjereni, $to ce
neki ljubitelji customa prepoznati i
kao nedostatak. Nama se svidjelo to
§to se u praznom hodu i na niskim
okretajima agregat javlja ugodnim vi-
bracijama koje je lako otkloniti pre-
laskom u viSe okretaje.

U voznji je agregat vrlo elasti¢an,
pa ve¢ pri 60 km/h mozete izabrati
peti, odnosno najvisi stupanj prije-
nosa i uz umirujude vibracije agrega-
ta opusteno prelaziti kilometre.
Ukoliko Zelite ubrzati, nu- _ g

de se dvije opcije, od kojih je jedna ta
da bez mijenjanja prijenosnog omje-
ra otvorite gas i uz malo strpljenja
dozivite porast brzine. Druga opcija
je da spustite mjenja¢ kroz barem
dvije brzine i tada otvorite gas, §to ce
rezultirati Zivljim meduubrzanjima,
ali i nestankom opustenog nacina vo-
inje.

Svojih 242 kg Intruder nosi ele-
gantno i kada jednom krene, rijetke
su situacije kada otkriva pripadnost
teskoj kategoriji. Manevriranje u
mjestu iziskuje ponesto koncentraci-
je i jo§ vise snage od vozaca radi vrlo

dugog meduosovinskog razmaka.
No, radi njega je s

Boja je ta koja ce vas na
prvi pogled osvojiti. Jarko
crvenaldaje sasvim novu
notirsportskim customima

druge strane izuzetno stabilan.
Ugodno iznenadenje smo dozivjeli i
prilikom ulaska u sredite grada, ka-
da se Intruder iskazao kao znatno ok-
retniji motocikl nego bismo to na pr-
vi pogled zakljucili. Koliko god $iro-
ki upravlja¢ po logici stvari nije na-
mijenjen zavladenju medu automo-
bile na semaforu, on ipak vozacu
pruza osjecaj potpune kontrole, pa
kompenzira svoju nezgrapnost. I
elastican agregat je pogodan za stani-
kreni situacije jer ée lako oprostiti
ako u trenut- ___ .

ku nepaznje
krenete  u
drugom
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Kocnice nisu na razini tehnologije
koja se ugraduje u M800. Rado
bismo naprijed vidjeli dvostruki disk,
a straga jedan disk umjesto bubnja

stupnju prijenosa. Ne treba se zavara-
vati da prilikom ovakve voznje M800
trazi jo§ grublji pristup kako bi se po-
prili¢na masa usmjerila u Zeljenom
pravcu. Svejedno, radi se o zabavnom
iskustvu koje predstavlja znatno ma-
nji problem nego bismo to ocekivali
od jednog custom motocikla.

Kada se situacija na prometnicama
rascisti, vrijeme je za protezanje nogu
svih 53 konji¢a koji obitavaju unutar
V-2 agregata. Nedostatak obrtomjera
i vrlo linearan rad motora znace da

-‘-\H-

Cete tesko mijenjati brzine u optimal-
nom trenutku. Samo éete po sluhu
procijeniti kada je vrijeme za stupanj
vise. I pored toga ubrzanja na koja je
Intruder spreman nisu lo$a, mada
nede impresionirati jaha¢e R motoci-
kala koji sa semafora kre¢u zajedno s
vama. Uzmemo li u obzir omjer sna-
ge i tezine, mozemo gotovo reci da se
radi o Zivahnom motociklu. Ako pr-
vo zajasite M800, pa nakon toga za-
virite u tehnicke podatke, necete vje-
rovati da on ima maksimalnu snagu
od samo 53 KS. Osjecaj za upravlja-

Hyjeli mi to ili ne, Zivimo u Hrvat-
skoj, a ono $to muéi vedinu motoci-

klista i opcenito korisnika prometni-
ca u Lijepoj nasoj je upravo kvaliteta
istih. Neravnine i rupe kojih nakon
zime ne nedostaje nisu omiljeno igra-
liste za Intrudera. Tamo gdje bi se ne-
ki enduro motocikl lako snasao i ov-
jesom progutao neravnine, nas Suzu-
ki pati, a kada pati on, pati i vozac.
To je problem svih customa, a ne sa-
mo junaka s naseg testa. Mozda je
koncepcija kratkog hoda ovjesa izra-
dena s vizijom beskrajnih, ravnih
americ¢kih prometnica, ali u stvarnos-
ti balkanskog asfalta se ne snalazi naj-
bolje. Na ja¢im neravninama pri ve-
¢oj brzini cijeli motocikl posko¢i, a
takve akrobacije bez problema prem-




jeStaju vozaca u sjedalu. No, i takav je
nesto udobniji od konkurentnijih
customa.

Koliko nam se linearan agregat i
ugodaj voznje dopao, toliko su nas
ko¢nice razocarale. Naime, prilikom
dolaska do zavoja treba prije svega
ostaviti dovoljno mjesta za usporava-
nje, jer kocnice su daleko od ideal-
nih. Prednja disk ko¢nica jo§ koliko-
toliko obavlja svoj posao, pod uvje-
tom da je stisnete punom $akom, ali
straznji bubanj promjera 180 mm za-
ista nema mjesta na motociklu ovoli-
ke tezine proizvedenom 2006. godi-
ne. Uostalom, sva tezina je na straz-
njem kotac¢u, pa bi on morao podni-
jeti najveci dio zadatka. Na Sarmers-
kom VL-u bismo mu to i oprostili,
ali na sportskom VZ-u sa "up side
down" vilicom nikako.

No, pretpostavimo da je kocenje
proslo uspjesno, izabrali ste odgova-
rajudi stupanj prijenosa i ulazite u
zavoj. Daljnjih iznenadenja nema
jer ¢e nisko teziste i Siroki upravlja¢
omoguditi da se i kod jakih naginja-
nja osjecate posve sigurno. Iako vrlo
ugladen, kardanski prijenos zahtije-
va pazljivo doziranje gasa, jer koliko
god neutralan na ravnom, kroz za-
voj je jo$ uvijek spreman poremetiti
stabilnost motocikla. Prilikom voz-
nje po suhom velika ce straznja gu-
ma oprostiti nepaznju, ali kada je
kolnik mokar, situacija se mijenja,
pa treba obratiti pozornost na dozi-
ranje gasa.

U nagib se spusta
lako i duboko

Ulazak u zavoje s Intruderom nije
spor kako bismo oéekivali i on ne pa-
da sam u zavoj s karakteristikom ko-
ju imaju teski motocikli s dugim vili-
cama. lako logi¢no za jedan puno-
krvni custom, primijetit ¢éemo da je
lagano naginjanje i te¢na voznja dale-
ko ugodnija od forsiranja kroz zavo-
je. Mozda je tome tako i zbog polo-
zaja vozaca, koji je udoban dok moz-
ete voziti opusteni. Cim vas brzina
ponese, voznja Ce traziti veci angaz-
man, a tada ispruzene noge i ruke po-
¢inju predstavljati problem. Ipak se

radi o motociklu namijenjenom
opustenim ljudima koji bez zurbe
prolaze kroz pitoreskne krajolike, pa
u takvim uvjetima Intruder svoj po-
sao obavlja odli¢no.

Sli¢no je i na autocesti, gdje je mo-
gude lagodno putovati pri 130 km/h,
bez brige da ¢e vas policija hijeti kaz-
niti zbog nestasluka. Intruder ¢e u
povoljnim uvjetima pojuriti i nesto
preko 170 km/h, ali to je jo§ jedna
primjena koja mu ne odgovara, a vo-
za¢, raSiren iza upravljaa poput

opranog rublja na uzetu, nede modi
izbjedi nalete vjetra. Pri umjerenijim
brzinama brzinomjer ispred vozaca
pruza izvjesnu zastitu od vjetra, dok
ova zadtita nestaje kada predete 130
km/h.

Sveukupno gledano, Intruder
M800 je odli¢an motocikl u svojoj
vilo specifi¢noj kategoriji. Za cijenu
od 64.900 kn moguce je kupiti mo-
tocikl drugacijeg opredjeljenja koji
raspolaze s dvostruko ve¢om snagom
i osjetno boljim voznim osobinama.

Motor: dvocilindricni, Cetverotaktni

o] Obujam: 805 ccm

Promjer x hod: 83 x 74,4 mm

0Odnos kompresije: 9,4:1
Razvod: jedna bregasta osovina i 2
ventila po cilindru

'1'. Hladenje: tekuc¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje !
sa usisnim tijelima promjera 34
mm

Spojka: s viSestrukim diskovima u
uljnoj kupci

Mijenjaé: 5 brzina

v gy

H Okvir: Celicni cijevasti l _|

| Ovjes: upside-down vilica sprijeda,

oscilirajuca vilica s
monoamortizerom

‘| Gume: prednja 130/90-16,

straznja 170/80-15

Kocnice: naprijed disk promjera
300 mm i kocCione Celjusti sa 2
klipi¢a, straga bubanj od 180
mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.370, Sirina 860, visina sjedala
700, osovinski razmak 1.655,
tezina 242 kg

Deklarirano: snaga - 53 ks (39 kW)
- 6.000 okr/min, max. okr.
moment - 7 kgm (69 Nm) pri
4.000 okr/min

Spremnik goriva: 15,5 |

elasti¢an agregat, ugodan
polozaj vozaca, udobno sjedalo
vozaca, zavrSna obrada

slabe kocnice

Ipak, oni niti izdaleka ne daju onaj
potreban $arm koji ¢e vas osvojiti.

Intruder i drugi custom motocikli
imaju jednu osobinu koja je posve
strana ostalim vrstama, a to je speci-
fi¢ni osjecaj u voznji. M80O je za-
pravo mehanic¢ko sredstvo za smire-
nje, tako da ve¢ kada sjednete na
njega, osjetite opustanje misica u
vratu, napetih od svakodnevnih ob-
veza, a kada upalite motor, srce po-
¢inje kucati jednim sporijim, mirni-
jim ritmom.
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