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Pouzdan, pralftifaq_i ele
’ \za modernim gradskirip

tan, X-Max ce lako udovoljiti svima Koji osjete potrebu
voznim'sredstvom priviacnog'i nenametijivog izgleda

ARKO GUZINA A / ' -

ORIS METIKOS,
TOMISLAV BESEJ
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empo danasnjeg zivota postaje sve brzi, a  dista. Nakon s ga toga svakome bi vise prijalo  polis 250, Piaggio Beverly 250 i sli¢ne skutere nu-
vremena je sve manje. Ovakvom konsta-  hladno plCC ili jedan dana godisnjeg odmora, ne-  di optimalne osobine.

tacijom mogao bi poceti stru¢ni rad na  go stresni poslovni sastanak. Problem je u tome $to Ono $to sve skutere zapremine preko 50 cem ¢i-
temupoduzetnistva ili mozda psiholo- je malo sretnika kOJl si nakon svake takve trau- ni nedostupnima Sirokoj publici jest potreba za
gije, ali ta ¢injenica je bitna i kod me mogu prlustl‘t tjedan dana pod palma- posjedovanjem A kategorije vozacke dozvole, no s

odluke o kupnji skutera kao $to ma, a vecina nasih sugradana sirijetko stig- druge strane, zivimo u uvjerenju da Citateljima na-

" je X-Max. Prema izgledu i oso- ne priustiti i hladno pice. $e i vaSe revije to i nije neki problem. Pozitivne
b‘-i,ma mogli bismo ga svrstati 1
u

Kada smo oplsal}problem, mozemo osobine e znati cijeniti svatko tko se prepozna
u klasu poslovnih skutera. redi da postoji i svojevrsno rjeSenje. Sku- kao #rtva scenarija iz prvog odlomka. Prometo-
Svatko tko obavlja poslove u " teri i motocik{ﬂsu danas pristupacniji ) vanje gradom od tocke A do tocke B postaje
im sredistima, a treba obi- o ikad, a upravo klasa u koju moze- prava sitnica, a parkiranje gotovo da i ne vri-
{ svrstati X-Max 250, Peugeot Geo- jedi spominjati, jer dok god ostavljate mjesta
za prolaz pjesaka, mozete parkirati gotovo.
svu&)e To su osobine koje pndonose sma-
nJenJu stresa i poboljsanju kvalitete Zivota, ali
to nije sve. Minimalni trogkovi odrzavan)a,
jeftino osiguranje i registracija, te
- m otro$nja goriva popravit
~ de vam kuéni budzet, a tako
. mo#da i omoguditi onih tje-
dan dama pod palmama.
» Predmet naseg testa i
%Fn, . ovog éla ic Yamaha
L X-Max 250, pa je
e da

(
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ispijete nekoliko ki-
lometara prevaht1 za manje

od 15 ili 20 minuta, zacije- s
ste potrosili dnevnu ko- LY
inu srede, pa ¢e vam

je automobila -

i barem jo§ toliko. o
vam je horoskop taj -
los, mjesto za k1—
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ga podrobnije prok-
omentiramo. Prepoz-
natljiv izgled lako ée se
uklopiti u svaku situa-
ciju, a zahvaljujudi iz-
boru klasi¢nih boja bez
pretjeranih grafika ne-
Cete biti previse upad-
ljivi. Dimenzijama isti
kao i manji X-Max
125, model 250 nam
djeluje kao optimalno
rjeSenje. Omjer velicine
i udobnosti naprema
voznim osobinama je
gotovo idealan, pa e se
za upravlja¢em lako
smjestiti i visi vozaci,
dok ¢e umjerena $irina i
posloviéna okretnost
skutera omoguciti lako
kretanje kroz guzve.
Kao i obi¢no, pocet
¢emo s gumama, koje
su u ovom slucaju
120/70-15 sprijeda te
140/70-14 straga. Ova
kembinacija pruza pri-
licnwstabilnost i sigur-

nost prilikom kocenja, dok izbor ovjesa tipi¢an
za skutere ne pruza previSe povratnih informaci-
ja. Prednji disk promjera 267 mm, na koji pritis-
¢u dva kociona klipica i straznji od 240 mm, ost-
varuju doista impresivne sile kocenja, ali upravo
losa komunikacija vozaca s podlogom onemogu-
cava koriStenje njihovih krajnjih sposobnosti.
Prednja teleskopska vilica se ponasa neutralno, a
smjestaj osovine kotaca s njene straznje strane
jaméi vehunsku okretnost, iako takvo rjesenje
dovodi i do vrlo naglog spustanja u zavoj pri ma-
lim brzinama. S obzirom'da je u pitanju vozilo za
manje iskusne vozace, mozda bi bilo bolje neko
rjeSenje koje nudi vise stabilnosti naustrb okret-
nosti. Strainji'f)vjes se sastoji od agregata kao oy-
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lako prostran i
udoban X-Max

je dovoljno
kompaktan za
gradske guzve
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Sjedalo je udobno i dobro
profilirano dok dojam kvare
rucke za suvozaca
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godene tvrdode podstave i presvlake koja se ne kli-
ze, a lako se &isti, sjedalo vozaca pruza mogucnost
raznih poloZaja (voznje). I niZi vozaci ée nesmeta-
no dosedi tlo kada se pomaknu prema prednjem,
uzem dijelu sjedala, a takav polozaj olaksava ok-
retno upravljanje. Na ravnim dionicama se moze-
te udobno smjestiti ako se pomaknete unatrag, jer
u tom poloZzaju su noge ispruzenije, a sjedalo
pruza oslonac i za donji dio leda. Suvozacko sjeda-
lo je prostrano i udobno, dok rucke za suvozaca,
koje na prvi pogled obecavaju, zapravo donose ra-
zocaranje. Masivne i visoke, ru¢ke djeluju kao si-
guran oslonac, no istina je zapravo drugadija.
Smjestene su ispod sjedala, §to umanjuje njihovu
korisnost prilikom ubrzavanja i kocenja, a kva-

nog elementa, a kota¢ je pri¢vrséen s obje stra-
ne. S lijeve strane tu se nalazi, kako bismo i o&eki-
vali, sustav variomatskog prijenosa, dok desnu
stranu kotaca drzi ruka aluminijske vilice. Za
amortizaciju su zaduzena dva hidraulicka amorti-
zera s progresivnim spiralnim oprugama i hodom
95 mm. Kao i kod vedine skutera, stekli smo do-
jam da je straznji ovjes ponesto pretvrd, ali to je
mozda zato $to je projektiran za loije gradene,
korpulentne vozale. Salu na stranu, dok god su
neravnine umjerene, X-Max je udoban, ali kada se
granica umjerenog prijede, $to je Cest slu¢aj na na-
§im cestama, mozete ocekivati pokoji udarac u
bubrege. Ovu situaciju uvelike popravlja doista
odli¢no sjedalo promisljenog oblika. Osim po-
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Predniji oklop sa
kosim svjetlima djeluje
moderno, ali.ne
pretieranopipadljivo.
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Yamaha X-Max 250

dratni presjek je neprirodan i grub za drzanje ¢ak
i u rukavicama. Bilo bi nam draze da su stilski lo-
Sije uklopljene, ali da bolje obavljaju svoju ulo-
gu. Sklopivi oslonci za noge suvozaca izlaze izvan
uobicajenih dimenzija skutera, pa valja biti opre-
zan prilikom provlacenja kroz promet. Podnica
namijenjena smjeStaju nogu vozaca ostavlja
mjesta poboljsanju jer je vrlo uska, dok duljina

Omjer okretnosti i
stabilnosti je
povoljan iako pri
vrlo malim brzinama
treba biti pazljiv

Prostor pod sjedalo je

___prostran i praktican, ali
mu nedostaje uticnica za

punjenje mobitela

omogucava smjestaj cipela vedeg broja. Izmedu
podnica se nalazi greben koji sadrzi spremnik go-
riva, ¢iji poklopac ostavlja dojam kao da se na
njemu §tedilo. Ispod plasti¢nog poklopca nalazi
se metalni poklopac s bravicom, uz koji se neo-
doljivo javljaju asocijacije na Kinu. Prednje opla-
te su izvedene elegantno, a kosa svjetla i visoko
postavljeni pokaziva¢i smjera odi$u svjezinom.
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Instrumenti su pregledni, ali do punog izrazaja dolaze u mraku
Kocnice funkcioniraju odlicni i s lakocom zaustavljaju ovaj skuter
Pogonski agregat se kroz veliki ispusni sustav javlja tihim i niskim tonovima

""-"

Zastita od vjetra je vrlo dobra, a zahvaljujudi iz-
boc¢enim dijelovima oklopa djelomi¢no su zasti-
ene i ruke. I zastita od kiSe je dobra, iako kod
ja¢ih padavina voda pocinje tedi kroz spoj pred-
njih oklopa i dijela koji se okrecde zajedno s
upravlja¢em, $to rezultira mokrim koljenima. U
oklopu ispred vozaca nalazi se pretinac za sitnice
koji se otvara klju¢em, no iako prakti¢an moze-
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Yamaha X-Max 250

mo mu zamjeriti nedostatak uti¢nice za punjenje
mobitela. Takve uti¢nice nema niti u prostranom
prtljaznom prostoru ispod sjedala. U spomenuti
prostor se mogu smjestiti dvije integralne kacige
ili velika koli¢ina raznih sitnica. Sjedalo se otva-
ra okretanjem kljuca u kontaktnoj bravici, a ka-
da ga jednom otvorite, opruga ¢e se pobrinuti da
tako i ostane sve dok ga ne odlutite zaklopiti.

Instrumenti su pregledni, iako kombinacija bo-
ja i nije previSe vedra, a po danu je tesko vidjeti
kontrolne Zaruljice. Posve netipi¢no nam se desa-
valo da zaboravimo ugasiti pokaziva¢ smjera, pa
zaklju¢ujemo da bi bilo dobro da postoji zvu¢ni
signal ili lakse uocljive kontrolne Zaruljice. Sve po-
trebne informacije dobivaju se od pokazivaca gori-
va, brzinomjera i pokazivaca temperature, ispod
kojih se nalazi nezaobilazni LCD s kojeg se mogu
ocitati stanja dva parcijalna i broja¢a ukupnih pri-
jedenih kilometara. Dodatne informacije koje su
dostupne, a smatramo ih korisnima, pruzaju nam
sat i pokaziva¢ temperature zraka. Po nodi instru-
menti svijetle crveno, a tada su i kontrolne lampi-
ce lako uocljive.

Srce skutera je njegov agregat, u ovom slucaju
Cetverotakeni, tekuc¢inom hladen jednocilindras
zapremine 249,78 ccm s kompresijskim omje-
rom 10:1. Pokrede ga se lako, kratkim pritiskom
na tipku elektropokretaca, i to svaki puta iz pr-
vog pokusaja, bilo da je hladan ili topao. Ispusni
sustav velikog volumena osigurava tihi rad, pa
niti dulja voznja nece dovesti do zamora uslijed
buke. Razvijanje snage je onakvo kakvo bismo i
ocekivali, a automatska spojka se uklju¢uje kod
najmanjeg dodavanja gasa. Prilikom naglog kre-
tanja s mjesta ubrzanje je umjereno do priblizno
25 km/h, a tada agregat pokazuje svoju snagu i
te¢no ubrzava do 120 km/h. Brzine veée od 120
km/h zahtijevaju duze ravne dionice, a 0 medu-
ubrzanjima je tada tesko i govoriti. Krajnja brzi-
na uz povoljan vjetar iznosi 140 km/h, ali tada i
potro$nja drasti¢no raste. Optimalna brzina voz-
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nje s X-Maxom je izmedu 80 i 100 km/h, jer u
tom rezimu ne treba drzati gas posve otvoren, a
postoji i moguénost daljnjih ubrzanja, ako se
ukaze potreba.

U umjerenoj i brioj voznji je X-Max stabilan i
ulijeva sigurnost, dok pri vrlo malim brzinama iz-
vedba prednjeg ovjesa zahtijeva nesto paznje i na-
vikavanja zbog naglasene okretnosti.

Iako nemala cijena od 36.399 kn ne ¢ini ovaj
skuter privla¢nim $irokoj publici, nalazi se u sredi-
ni kada taj iznos usporedimo s konkurencijom ko-
ja svoje sli¢ne modele nudi u rasponu od plus-mi-
nus 2.000 kuna. U ovoj klasi je jedan od pristupaé-
nih modela Kymco People S, no mozda mu je naj-

Prerinostiioyog
- selegantriog SKutera

» . nalyise ce cieniti
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- Uz povoljan vjetar jurit cete i140 km/h

veca konkurencija Piaggio Beverly 250, koji je ta-
koder nesto jeftiniji, ali i drugacije koncipiran sku-
ter. Dok Beverly vise cilja na dinami¢ne mlade lju-
de, X-Max je namijenjen nesto ozbiljnijim korisni-
cima, pa ga zato odlikuje tisi i ugodniji rad agrega-
ta kao i nesto bolje ko¢nice.

Mozemo zakljuciti da je X-Max dovoljno mla-
denacki da u sportskoj odjedi s njime odete na tre-
ning, a istovremeni toliko elegantan da mirne du-
$e u odijelu i sjajnim cipelama mozete s njime oti-
¢ na vazan poslovni sastanak. Koja god od dvije
opcije je va$ izbor, X-Max ¢e vas nesumnjivo zasti-
titi od stresa prometovanja u gradu i pronalazenja
adekvatnog parkiralista.
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TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 69 x 66,8 mm

Obujam: 249,78 ccm

Odnos kompresije: 10:1

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢ KEIHIN 1CO

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjaé: CVT

Okvir: Celi¢ni cijevasti

Ovjes: teleskopska vilica sprijeda hod 110 mm,
motor kao ovjeSeni element sa dva
teleskopska amortizera hod 95 mm

Gume: prednja 120/70-15, straznja 140/70-14

Koénice: naprijed disk promjera 267 mm i
kocCione Celjusti sa 2 klipica, straga disk od
240 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.210, Sirina
770, visina sjedala 785, osovinski razmak
1.545, tezina 164 kg,

Deklarirano: snaga - 20 ks (14,8 kW) - 7.500
okr/min, max. okr. moment - 2 kgm (20,8 Nm)
pri 6.250 okr/min

Spremnik goriva: 12,5 |

Max. brzina: 140 km/h

agregat, udobnost, elegancija, tih rad,
koénice, bocni nogar

jeftin izgled plastike, rucke suvozaca,
zastita od vjetra
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