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Yamaha YFM 350 R Raptor

Ako traæite Ëetverocikl prestiænog imena, solidnih
performansi i iznimno zabavnog karaktera, a koji je uz
to kvalitetan, jednostavan za odræavanje i spreman za
registraciju, onda je Yamaha YFM 350 R kao stvorena
za vas. Ima i pokoju manu, no naπ je testni Raptor 
uz sve svoje blagodati bio dodatno opremljen
"milozvuËnim" AkrapoviËem, tako da smo 
bili skloni opraπtanju 
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S tara kletva "Dao bog da
imao, pa nemao" jedna je od
najgorih, a upravo smo se tih

rijeËi sjetili kada smo protiv svoje vo-
lje i s knedlom u grlu vraÊali testnog
Raptora 350 koji nam je doista pri-
rastao srcu.  

Teπko bi nam bilo objasniti ljubav
Ëovjeka prema stroju bez patetike, ta-
ko da Êemo samo reÊi da nas je YFM
350 osvojio svojom nepoderivoπÊu i
zabavnim duhom, a æar je dodatno
rasplamsala Ëinjenica da je zastupnik
za potrebe testiranja i za naπu duπu
skinuo blokadu, te samo za naπe uπi
ugradio AkrapoviËa.

S tim u vezi, a prije negoli pristu-
pimo detaljnijem seciranju ovog Ëe-
tverocikla, vaæno je napomenuti da
se YFM 350 R moæe nabaviti i u ho-
mologiranoj verziji opremljenoj blo-
kadom, koja se moæe registrirati i kao
takva legalno voziti prometnicama.
Takva je bila i naπa Yamaha, ali joj je
naknadno jednostavnim postupkom
koji traje pet minuta skinuta bloka-
da, kako bismo mogli bez ograniËe-
nja uæivati u svim sadræajima koje
pruæa ovaj maleni Raptor. 

Pridjenuli smo mu pridjev "male-
ni" zato jer Yamaha u svojoj ponudi
ima i dvije veÊe "ptice grabljivice": ul-
tra-sportski model YFZ 450 i Raptor

700, koji ujedno predstavljaju vrh
ponude Yamahinog sportskog seg-
menta Ëetverotaktnih Ëetverocikala.  

YFM 350 R je skromniji od svoje
veÊe braÊe, kako u pogledu pogon-
skog agregata i ukupne snage, tako i
po vanjskim dimenzijama, no zato
im je bezobrazno nalik svojim obli-
kom. Æelimo li film zavrtjeti od po-
Ëetka, valja spomenuti da ovaj Rap-
tor nije niπta drugo negoli face-lifting
nekoÊ iznimno popularnog modela
Warrior YFM 350 X, Ëiji smo test
objavili joπ u 26. broju i koji je ujed-
no bio prvi Ëetverocikl koji je dospio
na stranice Moto Pulsa.  

Dakle, prema receptu
spajanja mladosti i is-
kustva Yamaha je dobro poz-
natu tehniku obukla u novo ru-
ho i tako je dobiven privlaËan,
pouzdan i zabavan Ëetverocikl
za πiroki spektar korisnika, koje Êe
veÊ na prvi pogled osvojiti svojim di-
zajnom, a kasnije Êe ih oboriti s nogu
svojim voznim karakteristikama i iz-
dræljivoπÊu. 

Kako smo veÊ spomenuli,
izgled ove 350-ice derivat
je izgleda velikog Raptora
700 i kao takav
predstavlja pun pogo-
dak. Pri pogledu izbliza

jasno je vidlji-
vo da maleni
Raptor treba
'jesti joπ puno
æganaca' kako bi
svojim dimenzija-
ma dosegnuo
svog veÊeg brata,
no svejedno iz-
gleda dojmljivo i
vrlo agresivno. Uz
prednju masku,
sportskom dojmu
pridonose i jasno vid-
ljivi ovjes, gume s Ëepovi-
ma, πiroko "izbaËeni" blato-

brani i oπtro

C I J E N A

57.999 kn

Pripitomljena  

PloËa s
instrumentima
je krajnje
siromaπna

PloËa s
instrumentima
je krajnje
siromaπna

*44.340 kn bez homologacije
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ptica grabljivica
izvedene πkrge izmeu prednjih svje-
tala. Testirani YFM je bio dodatno
"ukraπen" velikim prednjim Ëetvero-
kutnim reflektorom koji je montiran
kako bi se zadovoljila homologocija,
a zbog njega su "opaka" dvostruka
prednja svjetla postala tek ukrasnim
detaljem. 

Iz boËne je perspektive dizajn neπ-
to smireniji, no i dalje zanimljiv, a to
posebno vrijedi za pogled s desne
strane, buduÊi se iz tog kuta ispod
straænjeg blatobrana jasno nasluÊuje
ranije spomenuti AkrapoviËev ispuπ-
ni sustav projektiran upravo za potre-
be ATV vozila. AkrapoviË je cijelom
Ëetverociklu dao posebnu notu i to
ne samo zato πto nas se je Ëulo prije

negoli nas se je vidjelo, veÊ i zato
πto je krasno "pjevao" u
svim reæimima vrtnje
pogonskog agregata i
tako dodatno poveÊa-
vao uæitak voænje. 

Sam pogonski
agregat nije nikakvo

Ëudo tehnike, ali
je zato trajan i za-

hvalan za odræava-

nje, a pruæa i viπe nego solidne per-
formanse, koje su ipak neπto bliæe
onome πto treba naprednom vozaËu
poËetniku negoli onome Ëemu teæe
ekstremni sportski orijentirani vozaËi
kojima nikad dovoljno snage. Radi se
o zrakom hlaenom jednocilindraπu
s jednom bregastom osovinom i dva
ventila po cilindru koji iz obujma
348 ccm razvija nepoznat broj konj-
skih snaga. U Yamahi, naime, ne de-
klariraju maksimalnu snagu za svoje
Ëetverocikle, tako da o sluæbenim vri-
jednostima moæemo samo nagaati,
no, kao dobar orijentir mogu posluæ-
iti nesluæbeni podaci iz pouzdanih iz-
vora, prema kojima "otvoreni" YFM
razvija zdrave 33 KS, dok zatvorena
verzija razvija 15 KS. 

Bilo kako bilo, motor je dovoljno
snaæan da ovom 170 kg teπkom Ëe-
tverociklu osigura sportske perfor-
manse, puno bolje od onih koje smo
oËekivali. Tako Êe laæljivi digitalni br-
zinomjer bez puno muke ispisivati
vrijednosti bliske brojci od 120
km/h, iako je realna brzina manja za
barem desetak kilometara na sat.
©estbrzinski mjenjaË je proraËunat
tako da omoguÊuje æivahna ubrzanja,
a kratka prva brzina i isto takav me-
uosovinski razmak znaËe da kod
æustrijih kretanja s mjesta prednji
kraj Ëetverocikla ponekad voli "zu-
riti u nebo", na radost vozaËa i
svih okupljenih. 

©to se tiËe ciklistike, tu nitko
neÊe imati primjedbi. Na klasiË-
nu konstrukciju okvira izvedenu
iz ËeliËnih cijevi nadovezuje se vr-
lo dobar i mekani ovjes, koji se sas-

toji od dvostrukih popreËnih rame-
na na prednjem kraju, te oscilirajuÊe
straænje vilice i piggyback amortizera
na straænjem kraju. Svi elementi ovje-

sa su izvedeni japanski kvalitetno, a
opremljeni su i mazalicama, koje
jamËe da neÊete imati previπe posla
prilikom pripremanja svog ljubimca
za vikend voænju. 

Iako je YFM u prvom redu nami-
jenjen praπnjavim i neureenim tere-
nima, nismo mogli odoljeti Ëinjenici
da smo na test dobili registrirani Ëe-
tverocikl, tako da smo se viπe nego
obiËno vozili asfaltnim prometnica-
ma. Kombinacija æivahnog i elastiË-
nog agregata, udobnog poloæaja vo-
zaËa, lakoÊe upravljanja i gotovo pot-

punog izostanka neæeljenih vibracija
dali su nam osjeÊaj da bi se ovim Ëe-
tverociklom moglo savladati i duæe
relacije. U stvari, u cestovnoj voænji
su se uz uobiËajeno zujanje guma
problemom pokazali tek uvijek pres-
pori vozaËi automobila, tako da ne
moæemo reÊi da nismo uæivali i u vo-
ænji u kojoj nema dizanja praπine ili
prπtanja blata.

DapaËe, Ëetverocikl se pokazao za-
bavnim i u tim "dosadnim" uvjeti-
ma, a tome su doprinijeli primjerena
mirnoÊa i vrlo dobro dræanje pravca,

ptica grabljivica

Yamaha YFM 350 R se nudi u jeftinijoj varijanti bez blokade i gotovo 14 
tisuÊa kuna skupljoj blokiranoj i homologiranoj varijanti koja se moæe registrirati

Kombinacija
jednocilindriËnog agregata
i AkrapoviËevog ispuπnog

sustava konstruiranog
upravo za Ëetverocikle
rezultirala je odliËnom

zvuËnom kulisom

Kombinacija
jednocilindriËnog agregata
i AkrapoviËevog ispuπnog

sustava konstruiranog
upravo za Ëetverocikle
rezultirala je odliËnom

zvuËnom kulisom

Yamaha YFM 350 R se nudi u jeftinijoj varijanti bez blokade i gotovo 14 
tisuÊa kuna skupljoj blokiranoj i homologiranoj varijanti koja se moæe registrirati
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letaËke moguÊnosti, tako da Êete uæi-
vati u letu i duæe nego πto ste mogli
zamisliti, a zahvaljujuÊi mekanom
ovjesu prilikom "slijetanja" neÊete
imati osjeÊaj da ste skratili kraljeæni-
cu za 30-tak centimetara. U poËetku
nam se nekoliko puta dogodilo da Ëe-
tverocikl malo previπe doskoËi na
zadnje kotaËe, no to smo lako elimi-
nirali dodatnim premjeπtanjem tijela

prema naprijed, tako da je ta pojava
postala iznimka, a ne pravilo. 

©to se tiËe svladavanja uspona, tu
doista nismo imali prigovora, tek bi
ga snijeg malo usporio, a zaustaviti ga
je eventualno moglo samo duboko
blato. U takvim smo situacijama sa-
mo posegnuli za ruËkom za prebaci-
vanje u hod unazad i to bi uglavnom
rijeπilo problem. ©to se tiËe samog ho-

da unazad, hvalimo to πto ga je vrlo la-
ko moguÊe ukljuËiti bez obzira na to
u kojem se stupnju trenutno nalazite,
a kudimo to πto smo ponekad imali
problema s prebacivanjem te iste ruË-
ke iz hoda unazad u hod unaprijed.
To je posebno bilo izraæeno kada je
pogonski agregat joπ bio hladan. 

KoËiona grupa se sastoji od tri hi-
drauliËka diska kojima se bez obzira
na skromni promjer ne moæe puno
toga prigovoriti, jedino smo primije-
tili da su prednje koËnice prilikom
sportske voænje sklone pregrijavanju
i osjetnom produæenju putanje. 

To je ujedno i jedan od rijetkih
nedostataka koji se mogu naÊi na
ovoj Yamahi. RazoËaralo nas je to
πto nismo mogli pronaÊi kontrolnu
æaruljicu za pritisak ulja na opÊeni-
to siromaπnoj instrument ploËi
opremljenoj LCD displejom. Uz
prikaz trenutne brzine i broja prije-
enih kilometara, tu su joπ samo
kontrolne æaruljice dugog svjetla i
upaljenih pokazivaËa pravca, dok Êe
vas na to da vam je u rezervoaru
preostalo joπ samo 2 litre goriva
podsjetiti kaπljucanje pogonskog
agregata i gubitak potiska. U tom
vam sluËaju ne preostaje niπta dru-
go nego na brzinu ruËno prebaciti
na "rezervu" i ostatak goriva iskoris-
titi za voænju do najbliæeg izvora go-
riva. Kad veÊ govorimo o gorivu,
spomenimo da je ova Yamaha u
prosjeku troπila pribliæno 9 litara na
100 kilometara, πto doista nije pret-
jerano ako znamo da smo veÊinu
vremena proveli u voænji teπkim te-

kao i gume s Ëepovima, koje na asfal-
tu nemaju veliku kontaktnu povrπi-
nu, tako da smo sve zavoje i raskrπÊa
prolazili sa zabavnim proklizavanjem
straænjeg kraja. Onaj tko to æeli, za-
voje Êe vjerojatno moÊi prolaziti i "zi-
heraπki" bez proklizavanja, no mi to
nismo pokuπavali, jer u tome ne vidi-
mo uæitka.

YFM 350 je ipak najzabavniji u br-
zoj terenskoj voænji. U tim uvjetima
Ëvrsti prednji kraj dosljedno prati pu-
tanju, mekani ovjes i balonske gume
lako gutaju neravnine, a cijeli je Ëe-
tverocikl reaktivan i bez pogovora
sluπa sve naredbe vozaËa, tako da je
moguÊe voziti brzo i sigurno. BuduÊi
je dosta uzak, moæe se svugdje provu-
Êi, no taj manjak πirine ima za poslje-
dicu podizanje unutarnjih kotaËa
prilikom brzog prolaska oπtrim zavo-
jima. To bi moglo malo preplaπiti po-
Ëetnike, no bræi i spretniji vozaËi Êe
pojaËanim angaæmanom i izraæenim
prebacivanjem tijela prema unutar-
njoj strani zavoja popriliËno pomak-
nuti granicu kod koje dolazi do te ne-
æeljene pojave, a ako i kada do toga
doe, imat Êe sasvim dovoljno vre-
mena da procijene situaciju i poduz-
mu odgovarajuÊe korektivne akcije.
Proklizavanja straænjeg kraja se izvo-
de s lakoÊom i bez problema se mogu
korigirati odgovarajuÊim zakreta-
njem upravljaËa, dodavanjem ili
oduzimanjem gasa, ili pak kombina-
cijom svega navedenog. 

Kako i priliËi jednoj ptici grabljivi-
ci, Raptor 350 je prilikom izvoenja
terenskih skokova pokazao zavidne

I na zemlji i u zraku ova
se "ptica grabljivica"
snalazi kao riba u vodi

Zrakom hlaeni
pogonski agregat

osigurava vrlo dobre
performanse, a uz to je
elastiËan i jednostavan

za odræavanje

Ovjes veÊ na prvi pogled
djeluje kvalitetno, a
opremljen je i mazalicama

Ovjes veÊ na prvi pogled
djeluje kvalitetno, a
opremljen je i mazalicama



Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni 
Promjer x hod: 83 x 64,5 mm
Obujam: 348 ccm
Odnos kompresije: 9,2:1
Razvod: jedna bregasta osovina i 2

ventila
Napajanje: rasplinjaËem
Hlaenje: zrakom
Paljenje: elektronsko
Spojka: viπestruki diskovi u uljnoj

kupki
MjenjaË: 6 brzina + hod unazad
Ovjes: naprijed dvostruka popreËna

ramena, straga klasiËna vilica s
krutom osovinom i
monoamortizerom

Gume: prednje 21x7-10, 
straænje 20x10-9

KoËnice: naprijed dva diska s
jednim klipiÊem, straga disk s
jednim klipiÊem

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina
1.770, πirina 1.095, visina
1.080 osovinski razmak 1.210,
teæina 170 kg,                            

Spremnik goriva: 9 l

izdræljivost, zabava koju pruæa
u voænji, odræavanje, ovjes,
udobnost, kvaliteta izrade

prebacivanje iz hoda unazad,
siromaπna instrument ploËa,
plastike se lako ogrebu,
pregrijavanje koËnica

TEHNI»KI PODACI

91MOTO PULSbr. 67/4./2006.

renom i da smo rijetko kad birali 5.
ili 6. stupanj prijenosa.    

Iako smo ovaj Ëetverocikl muËili
kao nijedan drugi koji smo dosad
imali na testu, ni u jednom trenutku
nismo imali osjeÊaj da smo ga umori-
li, a kamoli da smo mu naudili. Jedi-
ni dokaz æestine naπeg intenzivnog
druæenja vidljiv je u obliku ogreboti-
na na plastici koje smo "ugravirali"

svojim Ëizmama i koljenima. Na kra-
ju ostaje pitanje cijene. Raptor 350 se
moæe nabaviti za 44.340 kuna u ot-
vorenoj verziji koja se ne moæe regis-
trirati, dok je zatvorena i homologi-
rana verzija koja se moæe legalno vo-
ziti prometnicama osjetno skuplja i
koπta 57.999 kuna. Gledano u apso-
lutnim mjerilima ovi vam se iznosi
mogu uËiniti visokima, no kada ih

usporedimo sa cijenama enduro mo-
tocikala, onda se stvari svode u real-
nije okvire, a to posebno vrijedi za
jeftiniju verziju bez homologacije. 

Jasno, uvijek postoje i oni manje
upuÊeni koji su zgroæeni spoznajom
da je "traktorËiÊ" tek pokoju kunu
jeftiniji od malog gradskog automo-
bila, nesvjesni da pritom u stvari us-
poreuju kruπke i jabuke, buduÊi je

* * *

automobil potreba, a Ëetverocikl luk-
suz koji se kupuje za duπu. Uosta-
lom, koliko vlasnika automobila po-
put Twinga poznajete koji jedva Ëe-
kaju vikend da se provozaju u svom
limenom ljubimcu? Nijednog? »ud-
no, jer da se u naπoj garaæi nalazi ova
Yamaha, svaki bi nam se radni tjedan
Ëinio predugim, a svaki bi slobodan
vikend proπao joπ bræe. n

Raptor nas je oduπevio
svojom nepoderivoπÊu,

voznim karakteristikama i
uæicima koje pruæa u voænji

Proklizavanja straænjeg
kraja se izvode sa
zavidnom lakoÊom i lako
se kontroliraju


