‘ 'Yamaha YFM 350 R Raptor

Pripitomlijena

AkKo traZite Cetverocikl prestiznog imena, solidnih
performansi i iznimno zabavnog karakitera, a kaji je uz
to kvalitetan, jednostavan za odrZavanje i spreman za

PISE: registraciju, onda je Yamaha YFM 350 R kao stvorena
bl za vas. Ima i pokaju manu, no nas je testni Raptor

uz sve svaje blagodati bio dodatno opremijen /
AT ‘milozvucnim” Akrapovicem, tako da smo
GUZINA bili skloni oprastanju

tara kletva "Dao bog da

imao, pa nemao" jedna je od

najgorih, a upravo smo se tih
rijedi sjetili kada smo protiv svoje vo-
lje i s knedlom u grlu vradali testnog
Raptora 350 koji nam je doista pri-
rastao srcu.

Tesko bi nam bilo objasniti ljubav
¢ovjeka prema stroju bez patetike, ta-
ko da ¢emo samo reéi da nas je YEM
350 osvojio svojom nepoderivo$éu i
zabavnim duhom, a 7ar je dodatno
rasplamsala ¢injenica da je zastupnik
za potrebe testiranja i za nasu dusu
skinuo blokadu, te samo za nase usi
ugradio Akrapovica

S tim u vezi, a prije negoh pnstu-
pimo detaljnijem seciranju ovog Ce-
tverocikla, vazno je napomenuti da
se YEM 350 R moze nabaviti i u ho-
mologiranoj verziji opremljenoj blo-
kadom, koja se moze registrirati i kao
takva legalno voziti prometnicama.
Takva je bila i nasa Yamaha, ali joj je
naknadno jednostavnim postupkom
koji traje pet minuta skinuta bloka-
da, kako bismo mogli bez ogranice-
nja uzivati u svim sadrzajima koje
pruza ovaj maleni Raptor.

Pridjenuli smo mu pridjev "male-
ni" zato jer Yamaha u svojoj ponudi
ima i dvije vecée "ptice grabljivice": ul-
tra-sportski model YEZ 450 i Raptor

k

700, koji ujedno predstavljaju vrh
ponude Yamahinog sportskog seg-
menta cetverotakenih éetverocikala.

YEM 350 R je skromniji od svoje
vece brade, kako u pogledu pogon-
skog agregata i ukupne snage, tako i
po vanjskim dimenzijama, no zato
im je bezobrazno nalik svojim obli-
kom. Zelimo li film zavrgjeti od po-
Cetka, valja spomenuti da ovaj Rap-
tor nije niSta drugo negoli face-lifting
nekod iznimno popularnog modela
Warrior YEM 350 X, ¢iji smo test
objavili jos u 26. broju i koji je ujed-
no bio prvi ¢etverocikl koji je dospio
na stranice Moto Pulsa.

Dakle, prema receptu
spajanja mladosti i is-
kustva Yamaha je dobro poz-
natu tehniku obukla u novo ru-
ho i tako je dobiven privlacan,
pouzdan i zabavan cetverocikl
za Siroki spektar korisnika, koje ¢e
ve¢ na prvi pogled osvojiti svojim di-
zajnom, a kasnije ¢e ih oboriti s nogu
svojim voznim karakteristikama i iz-
drzljivoscéu.

Kako smo ve¢ spomenuli,
izgled ove 350-ice derivat
je izgleda velikog Raptora
700 i kao takav
predstavlja pun pogo-
dak. Pri pogledu izbliza
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jasno je vidlji- §
vo da maleni ¥
Raptor treba
'jesti jo§ puno
zganaca’ kako bi
svojim dimenzija-
ma  dosegnuo
svog veceg brata,
no svejedno iz-
gleda dOJmleo i
vrlo agresivno. Uz

prednju  masku,
sportskom  dojmu
pridonose i jasno vid-
ljivi ovjes, gume s cepovi-
ma, $iroko "izbaceni" blato-
brani i ostro



ptica grabljivica

izvedene Skrge izmedu prednjih svje-
tala. Testirani YFM je bio dodatno
"ukrasen" velikim prednjim cetvero-
kutnim reflektorom koji je montiran
kako bi se zadovoljila homologocija,
a zbog njega su "opaka" dvostruka
prednja svjetla postala tek ukrasnim
detaljem.

Iz bo¢ne je perspektive dizajn nes-
to smireniji, no i dalje zanimljiv, a to
posebno vrijedi za pogled s desne
strane, bududi se iz tog kuta ispod
straznjeg blatobrana jasno naslucuje
ranije spomenuti Akrapovicev ispus-
ni sustav projektiran upravo za potre-
be ATV vozila. Akrapovi¢ je cijelom
¢etverociklu dao posebnu notu i to
ne samo zato §to nas se je ¢ulo prije
negoli nas se je vidjelo, ve¢ i zato

$to je krasno "pjevao” u
svim rezimima vrtnje
| pogonskog agregata i
tako dodatno poveca-
vao uzitak voznje.
Sam pogonski
agregat nije nikakvo
¢udo tehnike, ali
je zato trajan i za-
hvalan za odrzava-

nje, a pruza i vi§e nego solidne per-
formanse, koje su ipak nesto blize
onome §to treba naprednom vozacu
pocetniku negoli onome ¢emu teze
ekstremni sportski orijentirani vozaci
kojima nikad dovoljno snage. Radi se
o zrakom hladenom jednocilindrasu
s jednom bregastom osovinom i dva
ventila po cilindru koji iz obujma
348 ccm razvija nepoznat broj konj-
skih snaga. U Yamahi, naime, ne de-
klariraju maksimalnu snagu za svoje
Cetverocikle, tako da o sluzbenim vri-
jednostima mozemo samo nagadati,
1o, kao dobar orijentir mogu posluz-
iti nesluzbeni podaci iz pouzdanih iz-
vora, prema kojima "otvoreni" YFM
razvija zdrave 33 KS, dok zatvorena
verzija razvija 15 KS.

Bilo kako bilo, motor je dovoljno
snazan da ovom 170 kg teskom ce-
tverociklu osigura sportske perfor-
manse, puno bolje od onih koje smo
ocekivali. Tako ¢e lazljivi digitalni br-
zinomjer bez puno muke ispisivati
vrijednosti bliske brojci od 120
km/h, iako je realna brzina manja za
barem desetak kilometara na sat.
Sestbrzinski mjenja¢ je proratunat
tako da omogucuje Zivahna ubrzanja,
a kratka prva brzina i isto takav med-
uosovinski razmak znac¢e da kod
zustrijih kretanja s mjesta prednji

1 kraj ¢etverocikla ponekad voli "zu-

riti u nebo", na radost vozaca i
svih okupljenih.
1 Sto se tice ciklistike, tu nitko
| nece imati primjedbi. Na klasi¢-
nu konstrukciju okvira izvedenu
iz Celi¢nih cijevi nadovezuje se vr-
lo dobar i mekani ovjes, koji se sas-
toji od dvostrukih popre¢nih rame-
na na prednjem kraju, te oscilirajuée
straznje vilice i piggyback amortizera
na straznjem kraju. Svi elementi ovje-
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sa su izvedeni japanski kvalitetno, a
opremljeni su i mazalicama, koje
jamce da necete imati previse posla
prilikom pripremanja svog ljubimca
za vikend voznju.

Iako je YEM u prvom redu nami-
jenjen prasnjavim i neuredenim tere-
nima, nismo mogli odoljeti ¢injenici
da smo na test dobili registrirani ée-
tverocikl, tako da smo se vise nego
obi¢no vozili asfaltnim prometnica-
ma. Kombinacija zivahnog i elasti¢-
nog agregata, udobnog polozaja vo-
zaca, lakode upravljanja i gotovo pot-

punog izostanka nezeljenih vibracija
dali su nam osjecaj da bi se ovim ce-
tverociklom moglo savladati i duze
relacije. U stvari, u cestovnoj voznji
su se uz uobicajeno zujanje guma
problemom pokazali tek uvijek pres-
pori vozaét automobila, tako da ne
mozemo reéi da nismo uzivali i u vo-
znji u kojoj nema dizanja prasine ili
pritanja blata.

Dapace, &etverocikl se pokazao za-
bavnim i u titn "dosadnim" uvjeti-
ma, a tome su doprinijelijprimjerena
mirnoca i fld‘{iobro d % je pravca,
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i Yamaha YFM 350 R Raptor

kao i gume s ¢epovima, koje na asfal-
tu nemaju veliku kontakenu povrsi-
nu, tako da smo sve zavoje i raskrica
prolazili sa zabavnim proklizavanjem
straznjeg kraja. Onaj tko to Zzeli, za-
voje e vjerojatno modi prolaziti i "zi-
heraski" bez proklizavanja, no mi to
nismo pokusavali, jer u tome ne vidi-
mo uzitka.

YEM 350 je ipak najzabavniji u br-
z0j terenskoj voznji. U tim uvjetima
¢vrsti prednji kraj dosljedno prati pu-
tanju, mekani ovjes i balonske gume
lako gutaju neravnine, a cijeli je ce-
tverocikl reaktivan i bez pogovora
slusa sve naredbe vozaca, tako da je
moguce voziti brzo i sigurno. Bududi
je dosta uzak, moze se svugdje provu-
di, no taj manjak Sirine ima za poslje-
dicu podizanje unutarnjih kota¢a
prilikom brzog prolaska os§trim zavo-
jima. To bi moglo malo preplasiti po-
Cetnike, no brzi i spretniji vozaci ée
pojac¢anim angazmanom i izraZzenim
prebacivanjem tijela prema unutar-
njoj strani zavoja poprili¢no pomak-
nuti granicu kod koje dolazi do te ne-
zeljene pojave, a ako i kada do toga
dode, imat ¢e sasvim dovoljno vre-
mena da procijene situaciju i poduz-
mu odgovarajuce korektivne akcije.
Proklizavanja straznjeg kraja se izvo-
de s lakocom i bez problema se mogu
korigirati odgovaraju¢im zakreta-
njem upravljaca, dodavanjem ili
oduzimanjem gasa, ili pak kombina-
cijom svega navedenog.

Kako i prili¢i jednoj ptici grabljivi-
ci, Raptor 350 je prilikom izvodenja
terenskih skokova pokazao zavidne
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letatke moguénosti, tako da éete uzi-
vati u letu i duze nego $to ste mogli
zamisliti, a zahvaljuju¢i mekanom
ovjesu prilikom "slijetanja" nedete
imati osjecaj da ste skratili kraljezni-
cu za 30-tak centimetara. U pocetku
nam se nekoliko puta dogodilo da ¢e-
tverocikl malo previ$e dosko¢i na
zadnje kotace, no to smo lako elimi-
nirali dodatnim premje$tanjem tijela

br. 67/4./2006.

prema naprijed, tako da je ta pojava
postala iznimka, a ne pravilo.

Sto se ti¢e svladavanja uspona, tu
doista nismo imali prigovora, tek bi
ga snijeg malo usporio, a zaustaviti ga
je eventualno moglo samo duboko
blato. U takvim smo situacijama sa-
mo posegnuli za ruckom za prebaci-
vanje u hod unazad i to bi uglavnom
rijesilo problem. Sto se ti¢e samog ho-

da unazad, hvalimo to §to ga je vrlo la-
ko mogude ukljuciti bez obzira na to
u kojem se stupnju trenutno nalazite,
a kudimo to $to smo ponekad imali
problema s prebacivanjem te iste ru¢-
ke iz hoda unazad u hod unaprijed.
To je posebno bilo izrazeno kada je
pogonski agregat jos bio hladan.

Koc¢iona grupa se sastoji od tri hi-
drauli¢ka diska kojima se bez obzira
na skromni promjer ne moze puno
toga prigovoriti, jedino smo primije-
tili da su prednje ko¢nice prilikom
sportske voznje sklone pregrijavanju
i osjetnom produZenju putanje.

To je ujedno i jedan od rijetkih
nedostataka koji se mogu nadi na
ovoj Yamahi. Razocaralo nas je to
$to nismo mogli pronadi kontrolnu
zaruljicu za pritisak ulja na opéeni-
to siroma$noj instrument ploci
opremljenoj LCD displejom. Uz
prikaz trenutne brzine i broja prije-
denih kilometara, tu su jo§ samo
kontrolne zaruljice dugog svjetla i
upaljenih pokazivaca pravca, dok ¢e
vas na to da vam je u rezervoaru
preostalo jo§ samo 2 litre goriva
podsjetiti kasljucanje pogonskog
agregata i gubitak potiska. U tom
vam slu¢aju ne preostaje nista dru-
go nego na brzinu ru¢no prebaciti
na "rezervu" i ostatak goriva iskoris-
titi za voznju do najblizeg izvora go-
riva. Kad veé govorimo o gorivu,
spomenimo da je ova Yamaha u
prosjeku trosila priblizno 9 litara na
100 kilometara, $to doista nije pret-
jerano ako znamo da smo vedinu
vremena proveli u voznji teskim te-




renom i da smo rijetko kad birali 5.
ili 6. stupanj prijenosa.

Iako smo ovaj ¢etverocikl mucili
kao nijedan drugi koji smo dosad
imali na testu, ni u jednom trenutku
nismo imali osje¢aj da smo ga umori-
li, a kamoli da smo mu naudili. Jedi-
ni dokaz Zestine naseg intenzivnog
druzenja vidljiv je u obliku ogreboti-
na na plastici koje smo "ugravirali”

svojim ¢izmama i koljenima. Na kra-
ju ostaje pitanje cijene. Raptor 350 se
moze nabaviti za 44.340 kuna u ot-
vorenoj verziji koja se ne moze regis-
trirati, dok je zatvorena i homologi-
rana verzija koja se moze legalno vo-
ziti prometnicama osjetno skuplja i
kosta 57.999 kuna. Gledano u apso-
lutnim mjerilima ovi vam se iznosi
mogu udiniti visokima, no kada ih

usporedimo sa cijenama enduro mo-
tocikala, onda se stvari svode u real-
nije okvire, a to posebno vrijedi za
jeftiniju verziju bez homologacije.
Jasno, uvijek postoje i oni manje
upucdeni koji su zgrozeni spoznajom
da je "traktorci¢" tek pokoju kunu
jeftiniji od malog gradskog automo-
bila, nesvjesni da pritom u stvari us-

poreduju kruske i jabuke, bududi je

Raptor nas je odusevio
svojom nepoderivoscu,
voznim Karakteristikama i
uzicima koje pruza u voznji

Proklizavanja straznjeg
kraja se izvode sa
zavidnom lakocom i lako
se kontroliraju

automobil potreba, a ¢etverocikl luk-
suz koji se kupuje za dusu. Uosta-
lom, koliko vlasnika automobila po-
put Twinga poznajete koji jedva ce-
kaju vikend da se provozaju u svom
limenom ljubimcu? Nijednog? Cud-
no, jer da se u naoj garazi nalazi ova
Yamaha, svaki bi nam se radni tjedan
¢inio predugim, a svaki bi slobodan
vikend prosao jos brze.

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 83 x 64,5 mm

Obujam: 348 ccm

0Odnos kompresije: 9,2:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 2
ventila

Napajanje: rasplinjatem

Hladenje: zrakom

Paljenje: elektronsko

Spojka: visestruki diskovi u uljnoj
kupki

Mjenjaé: 6 brzina + hod unazad

Ovjes: naprijed dvostruka poprecna
ramena, straga klasi¢na vilica s
krutom osovinom i
monoamortizerom

Gume: prednje 21x7-10,
straznje 20x10-9

Koénice: naprijed dva diska s
jednim klipicem, straga disk s
jednim Klipicem

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
1.770, Sirina 1.095, visina
1.080 osovinski razmak 1.210,
tezina 170 kg,

Spremnik goriva: 9 |

izdrzljivost, zabava koju pruza
u voznji, odrzavanje, ovjes,
udobnost, kvaliteta izrade

prebacivanje iz hoda unazad,
siromasna instrument ploca,
plastike se lako ogrebu,
pregrijavanje kocnica
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