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PISE: BORIS METIKOS

ANDELO DI LARRIO: Nakon
M godina mirovanja i relativno slabe po-
nude i istih takvih prodajnih rezultata,
talijanski "Orao" okrece novi list i napokon agre-

sivno kreée u trzi$nu borbu. Jedan od glavnih raz-
loga pove¢ane Moto Guzzijeve aktivnosti defini-

: tivno je jaka financijska injekeija i jaka logisticka

" podrska ki gio, novi vlasnik, omogucio

svim tv d svojim patronatom, kao i pot-
puno nova gama modela moderne generacije, koji
dizaj ljivo evoluirali u od-
1 na dosadasnj
Da je "Orao" dobio nova "krila" najbolje nam je
demonstrirala nedavno odrzana prezentacija na
j smo se susreli sa novim modelima za sezonu

! nkurentnih tvrki za svoje pre

v,
> €270 ¢

Osim interesantnih krajolik ravo
ove lokacije jo$ se jednom ht a se
ipak radi o legendarnoj moto tvrtel, toji
dugogodisnja tradicija.

Iako smo na raspolaganju imali nekoliko novih
modela, mi smo se prvo odluéili za po nasem mis-
ljenju najatraktivniji model, koji je premijerno pri-
kazan na salonu motocikala u Milanu 2004. kao
prototip. Naravno, rije¢ je 0 modelu Griso 1100,
motociklu neobi¢nih dizajnerskih smjernica, koji
je tesko svrstati u neku odredenu klasu, s obzirom
na ¢injenicu da je njegov vizualni identitet mjesa-
vina nekoliko razli¢itih stilova, od cafe racera, na-
keda, customa, pa sve do muscle bikea. Osim mo-
dela zapremine 1100 ccm na prezentaciji je javnos-
ti po prvi puta predstavljen i drugi ¢lan obitelji
Griso, "mali" Griso, koji sve tehnicke i ciklisticke

nosti preuzima od starijeg brata,
no novi agregat zapremine

Osim ukupne zapremine
jedine razlike izmedu
Grisa 1100 i 850 su u boji
vanjskih oplata i boji
okvira. Bez obzira o
kojoj se zapremini radi,
Griso najvise pruza na
otvorenim dionicama,
gdje do maksimalnog
izrazaja dolaze njegova
stabilnost, krut okvir i
kvalitetan ovjes
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IMoto Guzzi Griso 1100 & 850

Upravljacka ploca je kompaktna i moderna, a izvedena je u
modernom obliku kao kombinacija analognog brojaca okretaja
i digitalnog zaslona na kojem se moze ocitati mnostvo
funkcija. U stvari, rijec je o pravom malom racunalu!
svijetlo plavom 1 Zutom boJom vanjsklh oplata,
dok su za manji model rezervirane crna i crvena
boja, koje dolaze u kombinaciji sa crnim okvirom.

Sukladno navedenom, bez obzira o kojoj je za-
premini rije, radi se o istom motociklu, koji u jed-
nom tijelu udomljuje dva razlicita srca. Sada, kad
smo rijesili najvecu nedoumicu oko raspoznavanja
modela, napokon mozemo krenuti i s detaljnijim
upoznavanjem.

Vratimo li se jo§ jednom na vizualni identitet,
vidjet ¢emo da su dizajneri napravili zaista odli¢an
posao, jer su linije ovog modela toliko neobi¢ne i
upecatljive, da Griso lako raspoznaju i oni koji se
ne razumiju u motocikle. Jo§ interesantnije je to
$to ljepota ovog motocikla dolazi iz njegove jedno-
stavnosti, obzirom da su mu vanjske oplate svede-
ne na najmanju mogucu mjeru, a najdominantni-
ji element motocikla je sAm agregat. Uocljive ka-

Pogonski agregat nove generacije je puno kompaktniji
i kraci zahvaljujuci novom smjestaju alternatora, koji
se sad nalazi izmedu dva cilindra i vise nije u istoj osi

s uzduznom radilicom. Isto tako, olaksane su i
klipnjace i klipovi, ¢ime su ujedno i smanjene vibracije,
a poboljsani su razmjena topline i hladenje
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Okvir od
celicnih cijevi
izveden je kao
dvostruka
otvorena
kosara koju s
donje strane
zatvara
motor

o\

rakeeristike ovog modela su
1 masivni ispu$ni sustav,
kao i lijepe kolektorske
cijevi. Nema nikakve
sumnje da su ogromne
ispusne cijevi 1 pre-
nagladeni ispusni
lonac prvo §to de-
mo uoditi na ovom
motociklu. Ostvareni re-
zultat svakako je vrijedan
spomena i ne moze se sves-
ti u neke izlizane $ablone,
jer se odlikuje izrazitom
osobnoscu. U stvari, kad
promatramo Guzzi Griso,
prva pomisao je da su di-
zajneri kao referentnu toé¢-
ku uzeli pogonski agregat i
ispusni sustav, dok je osta-
tak motocikla dizajniran
kasnije i to upravo oko tog
sredi$njeg elementa.
U svakom slucaju, upecatlji-
va linija ovog modela ¢ée biti ma-
mac za one koji prate modne tren-

! Osim specificnog dizajna,
Griso se odlikuje fineobicnim
~ polozajem vozaca. Upravljac
je izuzetno)Sirol
zhog dugackog spre
goriva jako iSpruzene,
sl zgrcene, a g
je postavljeno naglase)
prema n‘ d

dove, a ispusni sustav e privuéi bas sve ljubitelje
motocikala. Svidio nam se on ili ne, Griso zasigur-
no nece nigdje prodi nezapazen.

Srce vedeg modela Griso je poznati dvocilin-
dri¢ni popre¢no postavljeni zrakom hladen V
motor s cilindrima postavljenim pod kutem od
900. Iako na prvi pogled izgleda kao da se radi o
klasi¢nom Guzzijevom motoru, rije¢ je 0 novoj
generaciji pogonskog agregata, koji je tijekom
posljednjih godina detaljno moderniziran. Kao
prvo, u odnosu na nekada$nje agregate novi mo-
tor je puno kompakeniji i kra¢i zahvaljujuéi no-
vom smjestaju alternatora, koji se sad nalazi iz-
medu dva cilindra i vi$e nije u istoj osi s uzduz-
no postavljenom radilicom. Isto tako, olaksane
su klipnjace i klipovi, ¢ime su ujedno smanjene
vibracije, a pobolj$ani su razmjena topline i
hladenje. Napajanje gorivom je rije$eno putem
elektronskog sustava Weber-Marelli, koji uprav-
lja i dvostrukim paljenjem kod svakog cilindra.
Dizajnirani su i novi poklopci glava, koji su jo$
dodatno presvuceni najlonskim slojem crne bo-
je, koji bi trebao osigurati kvalitetniju zastitu
prilikom svakog dodira s tlom.

I "mali" i "veliki" Griso pokre¢u vrlo sli¢ni agre-
gati, koji se osim po zapremini razlikuju i po vri-
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Motocikl je u zavoju izuzetno
precizan i prati zadanu
putanju kao po tracnicama,
no zbog mogucnosti lagane
destabilizacije motocikla,
koja se ponekad javlja zhog
odgovora kardanskog
prijenosa, rucicu gasa uvijek
treba drzati pod nazorom

jednostima promjera i hoda (92 x 80 mm nasuprot
92 x 66 mm), kao i ukupnim performansama.
Model zapremine 1.064 ccm razvija tako maksi-
malnu snagu od 88,1 KS pri 7.600 okr/min i ok-
retni moment od 9,07 kgm pri 6.400 okr/min.
Umanjena verzija od 877 ccm razvija 76,16 KS pri
7.800 okr/min i okretni moment od 7,15 kgm pri
6.800 okr/min.

Okvir od ¢eli¢nih cijevi izveden je kao dvostru-
ka otvorena kosara koju s donje strane zatvara mo-
tor. Krenemo li dalje razgledati ciklistiku, uodit ée-
mo veliki utjecaj Aprilije, obzirom da nam je vedi-
na elemenata koji se ugraduju na Griso poznata
upravo s nekadasnjih Aprilijinih modela. Sprijeda
se tako ugraduje potpuno podesiva Showa upside-
down vilica promjera 43 mm, kakva se ugradivala
i na prvu generaciju Aprilije Mille, dok na straz-
njem kraju "radi" jednostruki amortizer koji se
moze podesavati promjenom opterecenja opruge
hidrauli¢ne ko¢nice, kako u izvlacenju tako i u fa-
zi kompresije. Poznato djeluje i prednji kocioni
sustav, koji se sastoji od dvostrukih Brembo pliva-
ju¢ih diskova promjera 320 mm, na koje djeluju
kocione ¢eljusti sa 4 klipica. Straznji disk je pro-
mjera 282 mm i na njega djeluju plivajuca klijesta
sa dva klipica.

MOTO PULS

Nismo se mogli oteti dojmu da je Aprilijin utje-
caj prisutan i na komandama upravljada, jer je na
identi¢an nacin zamijenjeno mjesto pokaziva¢ima
pravca i trubi, $to u voznji zahtijeva izvjesno privi-
kavanje.

Upravljacka ploca je kompaktna i moderna, a iz-
vedena je u modernom obliku, kao kombinacija
analognog brojac¢a okretaja i digitalnog zaslona.
Osim trenutne brzine na velikom LCD-u se nala-
ze pokazival to¢nog vremena, pokaziva¢ vanjske
temperature, kao i dva "trip” mjeraca prijedenih
kilometara, koji se mogu odabrati elektri¢cnom ko-
mandom na lijevoj strani upravljaca. Dostupni su
i podaci o broju kilometara prijedenih od trenutka
prijelaza na rezervu goriva, srednju i najveéu brzi-
nu, te eventualne tehnicke probleme na vozilu.
Pravo malo putno ra¢unalo!

Kao $to je Griso neobi¢an i unikatan u pogledu
svog dizajna, iste karakteristike ima i voza¢ kada se
nade u njegovom sjedalu. Ovdje prvenstveno mis-
limo na polozaj vozaca, koji mozemo okarakterizi-
rati jedino kao specifi¢an. Naime, sjedalo je odli¢-
no podstavljeno, ali je i presiroko, pa vozadi ¢ija je
visina manja od 170 ¢m imaju teskocéa kod osla-
njanja stopala na tlo radi izvodenja manevara. S
druge strane, upravlja¢ je izuzetno $irok, a ruke su

zbog dugackog spremnika goriva zapremine 17,5 1
jako ispruzene. Nasuprot tome, noge su dosta
zgréene, dok je teziSte vozaca postavljeno prema
naprijed, na ruke. Dodamo li svemu tome i duga-
¢ak meduosovinski razmak od 1.554 mm i tezinu
motocikla od 243 kg, vidljivo je kako pri manevri-
ranjima u mjestu ima poprili¢no poteskoda, a jedi-
na karakeeristika koja olaksava manevre polukruz-
nog okretanja je upravo siroki upravljac.

Prema tome, Griso ne mozemo definirati kao
idealan motocikl za pocetnike, poglavito zbog to-
ga $to njegova veli¢ina prilikom manevriranja u
mjestu zbunjuje. Osim toga, zbog svojih masivnih
dimenzija nije ba§ preporucljiv voza¢ima manjeg
stasa, a bo¢ni oslonac, iako se odlikuje vrlo do-
brom kliznoscu, izaziva teskoce kad ga je potrebno
vratiti u lezi$te prilikom kretanja. Naime, poluga
bo¢nog oslonca je postavljena jako daleko od lije-
ve noge i vrlo ju je tesko dohvatiti. Griso je prava
motoréina za prave muskarce.

No, dovoljno je samo pokrenuti motocikl i vo-
zal trenutacno zaboravlja sve mane, jer se tromost
motocikla sa svakim prijedenim metrom sve vise
gubi, a pojavljuje se i neocekivano dobra upravlji-
vost. Isto tako, karizmati¢no "pulsiranje” Moto
Guzzijevih agregata prisutno je i na modelu Griso,



Velika ispusna cijev
prenaglasenih dimenzija
zastitni je znak Grisa
"Misicavi" dojam

motocikla sprijeda
upotpunjuje i masivni donji
trokut prednje vilice
Kocnice su vrlo snazne,

no, nisu pretjerano
modulabilne i za odlucnije
zaustavljanje zahtijevaju jak
stisak poluge kocnice. Ovo je
posljedica tvrdih kocionih
obloga koje se serijski
ugraduju na Griso

Straznja jednostruka

vilica u kojoj je smjesten
kardanski prijenos sa
C.AR.C. (Kompaktni
Reaktivni Kardan) sustavom,
koji ponistava efekt
"podizanja" u fazi ubrzanja i

ublazava poskakivanje koje 4

se javlja prilikom dodavanja i
otpustanja gasa

talijanske tvrtke. U stvari, Griso vidljivo vibri-
rai "zatrzava" u stranu u praznom hoduina g
niskim okretajima, no s poveéanjem broja
okretaja vibracije postaju sve manje i ne ut-
je¢u bitno na udobnost u voznji. Ovakvom
izvedbom zadrzan je karakteristi¢ni $arm neka-
dasnjih Moto Guzzijevih proizvoda, a nije ugro-
zena ukupna udobnost za vozaca.

Zahvaljujuéi svojim pozamasnim dimenzijama
Griso se u gradskoj voznji zasigurno ne
snalazi poput nekih manjih motocikala.
Nije pretjerano agilan, provlacenje izme-
du automobila mu je otezano zbog Sirokog
upravlja¢a, no zato odusevljava svojim fluid-
nim motorom koji linearno razvija snagu od
niskih okretaja.

Ono $to nam je smetalo vise od ograni¢enih voz-
nih osobina u gradu je spojka, koja je tvrda i nije
osobito modulabilna, jer odvaja tek pri samom
kraju svog hoda. Ovo je vjerojatno posljedica su-
hog tipa spojke kojom je Griso opremljen.

Za razliku od spojke, novi mjenja¢ nas je odu-
$evio svojim radom, pogotovo ako se sjetimo ne-
kadasnjih Moto Guzzijevih proizvoda. Naime,
iako je malo buc¢an, mjenja¢ je vrlo precizan, ta-

$to de najvise cijeniti tradicionalni ljubitelji ove &8

ko da nikad nismo uzalud gubili vrijeme trazeci
, prazan hod, pa ¢ak niti u mirovanju. I dalje je
prisutan onaj klasi¢ni "clock" prilikom ubaci-
vanja u prvu brzinu, no mjenja¢ je uvijek vr-
lo u¢inkovit i dobro radi. Manju zamjerku
uputit ¢emo samo predugackom hodu poluge
mjenjaca.

Isto kao i u gradskoj voznji, zbog velike mase i
dugackog meduosovinskog razmaka Grisu ne leze
najbolje niti kratki uzastopni zavoji u kojima se
trazi maksimalni angazman vozaca prilikom pro-
mjena smjera kretanja.

S druge strane, zahvaljujudi niskoprofilnim
gumama i odli¢nom ovjesu, koji je u potpunosti
podesiv, motocikl u zavojima osigurava zavidan
nagib kakvog se ne bi posramili niti vise sportski
orijentirani modeli. No, pozor! Gume Metzeler
Rennsport, koje su se pokazale odli¢nima na su-
hom, u nekim drugim uvjetima pokazuju i svoje
= drugo lice. Naime, njihovo supersport podrijetlo
iklistika prednjeg kraia je izrazito sportske  Cini ih potpuno neprimje-
orijentacije. Showa upside-down vilica renima na mokrim podlo-
promjera 43 mm i kapacitetni kocioni sustay, gama.
koji se sastoji od dvostrukih plivajucih Griso 1100 i 850 ipak

diskova promjera 320 mm, na koja djeluju pruzaju najbolje od sebe na
Brembo cetveroklipna kociona kljesta otvorenim zavojima, kada
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Moto Guzzi Griso 1100 & 850

Tahvaljujuéi niskoprofﬁnl

gumama i odlicnom ovjesu
motocikl u nagibu osigurava
zavidan nagib kakvog se ne
bi posramili niti sportski
orijentirani modeli
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do maksimalnog izrazaja dolazi njihova stabilnost.
U tim uvjetima motocikli prate zadanu putanju
kao po tra¢nicama, a i promjene smjera se izvode
puno fluidnije i lakse. Na ulasku u zavoje i u pro-
lazu kroz zavoj motocikl se uvijek krece linearno,
pod uvjetom da se gas drzi pod nadzorom. Ovdje
mJe rije¢ o razvijanju snage. Jednostavno, dodava-
nje i oduzimanje gasa izaziva neke reakcue uprav-
lja¢a zbog odgovora kardanskog prijenosa. Ipak,
destabilizacija motocikla na ovim modelima je go-
tovo zanemariva u odnosu na nekadasnje proizvo-
de, zahvaljujudi prvenstveno C.A.R.C. (kompakt-
ni reaktivni kardan) sustavu, koji ponistava efeke
"podizanja" u fazi ubrzanja, tipican za ovu vrstu
prijenosa. Ukratko, karakteristi¢no poskakivanje
koje se javlja prilikom dodavanja i otpustanja gasa,
odnosno pri promjeni stupnja prijenosa, sada je
maksimalno ublazeno i jedva da se osjeti u voznji.

Na autocesti Griso kao naked motocikl ne nu-
di ni$ta narocito kad je rije¢ o aerodinami¢noj
zastiti. Jedino §to voza¢ moze uciniti je da se pri-
ljubi uz spremnik goriva. Iako ovaj motocikl
moze ostvariti brzinu i preko 200 km/h pri kojoj
takoder odusevljava svojom velikom stabilnoscu,
namjena mu ipak nije obaranje brzinskih rekor-
da, nego uzivanje u umjerenoj voznji i krajolici-
ma koji se izmjenjuju.

Koc¢nice su malo tvrde i vrlo snazne tek kada ja-
ko stisnete polugu ko¢nice. Obzirom da je rije¢ o
kapacitetnom koc¢ionom sustavu sportske orijenta-
cije, o¢ekivali smo i performanse puno dostupnije
kaziprstom. Nakon konzultacije s Moto Guzzije-
vim tehni¢arima saznali smo da nije problem u ko-
¢ionom sustavu, nego u tvrdim koé¢ionim obloga-
ma, koje se na Griso ugraduju zbog njegove poten-
cijalne klijentele, koja u vedini slucajeva nije navik-
nuta na ekstremna zaustavljanja samo prednjom
ko¢nicom. Prema tome, zZelite li eksplozivniju
prednju ko¢nicu koja ée se mo¢i dozirati samo jed-
nim prstom, dovoljno je serijske koc¢ione obloge
zamijeniti nekom meks$om smjesom i osjecaj zaus-
tavljanja na prednjem kraju de trenuta¢no dobiti
sasvim novu dimenziju.

Sto se tice razlike u razvijanju snage izmedu mo-
dela 1100 i 850, one su vrlo male i u voznji goto-
vo neprimjetne. Cak ni razlika u maksimalnoj br-
zini ne prelazi vrijednost od petnaestak kilometa-
ra, naravno, u korist kapacitetnijeg modela.

Kod snaznijeg modela je primjetan nesto veci
okretni moment, zbog Cega motocikl ne zahtijeva
pregjeranu upotrebu mjenjaca, ali zbog vece snage
jei odgovor na rudicu gasa nesto brutalniji. Manji
je model, s druge strane, puno meksi i elasti¢niji u
razvijanju snage, zbog Cega Ce ga najvise cijeniti
manje iskusni vozadi. Ipak, kako Griso 850 prefe-
rira nesto vise okretaja, kod agresivnije voznje tre-
ba pripaziti na podru¢je rada u kojem se nalazite,
jer se vtlo lako dolazi do limitatora.

I na kraju, nakon cjelodnevnog druzenja s mo-
delima iz obitelji Griso mozemo zakljuciti da u
Moto Guzziju odnedavno zaista pusu neki sasvim
novi vjetrovi, zahvaljujudi kojima je talijanski
"orao" ponovo spreman da se vine u visine.

Bez obzira za koju se verziju Grisa odludili, ne-
dete pogrijesiti. Mozda vas neée fascinirati svojim
performansama, no zato sigurno necete prodi ne-
zapazeno u moru danasnje ponude motocikala.
Griso na specifi¢an nadin spaja moderne linije s
tradicionalnim $armom ovog talijanskog proiz-
vodaca. Dodamo li tome jos i ¢injenicu da je zavr-
$na obrada sada na vrlo visokom nivou, a cijene u
okvirima konkurencije, Grisu mozemo predvidje-
ti samo svijetlu buduénost.



TEHNICKI PODACI Griso 1100 (Griso 850)

Motor: dvocilindricni V 90°, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 92 x 80 mm (92 x 66 mm)

Obujam: 1.064 ccm (877 ccm)

0Odnos kompresije: 9,8:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 2 ventila po
cilindru

Hladenje: zracno

Paljen

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje Weber-
Marelli s leptirastim tijelima pro

Zavrsni prijenos: kardan C.A.R.C.
Okvir: Celine cijevi
Ovjes: upside-down vilica s cijevima
mm, hoda 120 mm; straga oscilirajuca vilica s

monoamortizerom, hod 110 mm

Gume: prednja 120/70-17, stra 180/55-17

Koénice: naprijed dvostruki plivajuci disk
promjera 320 mm i koCione Celjusti sa 4
klipica, straga disk od 282 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.260, Sirina
880, visina sjedala 800, osovinski razmak
1.554, tezina 227 kg,

Deklarirano Griso 1100: snaga - 88,1 ks (64,8
kW) - 7.600 okr/min, max. okr. moment - 9,07
kgm (89 Nm) pri 6.400 okr/min

Deklarirano Griso 850: 76,16 ks (56 kW) - 7.800
okr/min 7,15 kgm (70 Nm) pri 6.800 okr/min

Spremnik goriva: 17,2 |

Max. brzina: cca. 200 km/h

dizajn, unikatnost, okretni moment,
stabilnost, ovjes, zavrSna obrada

vibracije na niskim okretajima, manevr
na mjestu, tvrde kocnice, bo¢ni oslonac,
zastita od vjetra

i
U'voznjilnasjje’piino)vise .y
dojmio} Griso 850} koji'li
primjeni ostavija dojam)pino
meksegielasticnijeg
motocikia, po/performansama
gotovoida i neizaostaje’za
snaznijim modelom, ai'cijena
milje pristupacnija, sto je jos
jedan:bitan faktor Koji'ce
najvise cijenitithrvatski=dzep




