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lako se Kawasaki novom ‘desetkom’ odrice
brutalnosti po kajoj je bio poznat lanjski

model, on ostaje jedino pravo ovosezonsko
osvjezenje u litarskoj klasi. Smirenija narav,

bolja stabilnost i elegantniji izgled glavni su

aduti u borbi s konkurentima. Ne

g Zaboravimo ni cijenu - jedino za ZX-10R
treba izbrajati manje od 100.000 kn

PISE: BORIS PUSCENIK
FOTO: ZELJKO PUSCENIK

awasaki je svoju perjanicu, ZX-10R, jed- ¥ nista neobi¢no: snaga je i dalje 175 KS, moment
nostavno okrenuo naopacke. Doslovno. [ ostaje gotovo identi¢an, meduosovinski razmak

Taj znani nam koktel brutalnosti pono- [} 1.390 mm i kut vilice od 24 stupnja vrijednosti
vo se dobrano promijesao i otvorio karte u potpu- [ su koje se potpuno podudaraju s prethodnikom.

no novom svjetlu. Nije promijenjena samo ciklis-
tika, nego i sam agregat, polozaj vozaca, karakter,
dizajn, a ,najvise od svega sim osjecaj voznje.
Iako se u prvi tren, prema nekim osnovnim re-
levantnim podacima, ne bi reklo da su promjene
tako drasti¢ne, vjerujte nam, Ninja ponovo otkri-
va nove horizonte. Letimic¢an pogled ne otkriva

No, ¢im sjednemo za upravlja¢ Ninje, odmah
nam postaje jasno da smo se ispruzili na ne¢em
sasvim novom i da onaj osjedaj sa stare 'desetke’
mozemo odmah zaboraviti. Prednji kraj je vizual-
no mnogo krupniji i motocikl ne djeluje nimalo
kompakeno. Cak $tovise, ulijeva nam osjecaj da je
motocikl nezgrapniji i tezi nego li to vaga pokazu-
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Najzanimljiviji detalj su Ohlins je razvio amortizer
instrumenti nove upravljaca samo za
tehnologije koji daju iluziju Kawasaki. Veliki plus
kao da su udaljeni. pisemo za opremu
Sredisniji display je na

samom staklu

Ninja je maksimalno
poradila na stabilnosti po
praveu. Tesko je nesto
moze izbaciti iz ritma.
Rerodinamika i zastita
vozaca sada je znatno bolja
zahvaljujuci vecoj maski,
uzem sjedalu i spremniku
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Ceg pro

90/55-17 o uzoru na '
trkace modele ugradena je

pneumatici ne bi remetili

geometriju. Ispusni topovi

daju vrlo neobican stih

Ninji, u stilu enduro

motocikala =

je. Kompletna maska - iako nije viSa - znatno vise
str$i prema naprijed. Prednji dio sjedala i dio
spremnika na koji se proteze je uzi, tako da bi se ni-
71 voza¢i lakse trebali oslanjati o podlogu. Upravlja¢
je otvoren, dovoljno $irok, ali i vrlo nisko postav-
ljen, ¢ak najnize u klasi. I razmak izmedu upravlja-
¢a i oslonaca nogu je ekstremno kratak, tako da vo-
za¢ htio-ne htio ima pravi racing polozaj. Moze se
sjediti dovoljno usko da se potpuno zastiti iza opla-
ta i dovoljno "nabijeno" da bi se uvijek moglo hit-
ro odgovoriti na sve zahtjeve sportske voznje. Sjeda-
lo je najduze u klasi, ali je isto tako i razmak tijela
od upravlja¢a najmanji. Ovakav polozaj je u potpu-
noj suprotnosti s vizualnim dojmom Kawasakija.
Kada ga promatramo sa strane, djeluje dva bro-
ja vece nego do sada, dok smo u sjedalu sklupcani
u totalno drugom svjetlu. Straznji vrlo Sirok kraj s
dva povelika ispusna lonca naglasava taj korpu-
lentni dojam. Sam dizajn ovih topova, kao i malih
prednjih svjetala, mnogima se nije dopao. Ali ima
isto toliko onih koji su odusevljeni ovim elementi-
ma. Ergonomija je dizajnirana kako bi 10R bio $to
je mogude vise prirodno racing gostoljubiv. To pr-
venstveno primje¢ujemo u uskom motoru i okvi-
ru, koji dopustaju da noge budu sto blize jedna
drugoj. S obzirom da se kaze kako je jedan na¢in
da napravite brzi motocikl da mu povecate snagu,
adrugi nac¢in je da mu smanjite opiranje struji zra-
ka, Kawasaki se odlucio ozbiljnije pozabaviti aero-
dinamikom. Poznato je da dobar paket aerodina-
mike vrijedi gotovo 10KS pri oko 280 km/h. Cije-

li prednji kraj je slijedom te teorije vrlo zaobljen, s
novim plasti¢nim reflektorima koji dopustaju di-
zajnersku slobodu, pokaziva¢ima pravca integrira-
nim u oplatama, dok je straga ispuh smjesten is-
pod sirokog sjedala, koje je aerodinamicki lijepo
profilirano, kako bi se nezeljene turbulencije zraka
svele na minimum. Spremnik daje dobar oslonac
za noge, a grip povecava tanki $titnik na gornjem
dijelu okvira. S gornje strane konkavni oblik ola-
ksava pripijanje vozaca iza malog vjetrobrana.
Japanci tvrde da je osim same vanjstine i motor
sasvim novi, a od starog su ostale samo referentne

vrijednosti provrta i hoda (76 x 55mm), zapremi-
na 998 ccm, 16 ventila po cilindru i hladenje teku-
¢inom. Novi agregat isporucuje vise snage na sred-
njim rezimima, ali jo§ je zanimljivije da je jedan od
rijetkih koji zadovoljava Euro III norme o zagade-
nju okolisa. Novost su ultra fini injekeori, koji ato-
miziraju smjesu punjenja na 50 mikrona (prije 70),
povedavajudi efikasnost sagorjevanja, a time i linear-
nost isporuke snage i momenta. Smjesteni su blize
samim usisnim ventilima. Opruge ventila od alumi-
nija i ispusni ventili od titana su laksi i odlikuje ih
preciznija kontrola na visim okretajima. Opruge su
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ovalne i jednostruke, kako bi bile krace i time sma-
njile dimenzije glave cilindara. Redefiniranjem usis-
nih kanala i upotrebom iridij svjecica takoder je po-
boljsano sagorijevanje. Kovani klipovi su laksi, vrlo
tvrdi i otporni na zagrijavanje. Radilica je isto tako
od kovanog celika, a zamasnjak je ¢ak i povecan. Pi-
tate se zasto? Kawasakijevi inzenjeri tvrde da je ok-
retni moment motora ZX-10R, na zadnjem kotacu,
u prve tri brzine priblizan GP motociklima. Ista je
stvar i s povratnim momentom, ¢ija kontrola posta-
je sve vaznija. Kako bi se povecala stabilnost ulaska
u zavoj, poveéan je zamasnjak radilice, ¢ija masa po-
maze sprjecavanju blokiranja straznjeg kota¢a kada
se zatvori gas. Ovo je direktna pomoc¢ kliznoj spojci,
koja je zaduZzena za isti posao.

 Kawasai krasi najmanja udaljenost
‘izmedu upravljaca i sjedala u klasi.
Osim toga, nesto je uzi u sredisnjem

dijelu-asiri sprijeda i straga
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Kompletan agregat je postavljen vise, kako bi ra-
dilica uz preinake okvira bila blize centru gravita-
cije; kut cilindara je povecan s 20 na 23 stupnja, al-
ternator je umjesto iza cilindara sada smjesten do
radilice, a ukupna tezina agregata nesto je smanje-
na. Tome u prilog idu i magnezijski poklopci mo-
tora. Denso hladnjak je takoder laksi, s gus¢im
orebrenjem. Dizajn cilindara i bloka agregata iz
jednog komada omogucavaju ludo kompakran i
lagan motor koji se moze usporediti sa onima kla-
se 600 ccm. Zrak za usis prolazi direktno kroz cen-
tralne Ram Air kanale do air-boxa. Ti kanali ujed-
no sprecavaju ulazak vode u zra¢ni filtar.

Okvir od aluminija je izraden die-cast tehno-
logijom, koja omogucava znatno modeliranje si-
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luete oko samih sklopova agregata. Sekcije oko
klinova su odlivene. Istim postupkom dobivena
je 1 straznja vilica, ¢ije sidriSte je nize postavlje-
no, za razliku od drugih proizvodaca, koji su u
zadnje vrijeme podizali ovaj prihvat straznje vili-
ce. O¢ito je da se misljenja oko konfiguracije
malo razilaze. No, §to veca duzina straznje vilice
i dalje je prioritet kod svih proizvodac¢a. Uz to,
Kawasaki se odlu¢io na poveéanje obima straznje
gume, te umjesto 190/50-17 sada ugraduje
190/55-17. Ovaj odabir je rezultat iskustava s
utrka, a poznato je da neki proizvoda¢i ¢ak ni ne
proizvode trkade gume uobiéajene dimenzije
190/50, pa je ovaj odabir i logi¢an, kako se sa za-
mjenskim gumama ne bi mijenjala kompletna
ciklistika, ali i zavrsni prijenos. Rezultat svega je
bolja trakcija u nagibu i ve¢a moguénost podesa-
vanja ogibljenja.

Opvjes ostaje isti, uz pridodan Ohlins amortizer
upravljaca, ¢iji nedostatak je bila i glavna zamjerka
starom modelu. Regulacija uklju¢uje 18 klikova.
Od ostale opreme tu je elektronska zastita od krade,
a i mjesto za sitnice ispod sjedala, koje bismo danas
ve¢ mogli okarakterizirati kao dodatnu opremu.

Novi ispuh tipa 4-2-1-2 je, jasno, mnogo tezi, s
dva ispusna topa i dva katalizatora u svakom ko-
lektoru, ¢iji senzori kontroliraju temperaturu ispu-
$nih plinova radi zadovoljenja strogih normi. Tu je
iventil s leptirastim tijelom u potpuno titanskom
ispuhu.

Spomenut ¢emo i performanse ko¢nica, koje su
povedane zahvaljujudi novoj radijalnoj pumpi
glavnog cilindra koja nudi poboljsani osjecaj za
kocenje. Mjenja¢ je dobio modificirane pedale,
kako bi se olak$ao njegov rad. Potpuno novi su i
instrumenti, iako rijeSeni na isti nacin, s central-
nim pokaziva¢em brzine i obodnim brojacem ok-



retaja. Sada stvar funkcionira daleko preglednije,
a to nas je i najviSe Zivciralo na starom modelu.
Nova tehnologija hibridnih sati¢a stvara iluziju
kako je displej dalje odmaknut, kako bi se oko u
tom djeli¢u sekunde, koliko imamo vremena pri
vedim brzinama, lakse fokusiralo na o¢itavanje
brojki. Reguliraju¢a ostrina instrumenata ima ¢e-
tiri razine. Oko njih se nalaze standardne signalne
zaruljice. Zanimljivi detalji kao $to su sat i lap ti-

mer ostaju i dalje dio serijske opreme. Dakle,
shvatili ste: Kawasaki zeli biti ponovno br.1 na
natjecateljskim stazama. Isto tako tvrde da na
vlastitoj stazi Autopolis novi Ninja ima dvije se-
kunde prednosti pred starim modelom. Mnogo?
Da vidimo §to je od toga to¢no.

Sjedamo u sjedalo i odmah razbijamo predrasu-
de: ZX-10R je prema polozaju vozaca upola manji
nego $to izgleda. Koljena su vrlo blizu upravljaca,

Sva cuda tehnike zapakirana
u malo "bure baruta"

Stabilnost, a prije svega i
udobnost, u brzim zavojima
je uzorna. Osjeca se malo
manje povratnih
informacija sa prednjeg
kraja, koji osim sto je
krupan pomalo psihicki
smeta "napadackoj" voznji

noge stoje usko, ali i poprili¢no zgréeno, a ruke ni-
su toliko ispruzene, koliko se nisko drze za uprav-
lja¢. Sve u svemu, polozaj gotovo idealan za nize
vozace ili za one koji su postupno dogli iz nizih kla-
sa i napokon zajahali Premium klasu. Vrijeme pri-
lagodbe je minimalno. Jedino pomalo vizualno
smeta ta dugacka maska, ali samo onima koji su
navikli na kompakenu klasu 600. Stvar ukusa, ne-
kima i imponira da voze pravu "mrcinu". Smatra-

MOTO PULS

63



Kawasaki ZX-10R Ninja

mo da je s acrodinamickog gledista ovo komplet-
niji proizvod.

Motor radi prili¢no mirno i tiho za jedan Kawa-
saki i uopde ne odaje dojam paklenog stroja.
Spojka je gruba i zaboljet ¢e vas ruka ve¢ nakon
prvog izlaska u grad. Osim nje, sve je meko i
ugodno. Tesko je povjerovati da smo sjeli na Ni-
nju, kojeg pamtimo kao brutalno ¢udoviste bez
kompromisa. Ipak, ovdje ima kompromisa napre-
tek. Ono $to su mu mnogi zamjerali - da je grub i
neudoban za cestovnu voznju - ovdje ne stoji, ni-
malo. Kawasaki je potpuno promijenio ¢ud. Gas
je fluidan, te cijeli motocikl nije toliko napet. Na-
glo dodavanje i popustanje gasa ne zatrza cijeli
motocikl, da se ¢ovjek prepadne. Ciklistika je, ta-
koder, mnogo vise 'friendly’. Udobnija je i ne re-
agira tako direktno kao na starom modelu. No, to
ne znadi da nije tako precizna. Mozda ima malo

- T— -
"Snage nikad dosta" cesto smo
nali re¢i. Sada mislimo
drugacije: pameti nikad dosta
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manje povratnih informacija s kolnika i tu de tr-
ka¢i morati znatno otvrdnuti ovjes, ne bi li "osje-
tili" kolnik kako su navikli. S druge strane, moto-
cikl nije nervozan i trebao bi zadovoljiti sve ne-
profesionalce, koji bi s novim modelom trebali
voziti i brze od tih dvije sekunde koliko se nadaju
u Akashiju. Novi model dopusta da se gas po¢ne
otvarati nesto ranije nego do sada, ali iznad svega
da se duze drzi potpuno otvorenim. Manje nerav-
nine, a svugdje ih ima, ovjes ¢e "popiti" da vozac
niti ne primijeti i dopustit ¢e mu da ne popusta na
gasu niti milimetra. Stabilnost na pravcu takoder
je znatno bolja.

Osjecaj za ulaz u zavoj je malo "tuplji”, ali to
ne smanjuje njegovu brzinu. Stabilnost u brzim
zavojima je poboljsana, jer nema velikih reakeija
s teskim doziranjem gasa. Odsutnost brutalnosti
vidljiv je na svakom koraku i sada tek cijenimo

sav taj trud ulozen u potpuno novu ciklistiku.
Oslonci za noge, ustvari onaj pipak, ponekad zas-
truzu o asfalt, ali to je samo znak da sa serijskom
gumom dalje ne moze. Za nesto vise potreban je
odabir race guma.

Izlasci iz zavoja su sigurniji, ali i brzi, jer je
znatno manje izrazeno propinjanje prednjeg ko-
ta¢a u prve tri brzine. Samim time i zamisljena li-
nija se znatno lakse prati. To ne znadi da $irenje
putanje nije izrazeno, nego samo da ga je nesto
lakse kontrolirati. Snage ima napretek i motor ni-
je potrebno vrjeti unedogled da bi se iz njega iz-
vuklo puno. Elasti¢an je i tih, koliko to moze bi-
ti preko 10.000 okr/min. Prve dvije brzine zaista
su dugacke, dok se ostale slazu kao Lego kockice.
Koc¢nice su briljantne. Snazne kada se to Zzeli, a vr-
lo osjetljive i modulabilne. Niti na mjenja¢ nismo
imali primjedbi.




Na kraju recimo kako je Kawasaki promijenio
¢ud prema onim vozacima koji ne Zele samo grubu
igru. Sada je taj motocikl daleko udobniji, ugodni-
jiiprije svega primjereniji cestovnoj voznji. No, to
nije i§lo naustrb performansi, koje su u ovoj klasi
osnovno mjerilo. Ovdje su u drugom planu pitanja

IZMJERENI PODACI
Maksimalna brzina: 289,6 km/h

Tezina s tekuéinama: 193,0 kg (sprijeda 97,20 kg,
straga 95,80 kg)

(
(
(
(
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1) Sami usisni kolektori ispod air-boxa

2) Vilica ostaje promjera 43 mm. Konkavni hladnjak
ima gusce orebrenje

3) Novi oslonci i straznja vilica izradena die-cast
tehnologijom koja omogucuje ovako lijepe profile

4) Obratite paznju na izradu strainjih oslonaca

5) Dva katalizatora brinu se za Euro lll norme

poput preglednosti retrovizora, potro$nje i smjesta-
ja prtljage. No recimo i ovo: iako je voza¢ dobio na
udobnosti, suvoza¢ je prosao jo§ dva puta bolje u
odnosu na lanjski model. Vjerujemo da ¢e i cijena
obradovati mnoge koji ovaj motocikl kupuju na
kredit: Kawasaki ostaje best buy na trzistu.

: Snaga Okr. moment
lzmjereno (ks-okr) (kgm-okr)
Na kotacu 153,3-11.750 |  10,2-8.250
Na radilici 175,0-11.750; 11,7-9.500

POGLED NA KONKURENCLJU

Model ccm | br . Snaganakotaéu | Okr. moment | Max. brzina Ubrzanje Tezina
cilin. (ks-okr.) (kgm-okr.) (km/h) 0-400m (sec) (kg)
Kawasaki ZX 10 R 998 | 4 153,3-11.750 | 10,2-8.250 289,6 10,19 193,0
Honda CBR 100 RR 998 | 4 148,0-11.000 | 10,4-8.500 278,1 10,22 193,2
Suzuki GSX-R 1000 999 . 4 158,4-11.500 : 10,88 - 8.500 294,7 10,16 180,6
Yamaha YZF - R1 998 | 4 150,6 - 12.500 | 9,96 - 10.000 289,7 10,29 189,0

Motor: Cetverocilindri¢ni, éetverotaktni

Promjer x hod: 76 x 55 mm

Obujam: 998 ccm

Odnos kompresije: 12,7:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila po
cilindru

Hladenje: tekuc¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje goriva

Spojka: s viSestrukim diskovima

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: dvostruke aluminijske grede, kut
upravljaca 24°, predtrag 102 mm

Ovjes: sprijeda upside-down vilica s cijevima od
43 mm, hod 120 mm; straga oscilirajuca
vilica s monoamortizerom, hod 125 mm

Gume: prednja 120/70 - 17,
straznja 190/55 - 17

Kocnice: naprijed dvostruki poluplivajuci diskovi
promjera 300 mm i radijalne Celjusti sa 4
klipi¢a, straga disk od 220 mm i 2 klipica

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.065, Sirina
705, visina sjedala 825, osovinski razmak
1.390, tezina 175 kg

Deklarirano: snaga - 175 ks (128,6 kW) pri
11.700 okr./min., [184 KS (135,3 kW) pri
11.700 okr./min.sa Ram-Air], max. okr.
moment - 11,7 kgm (115 Nm) pri 9.500
okr/min

Spremnik goriva: 17 |

Maksimalna brzina: 290 km/h

cijena, ciklistika, udobnost, koé¢nice,
smjestaj suvozaca, dostupnost perfomansi

tvrda spojka, glomazan prednji kraj, paleta
boja, povecanje tezine

Sto reci na kraju: Blago
onom tko te ima, tko te
vozi dok ja sanjam nocima
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