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lako izgled posuduje od Europe,
a ime od Japana, ovaj proizvod

s Tajvana ima dovoljno
osobnosti i viastitih
kvaliteta kajima ce
priviaciti kupce
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PISE: MARKO GUZINA

-MAX je jedan od prvih skutera s

lja dojam promisljenosti. U pogle-
du dizajna radi se o agresivnom i masivhom
skuteru doradenog izgleda. Makar prili¢no
podsjeca na izvjesni europski model, jo$ uvi-
jek ima dovoljno osobnosti da mu to previse
ne zamjerimo. Plasti¢ni elementi svjetlo sive
boje neskriveno imitiraju aluminij, pa tako
na trenutke moze djelovati kao da G-MAX
ima aluminijski okvir. Dinami¢nom izgledu
svakako pridonose i umetci od iste takve
plastike uklopljeni u crnu plastiku retroviz-
ora. Prednjim krajem ovog skutera domini-
raju vrlo velika kosa svijetla sa dodatno zavi-
nutim gornjim vrhovima. Iza dvije agresivno
oblikovane lece nalazi se cjeloviti sklop re-
flektora sa centralno smjestenom zaruljom, a
koli¢ina svjetla koju ovaj sklop odasilje za-
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vidna je za klasu kojoj ovaj skuter pripada.
Prednji pokazivaci smjera izgledaju kao da
imaju prozirnu le¢u sa zutom Zzaruljicom, ali
u pitanju je mala varka, jer se unutar prozir-
ne lece nalazi druga, u boji. To je jo§ jedan u
nizu dizajnerskih trikova zbog kojih ¢emo
Tajvancima uputiti pohvalu za domisljatost.

Zavr$na obrada je na G-MAX-u doista
dobra i moze se reci da su tvorci dvokolica s
Tajvana napravili zna¢ajan korak prema kva-

liteti koju u Europi poznajemo ve¢ godina-
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ma. Nozni oslonci za suvozaca su jedini de-
talj koji jos podsjeca na sve one bezli¢ne mo-
dele upitne kvalitete, kakve smo imali prilike
vidati ranije. Funkcijom posve udovoljavaju
svojoj namjeni i suvozacu osiguravaju udo-
ban i siguran oslonac, ali izgledom i kvalite-
tom ne zasluzuju pohvale. Treba napomenu-
ti da je na$ testni skuter imao i izvjesne pro-
bleme sa punjenjem akumulatora. To se ma-
nifestiralo tako $to ga nismo uspijevali upali-
ti pomocu elektropokretaca, ve¢ smo morali
koristiti kick-starter. Srecom, ovaj agregat
zapremine 48 kubi¢nih centimetara lako se
pali na taj na¢in. Vrijednosti provrta i hoda
su 40 X 39,2 mm, a omjer kompresije 6.8:1,
a iza tih parametara se skriva snaga od 2,3
kW odnosno 3,13 ks pri 6.250 o/min. Ka-
ko zakon i nalaze, skuter koji smo testirali
imao je odgovarajuce blokade, te nije mogao
"pojuriti” preko 45 km/h. Iz tog razloga nis-
mo mogli testirati koje su sposobnosti otvo-




Instrun'lgnti pruzaju sve potrebne informacije

renog, a time i nelegalnog modela, ali do te
brzine je na§ G-MAX stizao s lako¢om. Brzi-
nomjer nas je sve vrijeme pokusavao uvjeriti
da je brzina kojom se kre¢emo zapravo 55
km/h, ali mjerenjem smo utvrdili da ona do-
ista nije prelazila 45 km/h. Iako je zakonoda-
vac to tako zamislio, krstare¢i gradom brzi-
nom od propisanih 45 km/h nismo se ba§ os-
jecali sigurno. Nesigurnost ne mozemo pri-
pisati ko¢nicama, jer disk sprijeda i bubanj
ko¢nica straga zaustavljaju ovaj 105 kilogra-
ma tezak skuter bez ikakvog oklijevanja. Os-
jecaj neugode nastajao je upravo zbog brzine
na koju smo bili ograniceni, pa su stalni nas-
rtaji nervoznih voza¢a automobila i drugih
brzih vozila iziskivali hladnu glavu i veliku
paznju u voznji. Situacija se drasti¢no mije-
njala ulaskom u guzvu, gdje bi svi oni ner-
vozni sudionicu u prometu postajali jo§ ner-
vozniji, dok smo se mi s lako¢om vozili izme-
du njih, prvi kretali sa semafora i stizali na
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lako ne posve
originalan prednji
kraj je privlacan i
zanimljiv

cilj u dogovoreno vrijeme. Kao i svi skuteri
klase do 50 kubi¢nih centimetara, G-MAX
nas nanovo odusevljava okretnoscu i prakti¢-
noscu u situacijama kada ostala vozila idu
polako ili se uopce ne krecu. Visina sjedala
od 820 mm mozda djeluje kao nedostizna
nizim voza¢ima, ali vrlo dobar profil i pres-
vlaka sjedala pruzaju odli¢ne moguénosti.
Oblikom se sjedalo suzava prema prednjem
kraju, a blago i prema gore, pa je tako posve
lako spustiti obje noge na podlogu, a kada ih
dignete, jednako je lako udobno se smjestiti.
Zbog polozaja spremnika goriva i kompo-
nenti ovjesa ne postoji klasi¢na podnica, ve¢
su tu po dva oslonca za noge sa svake strane.
Svojom Sirinom i duljinom omoguéuju
smjestaj vecih brojeva obude, a opet su suze-
ni na klju¢nom mjestu, tako da pored njih
lako dosezemo podlogu. Iz pomalo nespret-
no, $iljasto oblikovanog prednjeg kraja oslo-
naca za noge vidimo da je i G-MAX jo§ jed-

izgleda masivno i
uvjerljivo

na zrtva mode, pa treba pripaziti s finijim ci-
pelama, kako se ne bi ostetile. To je ujedno i
jedina primjedba na poloZaj vozaca, jer je
upravlja¢ postavljen upravo optimalno, pa
nece smetati koljenima vozaca do priblizno
185 cm visine. Siroka i atraktivna prednja
maska pruza zastitu od vremenskih neprilika
za donji dio tijela, dok je zastita iznad visine
upravljaca gotovo nepostojeca. Zasita od vje-
tra nije niti potrebna ako uzmemo u obzir
brzine kojima se ovaj i svi ostali skuteri za-
premine 50 ccm smiju kretati. Voznja nije
pruzila nikakva iznenadenja, jer ako je neko
vozilo iznimno okretno, treba znati da se za
to placa danak u stabilnosti. Prilikom spore
voznje G-MAX je okretan i bez napora mije-
nja smjer, ali kada se vozimo brze, upravlja¢
treba drzati ¢vrsto, jer prednji ovjes u zavoju
nervozno reagira na neravnine. Ova pojava
ne zna¢i nemogucnost upravljanja, ve¢ samo
blagu neugodu, a uvelike ju ponistava vrlo

MOTO PULS



>>>test

Dodatci od sive plastike 1,
uvjerljivo "glume" 3
aluminijski okvir . o 9

1) Nakon navikavanja
bravica postaje prakticna
2) Kada im znamo
porijeklo, prekidaci djeluju
doista dobro 3) Veliki kro-
mirani poklopac dobro bi
pristajao i na custom
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krut okvir koji ulijeva sigurnost. Okvir nije
pokazao znakove uvijanja ni pri naglim ko-
¢enjima, niti kod nailaska na neravnine, dok
je ovjes na trenutke djelovao tvrdo. Mozda
smo previSe ocekivali od sloZenog straznjeg
ovjesa s progresivnim poluzjem, na koji su u
PGO-u vrlo ponosni. Zapravo se radi o sada
vec klasi¢cnom ovjesu kakav se upotrebljava -
u ovom ili onom obliku - na gotovo svim
motociklima gdje amortizer sa spiralnom
oprugom djeluje na straznju vilicu preko
sustava poluga. Mi nismo uvidjeli prednosti
ovakve konstrukcije na G-MAX-u, ali ako
nista drugo, barem skriveni amortizer dopri-
nosi ¢isto¢i linija. Cinjenica da PGO ima
priblizno 10 kg vise od konkurencije ne os-
jeti se pretjerano, ali rado bismo na njemu
vidjeli tehnologiju koja ide ukorak s moder-
nim izgledom.

Spomenut ¢emo i rad kontaktne bravice
koja funkcionira dobro, ali je pomalo je ne-
intuitivna i zahtijeva privikavanje. Okreta-
njem kljuca u bravici mozemo dati kontake,
zakljucati upravljaé, otvoriti poklopac
spremnika za gorivo ili otkljucati sjedalo, ¢i-
me postaje dostupan osvijetljeni prostor is-

Uz sportski izgled holje bi stajao i sportski ispuh
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. skutera

pod njega. A upravo je prostor ispod sjedala
mozda najvece iznenadenje, jer iako je oce-
kivanih dimenzija, izgleda doradeno i bez
ikakvih nedore¢enosti. Prostor u kojem je
smjesten akumulator je poklopljen i sluzi
kao polica za dokumente, a svjetlo smjeste-
no s desne strane doista doprinosi upo-
trebljivosti.

Instrumenti su pregledni i moderni, a
zanimljiv je digitalni sat s plavim osvjet-
ljenjem. Vozacu informacije pruza pre-
gledni, ako ve¢ ne i to¢ni brzinomjer, te
broja¢ okretaja malo vedi od ru¢nog sata i
pokaziva¢ koli¢ine goriva. Razbacane na
Cetiri kraja instrument ploce nalaze se

A Maleni disk lako
zaustavlja 105 kg

kontrolne zaruljice za dugo svjetlo, poka-
zivale pravca, kao i Zaruljica koja govori
da li je skuter ugaSen pomocu prekidaca
kraj desne rucke. Rutice upravljaca djelu-
ju plasti¢no, ali se, za¢udo, ne klizu, dok
su rucice ko¢nica dobro postavljene. Re-
trovizori su zivahnog izgleda i postavljeni
su $iroko, tako da pruzaju odli¢an pogled
prema natrag, iako zbog toga malo oteza-
vaju voznju kroz guzvu, za koju je ova kla-
sa prometala i namijenjena. Podesavanje
retrovizora, ¢esta mana kod jeftinijih mo-
dela, ovdje je izvedeno uzorno, a veseli i
¢injenica da ogledala nisu sklona vibraci-
jama u voznji. Ostali prekida¢i na uprav-

§trainii amor_iize

'V Nejaki agregat lako je -
pokrenuti noznom polugom

] Siroko postavijeni
retrovizori daju
dobru preglednost

lja¢u su funkcionalni, a ako znamo odakle
dolaze, moZemo redi i da su dobri.

G-MAX se proizvodi u verzijama od 50,
125, 150 i 250 kubi¢nih centimetara, dok je
cijena testnog modela 14.499 kn. U uspored-
bi s konkurencijom koja je dobro poznata na
trziStu, te su cijene mozda malo pretjerane,
pogotovo uzmemo li u obzir da ovaj skuter
pokrece obi¢an zrakom hladeni agregat. Iako
smo testirali samo model od 50 ccm, vjeruje-
mo da ovaj skuter ima buducénost u svim seg-
mentima, jer kvalitetom i voznim osobinama
posve zadovoljava, a jedino bismo voljeli vid-
jeti neSto nizu cijenu jer je sada na gornjoj
granici za jedan Tajvanski skuter. ™

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, dvotaktni
Promjer x hod: 40 x 39,2 mm
Obujam: 49

Hladenje: prisilno, zrakom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinja¢

Okvir: od ¢elicnih cijevi

Ovjes: teleskopska vilica sa pratecom
osovinom sprijeda, ovjeSeni agregat sa
progresivnim poluzjem

Gume: prednja 120/70-12, str. 130/70-12

Koénice: naprijed disk i koCiona Celjust sa
2 Klipica, straga bubanj

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 1.855,
Sirina 730, visina sjedala 820, osovinski
razmak 1.365, tezina 105 kg,

Deklarirano: snaga - 3,2 ks (2,3 kW) -
6.250 okr/min, max. okr. moment - 3,5
Nm pri 5.000 okr/min

Spremnik goriva: 7,5 |

Max. brzina: 45 km/h

atraktivan izgled, zav
ano sjedalo

L1 slabasni agregat, cijena
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