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Kazu, gdje
je jedan KTM, tu sigurno postoji
put. I sasvim su u pravu jer s Adven-

turer-om vidite put i tamo gdje ga ostali ma-
xi endurasi ne vide. Tako je bilo svaki put
kada smo se s njim susreli, a tako je i danas.
S njim ste u punom smislu rije¢i slobodni, a
mi motoristi svakako imamo posebno poi-
manje ovog termina. Sloboda se ne odnosi
samo na usko shvacanje da vas nitko ne tla-
¢i i da imate neograni¢enu slobodu govora,
vec je puna sloboda svakako vezana za kreta-
nje i otvorena je za spontane avanture. A
avantura je svugdje, samo ako si dadete do-
voljno slobode da je otkrijete. No, tek ¢e
vam KTM s ovim novim modelom pomo¢i
da otkrijete pravu i istinsku avanturu. Jeste
li spremni?

Austrijski KTM je svoj novi model Ad-
venture (Avantura) predstavio na vulkan-
skom otoku Fuerteventura (Jaka avantura),
$to bi trebalo sugerirati na potpunu avantu-
ru kako god okrenemo.

Model koji se prvi puta pojavio 2001. kao
prototip na milanskim sajmu ve¢ tada je za-
golicao mastu mnogih. Do danas se nije pu-
no promijenio. Na naSem prvom susretu
2003 godine u Spanjolskoj Andaluziji ocije-
nili smo ga s ocjenom odli¢an, a prosle smo
ga godine u usporednom testu Maxi Endu-

ra u Dolomitima okrunili kraljem makada- ABS-om. To je
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_KTM 990 Adventure ABS

model kojeg smo upravo imali priliku eks- o
kluzivno testirati tamo gdje smo prow T
dine testirali Super Duke. Dakle, na najbo- ¢ -
ljem asfaltu na kojem smo ikad vozili, kojeg
smo tada opjevali, i n asnim dugim
pjescanim plazama kojima Fuerteventura
obiluje. Iako ovaj otok u sklopu Kanarskog
otodja na lijevoj obali Afrike ima i svoj pus-
tinjski dio i pje$¢ane dine, taj predio je zako-
nom zasti¢en kao nacionalni park u koje-
mu su vozila na motorni pogon strogo
zabranjena. Stoga su nam plaze si-
mulirale pustinju, a ocean poprije- #8
&ene potoke koji bi vas mogli iz- 48
nenaditi u va$oj avanturi. Fil
KTM je svoj novi Maxi en-
duro predstavio u dvije verzi-
je: Adventure i Adventure S.
Model S je u odnosu na stan-
dardnu verziju visi, ima vise
pozicionirano sjedalo i ono
je gotovo ravno radi pomi-
canja tijela (verzija standard
ima sjedalo u dvije razine), te
je tvrde podstavljeno, a ima i
duzi hod ovjesa. Sve je ovo
ucinjeno kako bi se Adventure
jos vise priblizio ljubiteljima te-
rena i bespuca. Standardni model ¥
je za 2006. dobio opciju s '..’.-"
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ABS ko¢nicama. Projektanti kazu da je on
podesen prema terenskom nacinu voznje,
kako i prili¢i jednom austrijskom motoci-
klu. Najvaznije je da ima odvojeni i neovis-
ni sustav prednjeg i zadnjeg ko-

¢ionog sklopa. Dakle, kad se

ukljucuje ABS sustav na straz-

njem kotacu, na prednjem

vam ne popusta, i obratno.

To je kudikamo bolje rjesenje

od klasi¢nih sustava. Cen-

trala ABS sustava je is-
pod sjedala, a teska
je svega

1,5 kg.

ABS se moze isklju-
citi prije voznje pri-
tiskom na tipku, ali
se on ne moze is-
kljuciti trajno. Da-
kle, ukoliko iz ne-
kog razloga Zelite
voziti bez ABS sus-
tava, morate ga is-
kljuciti svaki put
prije voznje i to dok
je motor upaljen, a
to je ucinjeno iz si-
gurnosnih razloga.

Indikator ABS sus-

tava nalazi se na in-
strument plodi i sva-
ki put vam pokazuje vam kad se sustav akti-
vira. Ko¢nice na oba modela imaju potpuno
nove diskove sprijeda i oni su sada plivaju-
¢, za razliku od prijasnjih fiksnih.
No, najveca promjena
 ucinjena je na samom
4 agregatu koji je narastao
e h sa 942 ccm na 999 ccm. To
: je u¢injeno u oba smjera -
1 i pomocu povecanja
provrta na 101 mm
(prije 100 mm) i po-
mocu veceg hoda od
62,4 (prije 60 mm).
Samim time novi su i
cilindri. Nova je bre-
gasta osovina, a

klipovi su laksi (sa-
da samo 395 g) ra-
di smanjenja rota-
cionih masa i vi-
bracija a istovre-
menim boljim od-
govorom na gas.
Osim toga rastros-

Legenda i veteran relija
Pariz-Dakar, Talijan Giovani
Sala, prisustvovao je
novinarskoj prezentaciji i
demonstrirao svoje
umijece. Ove godine dosao
je na cilj Dakra ukupno
treci. Bravo Giovani!

ni rasplinja¢i zamijenjeni su sustavom elek-
tronskog ubrizgavanja kakav koristi i Super
Duke s dva leptira po cilindru. Ova posljed-
nja promjena svakako ide u prilog smanje-
nju potrosnje i strogoj obvezi zastite od is-
pusnih plinova, $to klasi¢ni rasplinjaci sve
teze uspijevaju zadovoljiti. Ipak, maksimal-
na snaga i okretni moment ostali su identi¢-

ni prethodnoj verziji.



Straznji amortizer White
Power napravljen za
velika naprezanja. Na
verziji S ima duzi hod.
Cvrsti Renthal upravijaé
dio je serijske ponude

Instrumenti su identicni kao i na prosloj
verziji, a i dalje nedostaje pokazivac razine
goriva, koji bi jedan avanturisticki motocikl
svakako trebao imati. Na verziji s ABS-om
dodan je indikator njegovog aktiviranja

MOTO PULS

e ABS vs. Adventure S

Novi sustav
ubrizgavanja
preuzet je s
modela Super
Duke. Ima dva
leptirasta tijela
po cilindru

Ispusni sustav s trostaznim katalizatorom
sada zadovoljava Euro 3 norme. Na okviru
je modificirana jedino njegova glava, radi
boljeg okreta upravljaca.

Pogledamo li vanjski izgled, primjecuje-
mo jedino nove bo¢ne Stitnike spremnika
goriva s donje strane i novi dizajn prednjeg
blatobrana, a transparentni pokazivaci smje-
ra jo§ su viSe zasiljeni. No vedina promatra-
¢a primijetit ¢e razliku izmedu starog i no-

vog Adventure jedino po oznaci 990 umjes-
to dos adasnje 950. Novi Adventure nudi se
u tri boje: standardna verzija dostupna je u
originalnoj KTM naranéastoi i elegantnoj

Prednji vjetrobran odlicno) stiti vozaca od
vietra. Ovo je osobito vazio za one koji
rado nose cross kacige i povremeno zele
sici s asfalta. Vjetar vam nikada nece

=hyatiti*silt i poyucivam glavu - =
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o hard endurormotociklima

mat tamno sivoj, dok je Adventure S dostu-
pan jedino u plavo-narancastoj kombinaciji
s natpisom i logotipom ¢uvenog rallya Da-
kar. Ta ikonografija daje mu osobitu racing
notu i asocira svakoga na ono za $to je ovaj
motocikl stvoren.

U sjedalu je sve kao i ranije. Oni vise ces-
tovno nastrojeni, koji rijetko idu na maka-
dam, te oni nizi stasom trebali bi odabrati
standardnu verziju. Na njoj je sjedalo nize za
¢ak 3,5 cm (860 mm za verziju standard i
895 za verziju S). Prisjetimo se, sjedalo pr-
vog Adventure S iz 2002. bilo je visoko ¢ak
915 mm od tla, $to je apsolutni rekord, no
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trziste je s vremenom trazilo niZe sjedalo za Niti iznenadni
mase, jer se malo tko, ¢ak i od sportasa, mo- = gkokovi nece
gao uspentrati gore. Ustvari nije bio pro- | yas iznenaditi
blem popeti se gore, ved staviti noge dolje
kad trebate stati.
U voznji ne mozete ne primijetiti visoki
vjetrobran, koji je od velike koristi osobito
kada nosite cross kacigu, s kojom ée Zesto
oni sportski nastrojeni voziti ovaj motocikl,
avi$e nego li na jednom drugom maxi endu-
ru. Njegovom zaslugom ¢ak i s takvom kaci-
gom mozete postizati maksimalne brzine
ovog velikog dvocilindri¢nog vozila bez da
vam njen $ilt odnese glavu i vrat kad uhvati

ABS je podesen za off
road voznju. Bolji cak
i od BMW-ovog
sustava. Ima odvojeni
i neovisni sustav za
prednju i zadnju
kocnicu. Na slici je

shema njegovog rada




KTM 990

~ hdventure se u vodi snala
kao riba. Uopce nije bitno
je li voda duboka ili plitka,
Adventure je sijece svojom
masom kao pramac
najsiljatijeg glisera i ne
odstupa niti centimetra.
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vjetar. Tu se prisjecamo proslogodisnjeg tes-
ta Yamahe MT-01 u Juznoafri¢koj Republi-
ci, kada su nam na aerodromu u Cape Tow-
nu izgubili nase stvari i kada smo ve¢ dio tes-
ta nuzno morali voziti sa jedino dostupnom
posudenom kros kacigom. S obzirom na to
da MT-01 nema bas nikakvu zastitu od vje-
tra a mi smo ga svakako hgjeli pogjerati do
maksimuma, vrat nam se ukocio vrlo brzo.

smjera su zasil;

verzija S na b

je dobila natp

"Dakar". Motocik
mirovanju djeluje visoko
i impozantno, no ¢im
krenete, pretvara se u
ubojito oruzje

Spremnik goriva napravijen
je iz dva dijela koji su
spojeni crijevima. Tako
mozete odabrati iz kojeg
spremnika Zelite trositi
gorivo. Odlicno rjesenje
ako vam se jedan od njih
probusi. Na novom modelu
njegov je doniji dio prosiren
i dodatno zasticen od pada

MOTO PULS

Adventure S

U biti problem nije u punom pritisku, ve¢ u
iznenadnim trzajima, kada njen Silt uhvati
vjetar kao jedro i snazno vam odnese glavu,
malo u jednu a malo u drugu stranu. Osobi-
to se to dogada u brzim zavojima na asfalt-
noj podlozi. Na Adventurer-u su to tehnica-
ri KTM svakako htjeli izbjedi.

Adventure je jedini maxi enduro koji ko-
risti zicane naplatke i prednji kota¢ od 21

N,

cola. Svi konkurenti su se odlu¢ili za 17", a
jedino BMW s modelom R 1200 GS Ad-
venture za 19". No, niti jedan od njih ne ze-
li toliko izvan asfalta koliko KTM. U ovom
smo testu vise nego ikad silazili s asfalta. Na-
$a testna ruta vodila je dobrim dijelom po
makadamskim cestama vulkanskog otoka
Fuerteventura, a na kraju smo ga i okupali u
vodi, te potjerali dugim pjes¢anim plazama.




Nov je logotip Rallya Pariz-Dakar i s njegove desne

strane pojacanje za spremnik goriva, koje je sada u
mat crnoj boji ima dodana zadebljanja kao stitnik u
slucaju pada. Plastike su na novom modelu izuzetno
Zilave. Prtljaznik je namijenjen pricvrSéivanju posebne
putne torbe, a cjelokupna straznja aluminijska
konstrukcija prema uputama proizvodaca moze
podnijeti cak 430 kg

Poseban je dozivljaj ovako tezak motocikl is-
probati na pijesku....

Na pijesku lagan i predvidiv

Bili smo vrlo ugodno iznenadeni njego-
vim ponasanjem upravo na pje$¢anoj podlo-
zi. Ovaj maxi enduro ima osobito dobro ri-
jeSen spremnik goriva, pa se vozac vrlo laga-
no moze ustati i nadviti nad njega, te po-
maknuti teziSte prema osovini upravljaca.
Time plesanje zadnjeg kraja postaje vrlo za-
bavno, a prednji je kota¢ pri tom dovoljno
opterecen da ne proklizava i §iri putanju.
Tek tada se ovaj Adventure pretvara u pravi
hard enduro. Cak i kad ga nagnemo jace u
zavoj, njegova deklarirana masa ne osjeti se
u cijelosti. Ona se osjeti tek kada je pijesak
vrlo suh, jer tada kota¢ propada i zakopava
se. Tada ga morate voziti brze i s velikom
vjestinom. Puno je lakse voziti kroz vodu
koju gazite doslovno kao da je nema. Uopde
nije bitno je li voda duboka ili plitka, Ad-
venture je sije¢e svojom masom kao pramac
najsiljatijeg glisera.

Veliki prednji kota¢ lako prelazi i preko
neravnina na podlozi, a da time ne prenosi
udarce u upravlja¢, pa se vozilo ne uznemi-
ruje na terenu. No, potpuno se suprotno po-
nasa na cesti. Zbog svoje velic¢ine prednji ko-
ta¢ ima izrazen Zziroskopski efekt, a s obzi-
rom da je njegova guma nefto uza, on ima
manju gaznu povr$inu, pa moramo paziti
kada ulazimo u zavoj. Takvi ulasci niti pri-
blizno nisu munjeviti kao na motociklima s
17" kota¢ima. No, ovaj ¢udesni asfalt na ka-
narskom otoku jednostavno sve "drzi" i vo-
di Adventure sigurno kao po tra¢nicama.

Ovjes WP je za svaku pohvalu. Cak niti
verzija"S" s duzim hodom nema nikakva le-
lujanja na pravcima pri maksimalnoj brzini.

U zavoju je stabilan, a tek
21" prednii kotac -
ogranicava mu munjevit
ulazak u zavoj. No, to je
prije svega putni motocikl

Prednja vilica na verziji S, istini za volju, zna
potonuti prilikom naglih kocenja, ali ne to-
liko da bi uznemirila motocikl. A na terenu
radi ¢uda: upija gotovo sve neravnine i ohra-
bruje nas svakim daljnjim kilometrom da
jo§ jace odvijemo rucicu gasa.

A kad odvrnemo rucicu gasa do kraja, ne
desava se nista eksplozivno $to bi uznemiri-
lo motocikl. Adventure je tako podesen jer

Zelite li biti u kozi nasih test vozaca, i¢i na egzoti¢na putovanja i voziti najsuvre-
menije motocikle? Odnedavno nema problema, jer KTM organizira mnoga
"Adventure tours" putovanja diljem svijeta, u koja je uklju¢ena kompletna KTM
podrska i organizacija. Ona osim najma njihovog motocikla ukljucuje put, smjestaj,
hranu i sigurnu trasu. To Ce vas, primjerice za petodnevni izlet na Fuerteventuru stajati
1.500 Eura. KTM nije jedina tvrtka koja organizira tako nesto. Prosli mjesec je i Yamaha
svojim kupcima za sli¢nu svotu nudila putovanje u daleki Katar, te beskonacni niz novih
R6 koje su tamo spremne cekale. No, osim proizvodaca takve angazmane nude i
mnoge druge agencije koje mozete naci na internetu. Trebate samo imati odluc¢nost,
novac i slobodno vrijeme i - avantura je vasa.

>>>

voznja po terenu na velike udaljenosti mora
biti vtlo fluidna. Naime, povecanjem zapre-
mine kompenzirao se gubitak prelaskom sa
klasi¢no sportskih rasplinjaca na elekronsko
ubrizgavanje goriva. Snaga nije povecana.
Primjerice, ovaj isti agregat na modelu Supe-
Duke ima 20 KS vise. Tehnicari tvrde da no-
vi Adventure ima vi§e snage samo u nizim
rezimima rada i da je krivulja sada linearni-

MUNICIPIO DE
HETANCURIA

MOTO PULS
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Leliko, ti si prvi! - kao u jedan glas odjekivala je
cjelokupna ekipa menadzera, tehnicara i fotografa
austrijskog KTM-a. KTM je jedina renomirana
motociklisticka tvrtka s iskljucivo mladim kadrom,
sastavljena velikim dijelom od sportasa. Zato su
na ovim dinamickim prezentacijama najveseliji i
najzabavniji. No nama je svakako najsimpaticnija
Eva Priewassar zaduzena za organizaciju
prezentacija i odnose s javnoscu

-KTM 990 Adventure ABS vs.

Avantura i putovanja
namijenjena su ovom KTM-u.
Konstruiran je i za najduza
putovanja i bespuca

ja, no mi razliku nismo primijetili. Zamije-
tili smo jedino da se novi model niti jednom
nije ugasio na minimumu, $to nam se znalo
desiti sa starom verzijom, i da uopée nema
niti jednog jedinog trzaja, bez obzira na to u
kojem mu rezimu okretaja motora dodamo
gas do kraja. Tu je precizno ubrizgavanje sa
mnos$tvom senzora svakako ostavilo traga.

Adventure je prije svega namijenjen za
brze dionice i ne treba u njemu traziti kra-
lja gipkosti izmedu drveéa i dubokog bla-
ta. On daje najbolje od sebe kad se oba ci-
lindra zaposle "punom parom". Dakle, za
duge makadamske ceste kakve su prema
Dakru uobicajene. Sjedalo na verziji S je
vilo tvrdo, ¢ak i previSe, dok je na stan-
dardnoj verziji mekan kao jastuk. Razlika
je ocita.

Potpuno nove ko¢nice primjerno obavlja-
ju svoju zadadu. Voza¢ moze izvoditi i naj-
ze$¢a kocenja samo s jednim prstom, kao na
maxi sportskim motociklima. No, za pohva-
liti je tek ABS sustav koji djeluje odvojeno
za prednju i zadnju ko¢nicu. Na nekim nam
se konkurentnim motociklima desilo da je u
trenutku kada je blokirala straznja ko¢nica,
elektronika otpustila i straznju i prvu ko¢ni-

br. 66/3./2006.

cu, §to je rezultiralo panikom, jer je motoci-
kl produzio putanju. No, to nije slucaj i s
KTM-om. Prednji ABS se vrlo tesko aktivi-

ra, §to govori u prilog tezi da je nami-
jenjen vise terenskoj voznji, a ne da se
aktivira svakim i najmanjim proklizava-
njem na podlogama gdje je to normalno.
Utinio nam se boljim ¢ak i od BMW-ovog,
¢ija evolucija traje desetlje¢ima.

Prilikom testa bilo je i nekih laksih novi-
narskih padova, no motocikl niti jednom ni-
je oste¢en. Osobno smo vidjeli jedan neobi-
¢an pad japanskog novinara na stijeni, kada
se ovaj 200 kg tezak motocikl survao niz li-
ticu, pri ¢éemu se Adventure preokrenuo pre-
ko upravljaca i sjedala. Rezultat: odlomljen
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samo jedan retrovizor i izguljen donji dio

bo¢nog Stitnika i ispusni top.”Ah, radi‘toga’,

nismo morali poklopiti o¢i rukama, jer u pr-
vi mah je izgledalo stragno. Ni padovi nje-
mackih novinara na plazi-nisu imali poslje-
dica. Tek ponekad vjetrobran izade iz game-
nog lezista, ali se lagano vrati. Ove plastike
su zaista zilave i necete ih morati cesto mije-
njati kao na japanskim maxi enduro moto-
ciklima prilikom pada.

Jedina prava konkurencija KTM-ovom )

Adventure-u i dalje ostaje BMW R 1200 GS
Adventure. Uskoro na trziste dolazid jos eks-
tremnija enduro varijanta KTM-a, naj-hard
dvocilindi¢na verzija Super Enduro, koja bi
trebala konkurirati novom BMW-ovom
bokseru HP2. No; niti jedan od njih ne Zeli
se popeti na cestu i prihvatiti-duga putova-
nja kao spomenuti dvojac.

Dakle, Adventure je ostao kralj makada-
ma i bespuca koji se jednako dobro snalazi
na dugim putovanjima poput pravog toure-
ra. Pritom mu pronalazimo i jednu od rijet-
kih mana, a ta je da na instrument plo¢i ne-
ma pokaziva¢ goriva, $to bi jedan putni mo-
tocikl svakako trebao imati. Tko je'rekao da
KTM nema mana? M

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 101 x 62,4 mm

Obujam: 999ccm

Odnos kompresije: 11,5:1

Razvod: dvije bregaste osovina u glavi i 4
ventila po cilindru

Hladenje: teku¢inom

Palje elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj
kupci

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: od celicnih cijevi

Ovjes: izvrnuta vilica s cijevima promjera
48 mm, hoda 210 (S-245) mm; straga
oscilirajuca vilica s monoamortizerom,
hod 210 (S-245) mm

Gume: prednja 90/90-21,
straznja 150/70-18

Koénice: naprijed plivaju¢a diska promjera
300 mm i kocCione Celjusti sa 2 klipica,
straga disk od 240 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: visina sjedala
860 (895), osovinski razmak 1.570,
tezina 199 (bez ABS) kg,

Deklarirano: snaga - 98 ks (72 kW) - 8.500
okr/min, max. okr. moment - 9,5 kgm
(95 Nm) pri 6.500 okr/min

Spremnik goriva: 22 |

zastita od vjetra, ponasanje izvan
asfalta, kontrola tezine i polozaj tijela

+ vozaca, zastite za motocikl od pada,
ABS s odvojenim krugovima, krivulja
snage i momenta

nema pokazivaca goriva, tvrdo sjedalo
za S verziju, okretnost na cesti

Tko kaze da je nas mali? Istina je
da je KTM Adventure zaista velik
motocikl u svakom pogledu.
Takav je i po pitanju snage

br. 66/3./2006.




