PISE: ZELJKO PUSCENIK

Opet smo u to-

plijim krajevima jer u Hrvatskoj za-

ista po zimi nemamo nista pametno
za raditi. I to u doba kada su ovdje u punom
jeku testiranja svjetskih timova za predstoje-
¢e Superbike i Supersport prvenstvo koje,
ruku na srce, pocinje izuzetno rano, vec u
veljadi. To je ostvarivo jedino ovdje, na bo-
gatom i suncem okupanom Bliskom Istoku.

Lamolili smo Karla
Muggeridgea, prvaka
svjeta iz 2004., da nam
pokaze gdje se pali
Supersport model s kojim
je osvojio prvenstvo, a
onda da se lijepo makne.
U biti je vrlo jednostavno,
samo pritisnete tipku

Nakon toga karava-
na se seli u Australi-
ju, gdje se prvenstvo
nastavlja u ozujku,
da bi tek u travnju
dosla u Europu i to
na njen sam jug, u
toplu  Spanjolsku.
Kako timovi moraju




Vermeulenyje pravi stetnik, a niti. Charpentier nije. nista
manje; To.vidimo. tek sada; kad Zajasimo njihove
motacikie. Kao rijetfi smrtnicl dobili'smo) prilif. testirati,
lli:bolje'receno: samo.Isprobati, motocikie koji st aktualni
syjetski prvaci i viceprvaci u klasama SBK 1'SS. Jedno
velikohvala'Hondi Europe i cijelom. timu, Ten Kate. koji st
nam ti'dana: stajali na usiuzi. Isprobali’smoiil. u Kataru
na stazi Losail, na kojoj se'vozi syjetsko prvenstyo, a
ovdje vam. ekskluzivio donosimo nase dojmove

svoje motocikle usavriavati preko zime da bi
u jeku sezone bili konkurentni, Katar je ide-
alno mjesto na drugoj polovici planeta gdje
ih nitko u tome ne ometa. No dobro, mi
smo ih na kratko prekinuli kako bismo do-
bili odgovore na neka pitanja koja nas ved
dugo muce. U biti, glavni krivac tome nis-
mo mi, ve¢ Honda Europe koja nam je uru-
¢ila ekskluzivnu pozivnicu, a koju kao pris-
tojni novinari nismo smjeli odbiti. A zasto i
bi? Pa ovdje bi pozelio
biti svaki motorist na
svijetu u ¢ijim Zilama
te¢e imalo sportske kr-
vi.

Bit ovakvih testiranja
nije nasa obveza da pre-
poru¢imo Corseru ili
Toselandu koji ¢e mo-

Lose Pirelli gume, s kojima promotor
SBK ima ugovor o obaveznoj ugradnji ___
za sve vozace, umalo su bile uzrokom
demoliranja ovog dragulja. Vozaéiu ™
prvenstvu tvrde da bi s drugim
gumama poput Michelina ili Dunlopa
bili barem za 2 sekunde brzi po krugu

tocikl odabrati za sezonu, ve¢ da vama, dra-
gi Citatelji, prenesemo koliko se zapravo ovi
motocikli razlikuju od vasih serijskih koje
imate u svojim garazama. Nije zgorega na-
pomenuti da nas se ovaj test toliko dojmio,
da smo odmah po povratku obisli hrvatske
uvoznike i umjesto da dodamo ustedena
sredstva za novi motocikl, naru¢ili smo za
na$ redakcijski iste magnezijske naplatke
16,5 cola, pripadajude slickove, cartridge

na istom motociklu

ERRIT TEN KATE - vlasnik i osnivac

tima Ten Kate ispred svojih
motocikala. Ovaj Nizozemski tim
osnovan je 1993. godine i debitirao na
njemackom prvenstvu, a od 1997.

2002: = uJFT]'FJres,JII
f—‘IJJJ—‘.JJ-‘JJ, 2004 - Karl uJJgjen
konacno)2005. - Charpentie

ulozak za prednju vilicu i multiregulacijski
straznji amortizer, jacu pumpu ko¢nice, dis-
kove, quick shifter za mjenja¢, kompletni is-
puh s dynojet centralom, karbonske oklope
i $tosta jos. Dobro, shvatili ste, razlikuje se
od serijskog i to bitno. Opakog virusa koji
nam je Ten Kate prenio ponudivéi nam svoj
top model na probu ne mozemo se nikako
rijesiti. Moramo imati u svojoj garazi neto
tako sli¢no pod svaku cijenu - zujalo nam je
u glavi cijelo vrijeme leta od Dohe do Zagre-
ba! Ali da vidimo $to nam je to toliko pri-
mamljivo, jer motocikl naoko izgleda vrlo
sli¢no kao onaj serijski?

Honda Ten Kate 1000
- aktualni viceprvak SBK

Motocikl koji je u zadnje ¢etiri karavane
prvenstva u Nizozemskoj, Njemackoj, Itali-
ji i Francuskoj barem na jednoj utrci dana
pobijedio s australskim voza¢em Chris Ver-
meulenom postao je napokon slobodan.
Naime, Chiris je prihvatio ponudu Suzukija
i otiSao u moto GP, a nama je ostavio svog
CBR-a. Hvala, Chris i sretno, a mi obecéava-
mo da ¢emo ti ¢uvati motocikl ako se odlu-
¢i§ vratiti.

Toliko smo nestrpljivi da vam doc¢aramo
nase impresije, da ¢emo preskocit opis sa-
mih tehni¢kih dorada u odnosu na serijski
model kojeg smo testirali u broju 65 i od-
mah d¢emo krenuti s nadim dojmom za
upravljacem.

Nase nijemo obecanje Chrisu i "¢uvanje"
zaboravili smo ¢im smo izasli iz boxova i da-
li gas. A tko bi tome uopce odolio?

Udobnost u sjedalu i lako¢a promjene
pravca najviSe su nas iznenadili, a CBR za
Superbike je mnogo meksi nego smo oceki-
vali. Polozaj u sjedalu kada stojimo prili¢no
opterecuje ruke, no to ne zahtijeva nimalo
vedi napor u voznji od serijskog, a zahvalju-
juéi maloj udaljenosti izmedu sjedala i
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upravljaca voza¢ uvijek ima dobru kontrolu.
Sam ulazak u zavoj ne zahtijeva osobito na-
prezanje. Naprotiv, postoji opasnost da se
putanja zatvori preuranjeno. To je ono §to
odmah primjecujete. Toliko je ocito to "kra-
Cenje" zavoja, odnosno padanje na unutar-
nju 'pasicu’ i osjeéaj da vas motocikl ne vu-
e van na izlasku iz zavoja, da vas na pocet-
ku sasvim iznenadi. S obzirom da smo na-
kon Katara i prije pisanja ovog teksta bili na
skijanju, taj osjecaj podsjetio nas je na novi-
ju "karving" tehniku skijanja, koja je toliko
brza i zabavnija od klasi¢nog rubljenja.

Pogadate, Vermeulenov Superbike je u
odnosu na serijski model bas kao karving
skije u odnosu na klasi¢ne. One u zavoj
ulaze doslovno same! Isto se desava i sa
ovim izvanserijskim motociklom. Ukoliko
samo pritisnete desni oslonac nogu SBK
modela malo jace ili prebacite teziste malo
ekstremnije u desno, desni rubnjak piste
¢e vam se jako brzo pribliziti. Drugim rije-
¢ima, motocikl ne $iri putanju, ved je skra-
¢uje. Kako zamislite idealnu putanju, ona
je provediva jo$ bolje i s jo§ ve¢om brzi-
nom.

Ustvari, nakon cjelodnevne voznje sa se-
rijskim modelom Honde CBR prije sjedanja
na ovaj motocikl dodete do nekih svojih gra-
nica i svog optimuma za prvi dan na toj no-
voj stazi (u naSem slucaju Losail, gdje se i vo-
zi svjetsko prvenstvo). To znaci da kocite do-
voljno kasno da ne pretjerate, a da vam se
zadnji kraj jo§ uvijek uznemiruje, da zatva-
rate zavoj s njegove straznje strane, a kad ot-
varate gas, motocikl vas vuce na rub 'pasice’.
No, nevjerojatno je da kad zajasite isti taj
model, ali Superbike, on vas vuée stalno
unutra, prema unutarnjoj 'pasici’. U zavoj
ulazite prerano, i to toliko da vas to poé¢ne
nervirati. Osjecate se stvarno glupima jer ra-
dite tako ocigledne pogreske. No, potom
shvatite da je stvar u motociklu. On vam na-

rosto dozvoljava, ili bolje re¢eno: tjera vas
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TEN KATE HONDA 1000 SBK

Ten Kate CBR 1000
ima ugraden "quick
shifter" za brzu
izmjenu brzina. On
djeluje tako da u
djelicu sekunde samo
na trenutak prekine
paljenje kako bi
otpustio napetost na
prijenosni zupcanik u
cilju, kako bi brzina
bolje uskocila bez
pustanja gasa, i Sto je
jos stedljivije u horbi
za stotinke sekunde
hez odvajanja spojke.
Dakle, drzite puni gas
do kraja cijelu ciljnu
ravninu i samo nogom
stiScete polugu prema
dolje (mjenjac je
okrenut na
natjecateljskim
modelima)

Asada da ovoj ljepotici malo
zavirimo ispod suknje, od-
nosno ispod oplata. Superbike je
kategorija motocikala izvedenih
iz serijskih modela, dakle onih
koje mozemo kupiti kod trgova-
ca i, barem teoretski, pretvoriti
primjenom vise ili manje skupih
kompleta, u slicne onakve moto-
cikle kakve voze Vermenulen ili
Mudgeridge i drugi sudionici
svjetskog prvenstva. No, gdje je
granica koja razdvaja nase moto-
cikle od onih sluzbenih? Rijec je o
dva motocikla koji su samo pri-
vidno sli¢ni cestovnim modelima,
a u stvari pod vrlo sli¢cnim izgle-
dom kriju pravi koncentrat teh-
nologije.

Ovaj model gotovo nema ni-
kakve slicnosti sa serijskim, iako
je po deklaraciji proizvodaca sa-
mo nesto bolji od standardnog
motocikla. No, istina je sasvim
drukcija: sa HRC
kompletom za pre-
radu serijski je mo-
tocikl ugradnjom
specijalnih dijelova
pretvoren u nesto
sasvim drugo, a Te-
am Ten Kate, koji
ga je preradio, lju-
bomorno ¢uva taj-
nu daljnjih korekci-
ja zahvaljujuci koji-
ma je ovaj motocikl
postao jedan od
glavnih protago-

nista svjetskog prvenstva.

Na prvi pogled motocikl nema
nikakvu kontrolu pogona (trakci-
je), pa ipak zacuduje lakoca
upravljanja rucicom gasa bez
stresova, poglavito zbog linearne
vuce U odnosu na snagu motora.
Suzuki i ostali SBK modeli vec
imaju elektronsku kontrolu po-
gona protiv proklizavanja. Ova
kontrola inace djeluje ovisno o
ukljucenoj brzini, ili prema poda-
cima senzora koji nadziru rezim
rada motora, brzinu okretanja
kotaca, polozaj gasa i Stosta dru-
go. Svrha tih sustava je ogranice-
nja snage koju razvija motor u
prve tri brzine, kako bi kompen-
zirao nedostatak gripa i kako bi
razvijanje snage ucinio fluidni-
jim. No, i tada elektronika samo
pomaze da se ne prekorace do-
pustene granice, ali 5to joj je dje-
lovanje manije izrazeno, to su bo-
lie brzine ostvarene po krugu. |
tu opet dolazi do izrazaja osjecaj
vozaca zahvaljujuci kojem ce Sto
je moguce dulje ostati blizu kraj-
njih moguénosti vozila.

No, CBR to ionako nema, a
cjelokupnu snagu na Hondi tre-
ba kontrolirati vozac, jer, kao sto
kaze Ten Kate, kontrola "trakci-
je" je samo u Sakama vozaca. Na
prvi pogled, ova Honda CBR
1000 RR Ten Kate nije jako sofis-
ticirana, i istini na volju zapravo i
nije sluzbeno vozilo Honde, vec¢
privatni motocikl tima Ten Kate.
Teoretski svatko moZze kupiti ovaj
motocikl od nizozemskog tima -
cijena mu je 75.000 eura (uklju-
Cujudi i sustav prikupljanja poda-
taka) - i nadi se za upravljacem is-
tog onog motocikla koji je Veur-
meulenu omogucio osvajanje



drugog mjesta na Na prednjem

SBK  svjetskom  kraju nalazi se
prvenstvu. No, WP vilica s
prave tajne koje izvenutim
su skrivene pod Sipkama
oplatom poznate promjera 48

su samo kon- mm i sa 130
struktoru. mm hoda.

Prema pravilni-  Potpuno su novi
ku,  Superbike WP mostovi

motociklima je
dopusteno imati
"quick shifter" za brzu izmjenu
brzina o kojem se toliko prica u
motoristickim krugovima. Stvar
djeluje vrlo jednostavno i vrlo je
korisna s obzirom na ustedu u
razbacivanju stotinki. On djeluje
tako da u djelicu sekunde samo
prekine paljenje da bi na trenu-
tak otpustio napetost na prije-
nosni zupcanik, kako bi brzina
bolje uskocila bez pustanja gasa i
- §to je jos Stedljivije u borbi za
stotinke sekunde - bez odvajanja
spojke. Dakle, drzite gas do kra-
ja cijelu ciljnu ravninu i samo no-
gom stiscete polugu prema dolje
(na natjecateljskim modelima
mjenjac je okrenut).

Osim toga, Superbike model
mozZe imati superlake magnezij-
ske naplatke. To mu znatno sma-
njuje inertne mase koje stvara
centrifugalna sila. U praksi to
znaci da bi vas motocikl trebao
manje vuci prema van, tj. manje
prosiruje putanju. Vrlo korisna na
ovakvim modelima je i anti hop-
ping spojka marke STM, koja
sprecava blokiranje straznjeg ko-
taca u fazi naglog kocenja kada
je on rasterecen.

Instrumenti su djelo tvrtke Pl.
Research. Nema prikaz broja ok-
retaja motora, ve¢ samo progre-
sivne LED diode za signaliziranja
promjene stupnja prijenosa, is-
pis temperature rashladne teku-
¢ine, motora, vremena po krugu

prednje vilice

[ =]

i niza drugih podataka. Sustav
prikupljanja podataka takoder
je djelo tvrtke P.. Research (pro-
izvode ove tvrtke koriste mnoge
ekipe Formule 1). Spomenut ce-
mo da tim Ten Kate ne ugraduje
flash svjetlo za promjenu stup-
nja prijenosa kao vecina ostalih
svjetskih timova.

Elektronicka centrala ima de-
set senzora koji registriraju para-
metre ciklistike i motora.

CBR za Superbike je na pred-
njem kraju opremljen WP vilicom
s izvrnutim Sipkama promijera 48
mm, sa 130 mm hoda, i visestru-
ko podesivim amortizerom, ta-
koder marke WP. Oba amortize-
ra imaju dvostruke regulacije hi-
draulike za velike i male brzine.
Potpuno su novi WP mostovi
prednje vilice, a straznja vilica je
ona koja se dobiva u HRC kom-

-
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" Straznji WP amortizer
takoder ima mogucnost
podesavanja za velike i
male brzine, a stalno je

_ ugradena telemetrija koja
mieri gibanje vilice u

1 odnosu na okvir. Lanac

marke DC je uzi i laksi u

= = odnosu na serijski, a

zupcanici su aluminijski

Afam. Naplatci su

' Marchesini od 16,5 cola

pletu za preradu. Sustav koji dje-
luje na straznji ovjes je isti kao i
na cestovnoj verziji. Amortizer
upravljackog sklopa je specijalan
WP: klasicni hidraulicki WP, a ne
elektonski kontroliran kao na se-
rijskoj verziji.

Okvir nije doZivio nikakve iz-
mjene i moguce je varirati geo-
metriju zakretanja intervenira-
njem na ekscentre upravljackog
sklopa, dok je u odnosu na stan-
dardnu izvedbu iskorak povecan
za 2 mm, tako da su promijenje-
ne ploce. Osovinski razmak se
mijenja i djelovanjem na registre
zatezaca lanca.

Agregat je pripremljen monti-
ranjem svih komponenti iz kom-
pleta HRC (ventili i opruge venti-
la, bregovi bregastih osovina, ra-
dilica, brtvila glave, elektronicka
centrala i mjenjac), a tu su i klip-

_h_*-L:;I".:[.".—___-r_T.__'- o -.',_H f '

Naoko tek
veliki

njace od titana, koje
takoder proizvodi

hladnjak Ten Kate. Ispuh je iz-
govori da veden u suradnji sa
nije rijec o tvrtkom Arrow, dok
serijskom je hladnjak, dakako,
modelu velikih dimenzija, ka-

ko bi osigurao naj-
bolje moguce hladenje. Ovaj nat-
jecateljski bolid pali se kao serij-
ski motocikl pomocu elektropok-
retaca.

Vrlo je zanimljivo da je kod
ovog SBK modela CBR-a potreb-
no brizljivo odrzavanje motora:
nakon svakih 800 prijedenih kilo-
metara nuzno je servisirati raz-
vod, nakon svakih 1.500 km mi-
jenjaju se klipovi i ventili, dok se
nakon svakih 2.000 km mora mi-
jenjati radilica.

Elektronika centrale za nadzor
rada motora moze se mijenjati u
boxu, ali kad se jednom odabere
idealna mapa, nije moguce tije-
kom utrke praviti nikakve izmje-
ne, kao $to se to primjerice moze
kod Suzukija pritiskom na tipku.

Sustav kocenja na prednjem
kraju je marke Nissin. Opremljen
je celjustima i diskovima promije-
ra 320 mm. Na straznjem je kra-
ju montirana celjust Nissin koja
djeluje na nazubljeni disk pro-
mjera 220 mm marke Braking.
Podesive pedale su marke Walter
Moto, a poluge na upravljacu su
marke Lightech. TeZina vozila je
u granicama pravila: 165 kg.

S pravim vozacima za upravlja-
cem, James Toselandom i Karl
Muggeridgeom, koji ¢e ga sljede-
¢e godine voziti u SBK prvenstvu,
ovaj "cestovni" motocikl uspio je
prema prvim informacijama na
proljetnim testiranjima ostvariti
samo dvije sekunde slabije vrije-
me od onog s kojim je Capirossi
osvojio pole position na MotoGP
u listopadu prosle godine. M

g

e
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Ten Kate Honda 600 SS

& 1000 SBK

da poénete koiti znatno kasnije i rusiti ga u
zavoj kad biste sa serijskim ve¢ odavno orali
pijesak. No, najvedi je uzitak u samom zavo-
ju. On ide i bolje nego po tra¢nicama. Zais-
ta treba dosta vremena da pomaknete grani-
cu svog straha, nakon §to ste je cijeli dan is-
kusavali sa serijskim modelom. Tako mi sva-
kim zavojem nastojimo biti sve brzi i brzi,
on nas jo$ uvijek ne nosi van. Koji puta po-
mislimo kako smo ovaj puta zaista pretjera-

li, no Vermulenov CBR se vraca na putanju
iznimnom lako¢om. Cijelu smo tu no¢ u
luksuznom arapskom hotelu sa mnostvom
zvjezdica razmisljali o tome koliko smo u bi-
ti pomakli granicu brzine kroz zavoj taj zad-
nji seassion na Superbike modelu. Ne moz-
emo sa sigurno$cu tvrditi, ali mislimo za ¢ak
oko 20 do 30%.

Osim toga, najveca usteda na vremenu
je sam izlazak iz zavoja. Motocikl vas uop-

TEN KATE HONDA 1000 SBK

Ugljicna viakna se upotrebljavaju i za najmanje
sitnice. Oslonci nogu dobavlja tvrtka Valter moto.

Potpuno drugaciji instrumenti od onih serijskih
koriste se na utrkama. Na SBK modelu na posudi
kompenzacijskog kocionog ulja nalazi se
karakteristican "znojnik za ruku" koji sluzi kako
specijalno natjecateljsko ulje ne bi navlacilo na sebe
kondenzirajucu vlagu iz zvaka preko plasticnih
stijenki. (3) Prednji disk je "normalan" u odnosu na
straznji, ali su zato celjusti "nabildane". Hidraulika na
prednjoj White Power vilici se moze posebno
regulirati za male i velike brzine. (4) Strazniji disk je
nazubljenog tipa, a na njega djeluje posebna
Nissinova pumpa sa prikljuénim senzorom

TEN KATE HONDA 600 SS

MOTO PULS

de ne nosi iz zavoja na vanjsku "pasicu’, $o
znadi da mozete gas odvrtati ve¢ na polovi-
ci zavoja bez opasnosti da ne zavrsite zavoj.
Svaki sljededi krug otvaramo ranije, a os-
mijeh na licu je sve vedi i vedi. To je to! To
je motocikl za nas! Kad god uzimamo no-
vi serijski model na testiranje, razlike su
toliko male, da nas podsjecaju na trazenje
dlake u jajetu. Zamislite razliku izmedu
CBR iz '04 i ovog novog modela 2006. Da




nismo toliko izbirljivi i da ne vozimo toli-
ko razli¢itih modela godi$nje, razliku ne
bismo niti osjetili. A vjerujemo da je vedi-
na vikend vozaca niti nede nikada osjetiti.
No, ovdje je poboljsanje toliko ocigledno,
da bi ga i malo dijete odmah primijetilo.

Uotili smo da Superbike puno kasnije do-
lazi s koljenom na asfalt, a nozni oslonac
nikada ne struze, $to se ne bi moglo redi za
serijski model.

rf.(.

Ono $to nas je isto tako zacudilo je uglad-
enost. Ovaj SBK se moze voziti tako meko,
da bismo ga lako vozili i po cesti. Prisjeca-
mo se sada svih onih grubih Ducatija SBK
koje su vozili Drme3, Stimac i drugi. Ovo-
me dana$njem SBK mozete naglo pustati
rucicu gasa u zavoju, naglije otvarati bez
ikakvih trzaja i negativnih 'zacukavanja'.
Motocikl vas vozi bas onako kako vi hocete.

Oslonci za nogu Valter moto specijalno su izradeni
za tim Ten Kate. (?) Instrumenti uopce ne reagiraju
dok ne dodete do visokih okretaja, odnosno led diode
pocinju svijetliti tek na 11.000 okretaja. Nema niti

i flash lampice koja oznacava ulazak u zabranjeno

podrucje. Pumpa prednje kocnice i mostovi su
takoder prema tvrdnjama tehnicara Ten Kate potpuno
serijski. Barem vizualno. Dodana su tek celicno
opletena kociona crijeva. (%) Prednja vilica je samo

#= naoko serijska, jer unutra su montirani specijalni WP

-
F

catridge uloSci i racing ulje. Prednji diskovi su marke
Braking. (%) Strainii disk je Hondin, nazubljeni, a
zupcanik aluminijski Afam. Naplatci prema pravilniku
za klasu 600 SS moraju ostati serijski. Dodan je
senzor koji mjeri brzinu vrinje kotaca.

Osim toga, uopde ne osjecamo njegovih
205 KS na kotacu, koliko tvrdi Gerrit Ten
Kate, vlasnik tima Ten Kate. Jedino nakon
ostrog posljednjeg zavoja staze Losail i ulas-
ka u ciljnu ravninu, kada nam se prednji ko-
ta¢ nezaustavljivo propinje, znamo s kak-
vom zvijeri imamo posla.

Prednja ko¢nica pak djeluje prili¢no pro-
gresivno i vrlo se dobro moze modulirati,
iako je njena intervencija zaista zestoka us-

Aktualm'prvak klase Supersport, Sehstlen £
Charpentier kraj svojeg konja. Kaze da su mu
hobljl]llllkll glazha i u;mb vino. Ovog zadnjeg

 hise , svakako trebqo o('lrecl, harem prije
 utrka. ProSle je sezoneww(, kada nije pad

kao prvi ili drugoplasirani g
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poredimo i je sa nekim standardnim susta-
vom kocenja, poglavito zbog male tezine i
velike brzine s kojom se napada zavoj. Da-
kle, kocenje je snazno, moze se dobro mo-
dulirati i ne izaziva destabiliziraju¢i efeke.
Ovaj je motocikl vrlo lijepo voziti i u izvjes-
nom se smislu njime lakse upravlja nego
onim serijskim, iako raspolaze s mnogo vise
konjskih snaga. Ova Honda je odmah svi-
ma dostupna. Reaktivna je poput motoci-
kla klase 250 GP, tako da se ¢ak i eventual-
ne korekcije putanje usred zavoja apsorbira-
ju vrlo jednostavno.

Motor je vrlo progresivan ¢ak i u najnizim
rezimima vrtnje, te vrlo jako vuce. Razvija-
nje snage ostaje linearno i lako ukrotivo, ta-
ko da voza¢ jednostavno nagonski osjeca po-
trebu dodavanja gasa, pri ¢emu je potpuno
siguran da nede nikada naglo izgubiti kon-
trolu nad straznjim kotacem. Siguran je ¢ak
i u fazi ubrzanja, bez obzira $to $ef tima Ten
Kate tvrdi kako nema nikakve elektronske
kontrole pogonskog kotaca i trakcije koju
danas imaju svi konkurentni modeli. Tako je
lijepo opustiti se u voznji na pravom stroju i
u idealnim uvjetima na pisti.

I onda - peh. Zadnji krug, zadnji zavoj,
prednji kota¢ je proklizio. Skripa gume i
struganje, a u nasim mislima se prolomilo:
"Oh ne!". Pa zar da ba$ mi, jedini hrvatski
novinari ovdje, razbijemo pobjedni¢ki mo-
tocikl? Toliko muke da uopde dospijemo ov-
dje, "na kraj svijeta" i onda ovakav neslavan
pad. Ali u tom ¢asu nas sam bog ¢uva, a gu-
ma iznenada prima. Nema tu vremena za
razmisljanje, instinktivno jace stiskamo
vanjsku rucku upravljaca, a "krakata noga"
(nas test voza¢ ima 187 cm) je zapela za as-
falt i dignula malo motocikl. Dovoljno da
prednja guma ponovno 'uhvati'. Motocikl
se stresao i mi smo samo ra$irili putanju iz-
nimno $iroke staze Losail u Kataru. «Ahaaa,
to je napravio Rossi na GP utrci pretprosle
godinel», prvo je §to nam je prozujalo gla-

ekskluzivan test >>>

vom. Sre¢a, nema $to. Znali smo da nas pra-
ti. Od samog pocetka. Prisjetili smo se voz-
nje Qatar Airways-om kada su nas na "check
in"-u prebacili iz "business" klase u "first
class”" samo zato §to su je prebukirali. No,
¢uveni Sampanjac Don Perignon za aperitiv
sa kavijarom za predjelo nismo odbili. Za-
mislite na nafem boarding pass-u je jasno
stajalo 1A! Tako se jo§ nismo nikada vozili.
Ponekad nam je drago $to nas poziva direkt-
no Honda, a ne hrvatski uvoznik. No, tada,
dok smo ispijali gutljaje tog skupocjenog
francuskog Sampanjca i lezali u potpunoj
horizontali svih 6 sati leta do Qatra nismo
niti sanjali da ¢emo voziti Vermeulenov SBK
motocikl i Charpentierov SS. Dali bismo
sve gurmanske specijalitete na svijetu za sa-
mo jedan krug na aktualnom prvaku. A do-
bili smo ih znatno vige.

No, vratimo se mi nasem "zadnjem zavo-
ju u zadnjem krugu". Taj osmijeh s lica nis-
mo skidali jo§ dugo poslije. Cim smo stali,
pogledali smo prednju slick gumu i tu se za-
ista imalo $to vidjeti: sredina i lijeva strana
bile su kao nove, a desna oguljena kao $to
zadnja ne moze biti ni nakon upornog na-
prezanja gasom i pregrijavanja. Mislimo si,
ako smo joj mi to napravili, $to joj onda ¢i-
ni Vermeulen? U taj ¢as, dok smo razmislja-
li, doleti ushideni djelatnik Honde Deut-
schland i pita nas kako smo to izveli - "Pa
ved si pao, sve sam vidio!". "Lako to $to si vi-
dio, je li to snimio fotograf?"- kao iz topa iz-
govorili smo, ovo nam nitko iz redakcije ne-
de vjerovati. Na to se ukljucio glavni meha-
ni¢ar Ten Kate i prokomentirao hladno
"premekana smjesa gume" - i dodao - "iz Pi-
rellija su nam o¢ito greskom poslali krivu.
Da ste kojim slu¢ajem i pali, ne biste vi bili
krivi". Kako krivu, zapitali smo se, a tko to
ovdje kontrolira? Nisu ocekivali ovakvu
temperaturu? No, sada to ionako nije vazno.
Jedini dokazni trag ostao nam je na koljenu
kombinezona, i to pazite - s unutarnje stra-

Ten Kate 600 - Isp
oplata se ne vidi nikakvo
"¢udo" tehnike u odnosu
na serijski model, no
praksa govori upravo
suprotno

Ispod poluge spojke
nalazi se mali prekidac
(tipa blende dugog
svjetla) koji sluzi kako bi
se prekinuo strujni krug, |
a da vozac ne mora
otpustati gas i dirati
spojku kada zeli nizati &
brzine prema vise. Geritt
kaze da ju treha samo !
lagano i brzo "liznuti"
kaziprstom. Supersport
natjecanje prema
pravilniku zabranjuje
uporabu quick shiftera,
potpuno automatiziranog
kao na Superbikeu

Poluga za
podesavanje udaljenosti
rucice prednje kocnice
od drske upravljaca
provedena je na lijevu
stranu, kako bi vozac
mogao dotezati u vozniji
bez istovremenog
otpustanja gasa

Dodatni hlatfaks
za rashlagdh
ekucmu Tyutl

‘ onog “OYMEINDER
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Y T RS Ten Kate Honda 600 SS & 1000 SBK

CBR 1000 RR SERIJA TEN KATE

tip agregata 4T, tekuc¢inom hladeni, isto
4-cilindri¢ni, 16 ventila

promjer x hod (mm) 75 x 56,5 isto

zapremina 998 ccm sto

kompresija 11,9:1 12,5:1

maksimalna snaga

172 KS/11.250 okr

preko 205 KS

okretni moment

115,41 Nm (11,6 kem)/8.500 okr

okr. u praznom hodu

1.200 okr

2.500 okr

napajanje

PGM-DSFI electonic fuel

HRC kit, potpuno promjenljiva
ET&S Racing centrala

paljenje Kompjuterski kontrolirano HRC kit, moguc¢nost
digitalno, promjenjivo promjene programa
svjecica NGK: IMROC-9HES ND: VUH27EC | NGK RO0450Q-10 ili 11
promjer usisa 44 mm isto
spremnik goriva 18 litara HRC kit, 20 litara
spojka u uljnoj kupci, viselamelna STM slipper
sa spiralnim oprugama
brzine 6 HRC kit
lanac zavrsni 530 O-ring DC Dynachains 520 MXO lanac,
Afam aluminijski zupcanik
okvir aluminijski isti

prednji ovjes

43 mm preokrenuta, HMAS
cartridge-type ulozak sa
mogucnoscu regulacije na
opruzi, kompresiji i povratu

WP RCMA 4800 cc promjera

48 mm. Preokrenuta. Posebno
podesiva za visoke i niske brzine
pri kompresiji (20 koraka),
podesiva na povratu (35 koraka)
i podesiva na opruzi bez koraka

hod prednjeg ovjesa

120 mm

130 mm

straznji ovjes

Pro-Link amortizer sa plinskim
spremnikom HMAS oprugom s
mogucnosScu podeSavanja
pedopterecenja za 13 koraka,
podeSavanjem na kompresiji

i povratu

WP BAVP 4618 comp., sa plinskim
spremnikom, promjera motke 18
mm i kuciSta 46 mm, odvojeno
podesiv na malim i velikim
brzinama komprsije (20 koraka),
povrata (30 koraka), podesivost
opruge preko hidraulike

hod straznjeg ovjesa

135 mm

140 mm

prednji naplatak

aluminijski ljevani
s tri kraka 17M/C x MT3.50

Marchesini magnezijski glodani
16.5x 3.5l 3.75

straznji naplatak

17M/C x MT6.00

16.5 x 6.0 ili 6.25

prednji kocioni sustav

dva diska promjera 310 mm,
debljine 5 mm, ¢eljust s Cetiri
klipi¢a, plocice sintered metal

Nissin kaliperi sa 4 klipi¢a, disk
Braking promjera 320 mm, SBS
Dual Carbon plog¢ice, Castrol
kocCiona tekucina

straznji kocioni sustav

disk promjera 220 mm,
debljine 5 mm, Celjust s jednim
klipicem, plocice sintered metal

Nissin kaliper, disk Braking
nazubljeni promjera 220 mm,
SBS Dual Carbon plocice,
Castrol kociona tekucina

guma prednja

120/70 ZR17M/C (58W)

Pirelli 16.5" slick 120/75 R

guma straznja

190/50 ZR17M/C (73W)

Pirelli 16.5" slick 190/65 R

meduosovinski razmak | 1.410 mm podesiv
kut upravijaca 23.45' isto
predtrag kotaca 102 mm podesiv
radius okretanja 3,34 smanjen
duljina 2.025 mm isto
Sirina 720 mm isto
visina sjedala 820 mm podesiva
spremnik ulja 3,9 litara -

tezina (suha) 179 kg 165 kg

teZina sa tekucinama

208 k
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ne. Kako netko moze istrugati koljeno s
unutarnje strane? Osim ako se nije ispruzio
koliko je dug i sirok. (Kako je desno koljeno
ostrugano vidi na kasnijim slikama Char-
pentierove Honde 600 koju smo vozili zad-
nju u nizu).

Imali smo srece. A kad sreca nekog hode,
onda tako i ostaje - dokazali su nam to na
glavnom aerodromu Qatarske Dohe kada su
nas na povratku ponovo prebacili u prvu
klasu. No, ovaj puta 1E. Nije ni to lose, nije
pored prozora, ali je ipak prva. Cak su i de¢-
ki iz Honde, koji su nam platili ovaj let, po-
novo bili su u business klasi. Putovanje sa
$eicima i njihovim Zenama doslo je kao "kec
na desetku", a u Frankfurt smo slegjeli od-
morniji nego ikad.

Kako nas je sreca sluzila tih dana, nismo
se iznenadili kada je Gerrit ten Kate predlo-
zio da probamo i njegov drugi pobjednicki
motocikl, CBR 600 koji je osvojio Supers-
port prvenstvo. «Kad te hode, onda te ho-
cel», pomislili smo. Nismo mogli odbiti mo-
tocikl koji je prosle sezone uvijek kada je
zavr$io bio prvi ili drugoplasirani s famoz-
nim Charpentierom. O¢i su nam se zacakli-
le i glas zatitrao: "Vilo rado". Znojnu kacigu
nazad na glavu i gas prema fotografima koji
vire iz trave kao gljive poslije kise.

Pravila za Supersport prvenstvo mnogo su
rigoroznija nego za Superbike i tehni¢arima
daju mnogo manje prostora za manevrira-
nje. Stoga Ten Kate 600, za razliku od SBK
modela, prema pravilniku ne smije imati la-
gane magnezijske zamjenske naplatke, niti
jacu zamjensku radijalnu pumpu kocnice
niti karbonske oklope. Vilica mora biti vizu-
alno identi¢na, kao i njeni mostovi. No,
promijenjeni su njeni ulodci. Na ovom nat-
jecateljskom CBR-u amortizer upravljaca je
klasi¢ni hidrauli¢ki, a ne elektonski kontro-
liran. Ozbiljnije promjene ucinjene su ispod
oplata. Hladnjak rashladne tekuéine je ve-
ceg kapaciteta, a ispod njega je dodan i jedan
dodatni hladnjak koji se proteze sve do dna
$pice oplata.

No, ono naj¢udnije na SS motociklu pri-
mjecujete tek u voznji: instrumenti. Potpu-
no su digitalni i ni$ta ne svijetli kad pokre-
nete motocikl, osim dva broj¢anika (tem-
perature rashladne tekudine i ulja). U prvi
mah niSta se ne dogada niti dok izlazimo iz
boksa. Nema kazaljki brzinomjera ni obr-
tomjera koji bi ovdje tako veselo trebali
skakutati. Kao da niSta ne smije ometati
vozata. U prvom krugu, kada se obi¢no
upoznajemo s motociklom i komandama,
nismo nista primijetili i pomislili smo da
«nije valjda da $ampioni voze na osjecaj»,
jer nemamo predodzbu u kojem podrucju
okretaja se nalazimo. A onda odjednom,
tek na ciljnoj ravnini, zabljesnule su nekak-
ve stidljive led diode. Dakle, tu smo! Za-
mislite, one se pale tek na 11.000 okretaja
i idu do 15.000 okretaja. Tek kada smo se
opustili, privikli na komande i polozaj, te
poceli odvrrtati rucicu gasa do kraja, nesto
se ipak pocelo dogadati. Agregat je pritom
toliko glasan, da smo prije paljenja lampica
ved mislili da smo na rubu blokade (kao da



ovaj model ne zadovoljava stroge norme o
buci u SS prvenstvu), te nam je bilo zao
prevrijeti Charpentierov motocikl (ipak je
on dobar de¢ko). No Ten Kate 600 ide jo§
u okretaje, iako mu je zvuk vrlo jednakog i
jakog tonaliteta. Usporedbe radi, ovdje
moramo spomenuti da se nova Yamaha R6,
koju smo ovdje takoder imali priliku voziti
na jednom od nasih jesenskih testiranja, se-
rijski ve¢ vrti do 17.000 okretaja! No, neke
internet stranice taj podatak glasno negira-
ju, tvrdedi da je to ipak samo promidzbeni
trik, a mi demo ga provijeriti ¢im nam dode
na mjerni stol prilikom proljetnog uspo-
rednog testa.

No dosta s tehni¢kim podacima i vratimo
se mi dojmu u voznji. Umor nas jo§ nije
svladao i Zeljni smo voznje radi koje smo i
dosli ovamo, na drugi kraj svijeta. Krivulja
CBR-a 600 je vrlo ravna i - $to nas je jako
za¢udilo - puna!!! Pa on ide bolje od stan-
dardnog CBR-a 1000 za kojeg Japanci de-
klariraju 172 KS. A kazu da je Supersport
vilo ograni¢en u doradama prema pravilni-
ku! Tek sada nam je sinula cifra koliko kos-
ta motocikl Lorisa Valjana pripremljen za
AA s HRC kitom i popis dijelova koji se
moraju izmijeniti kako bi bio konkurentan.
Osim toga, na um nam pada i Zuiéeva kon-
statacija da je Lorisov Supersport CBR 600
na Grobniku puno brzi od njegovog Su-
perstock CBR-a 1000 s kojim je postao vi-
ceprvak Hrvatske. Sad vidimo da je to ite-
kako to¢no. I to ne samo prema tezini i br-
zini ulaska u zavoj, nego i po samoj snazi.
To nam se isprva ¢inilo nezamislivo, a Bori-
sovu tvrdnju smo uzimali s izvjesnom rezer-
vom, bez obzira na to §to smo svi u redakci-
ji s njim "kao braca". Ovom motociklu u
zavoju mozemo odvrnuti gas toliko prije u
odnosu na serijski, da kad standardni 1000
poc¢ne loviti, nas je Ten Kate 600 ve¢ u pu-
nom sprintu.

Sad se malo prisjecamo i razlike izmedu
ovog motocikla i Kawasakija ZX-6RR An-
drewa Pitta, kojeg smo vozili 2002. godine
na Grobniku netom $to je osvojio Svjetsko
Prvenstvo Supersport 2001, a kojeg je u Hr-
vatsku doveo Fuchs - tada generalni sponzor
Kawasaki racing Teama Eckl. Tada je SS bio
vrlo tvrd, bas kao daska, i nije se niti pribli-
zno ovako lagano vozio. Sada su SS motoci-
kli kudikamo ugladeniji u borbi za stotinke.
Osim toga, snaga im je punija odozdo, iz
srednjih okretaja.

Mahanje zastavom prekinulo je nase raz-
misljanje u voZnji, a mi sada ve¢ pomalo
umorni vra¢éamo ovaj Supersport model u
box njegovom vlasniku, te se oprastamo od
njega sa zeljom da obrani naslov prvaka svi-
jeta. Sljedece godine vozit ¢e ga, uz nositelja
titule Sebastiena Charpentiera, i 22-godi$nji
Tur¢in Kenan Sofuoglu, a mi ¢emo im drz-
ati fige kraj malih ekrana prilikom direktnih
prijenosa Eurosporta. Cak $tovise, radi njih
demo pojuriti u Pevec i "ispeglati” svoju Di-
ners karticu za jednu ve¢u plazmu, kako bis-
mo vec 25.02., za vrijeme prve utrke svjet-
skog SS prvenstva bili ponovno ovdje u Ka-
taru - barem u mislima i kako bismo si $to
vjernije mogli prizvati osjecaj za upravlja-
¢em njihovih Hondi, koje ¢e ovdje njih dvo-
jica voziti umjesto nas.

CBR 600 RR SERIJA TEN KATE

tip agregata 4T, tekuéinom hladeni, isto
4-cilindri¢ni, redni, 16 ventila

promjer x hod (mm) 67 x42,5 isto

zapremina 599 ccm isto

kompresija 12:1

maksimalna snaga

115 KS/13.000 okr

preko 140 KS

okretni moment

66 Nm(6,7 kgm)/11.000

okr. u praznom hodu

1.300 okr

2.500 okr

napajanje

PGM-DSFI
elektronsko ubrizgavanje goriva

HRC kit, potpuno promijenljiva
ET&S Racing centrala

paljenje Kompjuterski kontrolirano HRC kit, mogucnost
digitalno, promjenijljivo promjene programa
syjecica NGK: IMRIC-OHES ND; VUH27D (ND) | NGK RO0450Q-10 ili 11
promjer usisa 40 mm isto
spremnik goriva 18 litara 19 litara
spojka u uljnoj kupci, viselamelna STM slipper,
sa spiralnim oprugama, komandirana preko sajle
komandirana preko sajle
brzine 6 HRC kit
lanac zavrsni 525 O-ring DC Dynachains 520 MXO lanac,
Afam aluminijski zup€anik
okvir aluminijski isti

prednji ovjes

41 mm preokrenuta, HMAS
cartridge-type ulozak sa
mogucnoscu regulacije na opruzi,
kompresiji i povratu

Preokrenuta sa umetnutim WP
catridge uloSkom. Posebno
podesiva na kompresiji,
povratu i na opruzi

hod prednjeg ovjesa

120 mm

130 mm

straznji ovjes

Pro-Link amortizer sa plinskim
spremnikom HMAS oprugom
S mogucnoScu podeSavanja
pedopterecenja za 13 koraka,
podeSavanjem na kompresiji

i povratu

WP BAVP 4618 comp., sa plinskim
spremnikom, promjera motke

18 mm i kuciSta 46 mm, odvojeno
podesiv na malim i velikim
brzinama komprsije (20 koraka),
povrata (30 koraka), podesivost
opruge preko hidraulike

hod straznjeg oviesa {135 mm 140 mm

prednji naplatak aluminijkski ljevani s tri kraka isto
17M/C x MT3.50

straznji naplatak 17M/C x MT6.00 isto

prednji kocioni sustav

dva diska promjera 310 mm,
debljine 4,5 mm, Celjust s Cetri
klipi¢a, plocice sintered metal

dva diska Braking nazubljena
promjera 310 mm, SBS Dual
Carbon plocice, Castrol ko¢iona
tekucina

straznji kocioni sustav

disk promjera 220 mm,
debljine 5 mm, Celjust s jednim
klipi¢em, ploCice sintered metal

disk Braking nazubljeni promjera
220 mm, SBS Dual Carbon
ploCice, Castrol koc¢iona tekucina

guma prednja

120/70 ZR17M/C (58W)

isto, Pirelli

guma straznja 180/55 ZR17M/C (73W) isto, Pirelli
meduosovinski razmak | 1.395 mm -

kut upravijaca 24 stupnja isto
predtrag kotaca 95 mm podesiv
radius okretanja 3,2 -

duljina 2.010 mm isto

Sirina 690 mm isto

visina sjedala 820 mm podesiva
spremnik ulja 3,9 litara -

tezina (suha) 163 kg 162 kg

teZina sa tekucinama

191 kg (99 naprijed i 92 straga)
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