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PISE: TOMISLAV BESENIC

vo je pri¢a iz nekih ne tako davnih,

ali puno toplijih i ugodnijih vreme-

na. Sunce nemilosrdno przi dok se
vegetacija raskosno zeleni na pitoresknim
obroncima, a autobus koji se sjeca i svojih bol-
jih dana bu¢no negoduje probijajudi se uskom
brdskom cesticom. Da ne znamo da smo na
jugu Francuske, mislili bismo da se okruzeni
"zagorskim bregima" vozimo na autobusnoj li-
niji Zlatar Bistrica - Zabok sa stajanjem u Be-
dekoveini. Poslije jednog promasenog skreta-
nja i malo voznje unatrag (na uzas vozaca Re-
naulta koji se u krivo vrijeme nasao na krivom
mjestu) napu$tamo asfaltnu podlogu i slabo
uredenim prasnjavim putem se polako penje-
mo prema velikom imanju koje je san svakog
ljubitelja ¢etverocikala.

Sretno prezivjevsi autobusni "off-road chal-
lenge", duboko potreseni i s blagom mu¢ninom
u zelucu, nalazimo svoj mir gotovo "pohotno”
gledajudi "krdo" uredno poredanih éetverocika-
la marke SYM koji spremno éekaju da ih se pro-

voza promisljeno uredenim poligonom izrade-

francuskog wnagaua Isprobali’
Smo donedavno. najveci
cetverocikl iz SYM-ove pradulfL'ye
Na prvi pogled QuadLander
250 djeluje kao da ima
vise veze s radnim, a
manje sa sportskim
cetverociklima. No,
izgled ponekad vara
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nimu mmlmahstlckom stilu. Na tko bi ga znao
koliko brdovitih i uglavnom $umom pokrive-
nih hektara nalazi se sva infrastruktura koja
vam je potrebna za zabavu takve vrste. Uz neko-
liko uskih i zahtjevnih $umskih stazica, koje di-
jelom prolaze gorskim potoc¢i¢em i manjom ri-
jekom, postoji i malo trkaliste izradeno po uz-
oru na motokros stazu, a tu je i prostrana kal-
juza za sve one koji se vole valjati u blatu.

Odusevljeni videnim, brzo mijenjamo svoju
civilnu odjecu primjerenim off-road odjevnim
artiklima i zauzimamo startne pozicije za "tu-
tanj" u Sumu. Prije starta vodi¢ nas bezuspjes-
no pokusava uvjeriti da ne stljamo u opasnosti,
no njegov glas razuma je tesko dopirao do usiju
nestrpljivih novinara, dijelom zato jer ga je
uporno nadglasavao tvrdoglavi magarac, a dije-
lom i zato jer se svako malo zaboravio i umjes-
to na engleskom poceo govoriti na nama nera-
zumljivom francuskom jeziku.

Uz ovdje predstavljeni Quadlander 250 na
toj se svjetskoj prezentaciji mogao isprobati i
Truckrunner 200. Oportunisti¢ki nastrojeni
novinari su mahom navalili na manji Truckrun-
ner, koji djeluje puno sportskije i samim time
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zabavnije, no na kraju se pokazalo da nije zlato
sve $to sija i da na prvi pogled smireniji Quad-
lander predstavlja bolji paket. Bududi smo test
modela Truckrunner 200 objavili u 62. broju
Moto Pulsa, njime se ovaj put ne¢emo previse
baviti, iako ne¢emo mo¢i do kraja izbjeci uspo-
redivanje ta dva modela.

Prva se usporedba namece ve¢ kod njihova
izgleda. Za razliku od izrazito sportski obliko-
vanog manjeg brata, Quadlander 250 je svo-
jom vanjskom pojavom zapeo na pola puta iz-
medu sportskog i radnog ¢etverocikla. Malo je
razvucen u duzinu i $irinuy, a linije su mu ugla-
tije i bitno manje agresivne. Svejedno djeluje
uspjelo i markantno, a ukupni dojam robus-
nosti kvare samo lijepo oblikovana prednja
svjetla, koja, jednako kao i na Truckrunneru,
nisu s donje strane adekvatno zasti¢ena od uda-
raca granja i pritanja kamenja. Iznad svjetala s
nalazi mala "hauba", koja kao da ¢eka da se na
nju montira prednji nosa¢ prtljage uobicajen
na radnim ¢etverociklima, iako Quadlander
primijenjenim tehni¢kim rjeSenjima i osjeca-
jem koji pruza u voznji puno vise podsjeca na
sportske cetverocikle. Sli¢na se prica ponavlja i
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pri pogledu s boka. Pogonski agregat je dobrim
dijelom skriven od pogleda zbog obilno di-
menzioniranih bo¢nih plastika, koje u kombi-
naciji s plasti¢nom "lajsnom" koja bi trebala vi-
zualno simulirati aluminijski okvir doprinose
masivnoj i moénoj silueti. Straznjim krajem
dominira veliki nosa¢ prtljage, a ispod njega su
skrivena velika svjetla koja su za razliku od
prednjih dobro zasticena za svih strana.

Instrument ploca je za tu vrstu vozila vilo
izdagna informacijama, a sastoji se od velikog
brzinomjera i manjeg okruglog instrumenta
u kojeg su ukomponirani pokaziva¢ razine
goriva i kontrolne Zaruljice temperature mo-
tora i upaljenog dugog svjetla. Ta su dva in-
strumenta smje$tena jedan iznad drugog i
zbog toga odisu laganim 'retro §tthom' koji
nije uobicajen kod ove vrste vozila.

Nakon obavljenog stati¢nog pregleda vrije-
me je da kona¢no krenemo i na voznju. Svaka
voznja zapodinje pokretanjem pogonskog
agregata, a preduvjet za tu krajnje jednostavnu
rabotu je da polugu automatskog mjenjaca
stavite u neutral i pritisnete tipku elektropok-
retaca. Nakon toga e se oglasiti tekuéinom

__ svoj posao odraduje

Lakogi upravljama
_| pridonosi i CVT ;
automatski mjenjaé, koji

i besprijekorno, a lako
tostupnom ruéicom se
jednostavno odahire
neutral ili hod unazad

hladeni jednocilindra$ preuzet iz bogatog sku-
terskog programa ovog proizvodaca i blago
preraden, kako bi se bolje snasao u novoj sre-
dini. Iz svojih 250 ccm pri nevelikih 7.000 ok-
retaja razvija zdravih 18 KS, koje su prava
mjera za ovaj Cetverocikl, bududi uz solidne
performanse omogucuju da se Quadlander le-
galno registrira i kao takav slobodno vozi pro-
metnicima. Kad ve¢ govorimo o legalnoj voz-
nji prometnicama, moramo napomenuti da se
je ovaj Tajvanac sasvim dobro snalazi i na as-
faltnim podlogama, iako mu one nisu u pr-
vom planu. U takvim se uvjetima posebno is-
ticu odli¢ne ko¢nice. One spremno zaustavlja-
ju 210 kg tesko vozilo koje bez problema ost-
varuje brzine veée od 80 km/h, a jedinu za-
mjerku ¢emo uputiti povecanoj emisiji buke,
koju su u kontaktu s asfaltnom podlogom
emitirale prave terenske gume sa izrazenim
"ripnama” poput onih na enduro motociklu.
Ako i jesu malo prebu¢ne u cestovnoj voznji,
takve su gume kao stvorene za zahtjevniju voz-
nju terenom, bududi suvereno "grizu" podlogu
i sprjecavaju nezeljeno proklizavanje straznjih
kotaca na klizavim povr$inama ili pri savladava-

Izgledom je
Quadliander zapeo na
pola puta izmedu
sportskog i radnog
cetverocikla
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amortizera i krute osovine |ednustavnn ]eu.._
ucinkovito rjesenje koje je sve svoje pr, I 1]
| mane pokazalo i na ovom cetverocikif f

nju strmih uspona. Zahvaljuju¢i kombinaciji
takvih guma, spremnog pogonskog agregata i
CVT automatskog mjenja¢a Quadlander se ne
boji ni najzahtjevnijih terena. Najvedi dio test-
ne rute se odnosio na voznju vrlo uskim $um-
skim puteljcima sa strmim usponima, na koji-
ma bi ponestalo daha i dobro utreniranoj divo-
kozi, no Quadlander je sve izazove savladavao s
lako¢om i bez zastajkivanja. Posebno nas je im-
presionirao prilikom penjanja pravim planin-
skim potokom s brojnim kaskadama i stepeni-
cama. lako nam se nekoliko puta ¢inilo da ne-
ma $anse da se popnemo na sljedecu stepenicu,
Quadlander je poput lososa koji juri na parenje
sa veseljem preskakao jednu po jednu kaskadu,
a tek bi povremeno u kontaktu s kamenitom
podlogom zastenjala cjevasta zastita lancanika i
straznje disk ko¢nice, koja je odli¢no obavila
svoj zastitarski posao.

Svoj je posao odli¢no obavljao i ovjes. Pred-
nja dvostruka popre¢na ramena su se u kombi-
naciji s dugim hodom bez puno stresa hvatala u
kostac sa svim izazovima koje nam je pod kota-
¢e bacala francuska Suma. Za razliku od manjeg
Truckrunnera, koji naprijed ima samo jedno-
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struka popre¢na ramena, te je stoga sklon podu-
pravljanju, a uz to je i previse izravan na uprav-
lja¢u, Quadlander se odlikuje puno konkretni-
jim i mirnijim prednjim krajem koji dosljedno
i bez puno mudrovanja slijedi zadanu putanju.
To ¢e najvise znati cijeniti pocetnici, ali i svi oni
koji vole voziti otro, ali bez pretjeranih streso-
va. Straznji ovjes je rijeSen tipi¢no za tu klasu
vozila, $to znadi da se sastoji od oscilirajude vili-
ce s monoamortizerom i krute straznje osovine.
Gledajudi ovjes u cjelini, niSta mu nije pretesko
i dobro ¢e se snadi u svim situacijama.

Kao $to smo ve¢ napomenuli, glavninu smo
vremena proveli u tehnicki zahtjevnoj voinji
gustom Sumom, koja je povremeno podsjeca-
la na 'trial". Uske kozje stazice nisu omoguca-
vale da si damo oduska pritiskanjem poluge
gasa, ali nam je boravak u prirodi svejedno bio
zanimljiv, a povremeno i dosta napet. U tak-
voj nam je sporoj voznji automatski CVT
mjenja¢ bitno olaksao posao i omogucio da se
u potpunosti posvetimo izbjegavanju drveca i
niskog granja. Ako vam se i dogodi da pretje-
rate i "poljubite” neko stablo, uz mali prednji
odbojnik najvise ¢ete cijeniti lako dostupnu i
prakti¢nu rucicu mjenjaca izvedenu u auto-
mobilskom stilu, kojom Cete jednostavno pre-
baciti u hod unazad i odvojiti se od stabla ili
sli¢ne prepreke kao da se nista nije dogodilo.

Tako mu malo trkaliste izvedeno po uzoru na
motokros stazu nije primarna domena, Quad-
lander se i tamo solidno snasao pokazavsi nam
da ima $to redi i na otvorenijim dionicama. Bez
obzira radi li se o otvorenim ili otrijim zavoji-
ma, ¢etverocikl ih prolazi sigurno i ako ste tije-
lo na odgovarajudi na¢in nagnuli prema unu-
tradnjosti zavoja, nema izrazene tendencije za
opasnim podizanjem unutarnjih kotaca.

Osim toga, kada se pojaca ritam, do punog
izrazaja dolazi i solidno drzanje pravca, a upra-
vo to je ono po ¢emu se pravi ¢etverocikli po-
put Quadlander-a najlakse odvajaju od polu-
proizvoda.

Ako ste pazljivo procitali ovaj tekst, primi-
jetit Cete da dosad gotovo nismo spomenuli
nijednu manu. No, nitko nije savrsen, pa ta-
ko i Quadlander ima svojih grijeha, a najveci

Tekucinom hladeni pogonski
agregat razvija 18 KS, vise nego
jno za pocetnike, kao i.za

mu je cijena kojom je debelo premasio sve
svoje zemljake, a dostigao je i neke jeftinije
Cetverocikle japanskog porijekla. Posebno nas
¢udi da je osjetno skuplji i od mrskog mu do-
maceg neprijatelja pod imenom Kymco, koji
kao proizvoda¢ ¢etverocikala ipak ima duzu
tradiciju i odli¢nu reputaciju. Nedvojbeno je
da se Quadlander moze usporedivati s Kym-
com po pitanju primjerene zavrine obrade i
dobrih voznih osobina, no mislimo da je ipak
malo previse za svojeg prvijenca traziti gotovo
44 tisuce kuna. Ako ste spremni uloZiti tolike
novce, onda lako mozete razmisljati i o nekim
modelima zvu¢nijih proizvodaca poput Pola-
risa, Yamahe ili Kawasakija, koji za priblizno
plus-minus pet tisuca kuna nude nekoliko
modela sli¢ne zapremine. Za razliku od SYM-
a, vecina njih se zbog prevelike snage ne moze

registrirati za cestovnu uporabu, no ionako je
ovakvim terenskim Cetverociklima najljepse
kada ih izvedete u $etnju prirodom, daleko od
budnih oc¢iju ¢uvara zakona.

Nakon §to su dobro odradili posao s vise ces-
tovno orijentiranim modelom Trackrunner 200
i ovdje predstavljenim pravim terenskim Cetve-
rociklom Quadlander 250, SYM-ovci su nedav-
no predstavili i dva kapacitetnija modela Quad-
lander 300 S i Quad Rider 600, koji ukazuju na
to da se zele jo§ ozbiljnije angaZirati na rastu¢em
trzistu Cetverocikala. Bududi smo stekli uglav-
nom pozitivne dojmove pri druzenju s njihova
prva dva modela, na tom im putu Zelimo svu
srecu, s nadom da ¢e u buducnosti njihove cije-
ne biti vise u dosluhu sa jo§ uvijek skromnim
plateznim mogucnostima hrvatskih ljubitelja
Cetverocikala i onih koji ¢e to tek postati.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni,
Cetiri ventila

Promjer x hod: 71 x 63 mm

Obujam: 249,4 ccm

Odnos kompresije: 10,5:1

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Spojka: Automatska centrifugalna

Mjenjaé: CVT

Ovjes: naprijed dvostruka popre¢na ramena,
straga klasi¢na vilica s monoamortizerom

Gume: prednje 22x7-10, straznje 22x10-9

Kocnice: naprijed dva diska promjera 175
mm, straga disk od 190 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 1.945,
Sirina 1.100, visina 1.135 osovinski
razmak 1.200, tezina 210 kg,

Deklarirano: snaga - 18 ks (13,23 kW) -
7.000 okr/min, max. okr. moment
22,3 Nm pri 5.500 okr/min

Spremnik goriva: 12,5 |

dobre karakteristike u terenskoj
voznji, stabilnost, kocnice, pogonski
agregat, drzanje pravca

cijena, buka guma pri voznji
asfaltiranim prometnicama
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