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SYM Quadlander 250
Na nimalo pitomim obroncima
francuskog vinogorja isprobali
smo donedavno najveÊi
Ëetverocikl iz SYM-ove produkcije.
Na prvi pogled QuadLander 
250 djeluje kao da ima 
viπe veze s radnim, a 
manje sa sportskim
Ëetverociklima. No, 
izgled ponekad vara

Ratnik, a ne radnik
PI©E: TOMISLAV BE©ENI∆

O vo je priËa iz nekih ne tako davnih,
ali puno toplijih i ugodnijih vreme-
na. Sunce nemilosrdno præi dok se

vegetacija raskoπno zeleni na pitoresknim
obroncima, a autobus koji se sjeÊa i svojih bol-
jih dana buËno negoduje probijajuÊi se uskom
brdskom cesticom. Da ne znamo da smo na
jugu Francuske, mislili bismo da se okruæeni
"zagorskim bregima" vozimo na autobusnoj li-
niji Zlatar Bistrica - Zabok sa stajanjem u Be-
dekovËini. Poslije jednog promaπenog skreta-
nja i malo voænje unatrag (na uæas vozaËa Re-
naulta koji se u krivo vrijeme naπao na krivom
mjestu) napuπtamo asfaltnu podlogu i slabo
ureenim praπnjavim putem se polako penje-
mo prema velikom imanju koje je san svakog
ljubitelja Ëetverocikala. 

Sretno preæivjevπi autobusni "off-road chal-
lenge", duboko potreseni i s blagom muËninom
u æelucu, nalazimo svoj mir gotovo "pohotno"
gledajuÊi "krdo" uredno poredanih Ëetverocika-
la marke SYM koji spremno Ëekaju da ih se pro-
voza promiπljeno ureenim poligonom izrae-

nim u minimalistiËkom stilu. Na tko bi ga znao
koliko brdovitih i uglavnom πumom pokrive-
nih hektara nalazi se sva infrastruktura koja
vam je potrebna za zabavu takve vrste. Uz neko-
liko uskih i zahtjevnih πumskih stazica, koje di-
jelom prolaze gorskim potoËiÊem i manjom ri-
jekom, postoji i malo trkaliπte izraeno po uz-
oru na motokros stazu, a tu je i prostrana kal-
juæa za sve one koji se vole valjati u blatu. 

Oduπevljeni vienim, brzo mijenjamo svoju
civilnu odjeÊu primjerenim off-road odjevnim
artiklima i  zauzimamo startne pozicije za "tu-
tanj" u πumu.  Prije starta vodiË nas bezuspjeπ-
no pokuπava uvjeriti da ne srljamo u opasnosti,
no njegov glas razuma je teπko dopirao do uπiju
nestrpljivih novinara, dijelom zato jer ga je
uporno nadglasavao tvrdoglavi magarac, a dije-
lom i zato jer se svako malo zaboravio i umjes-
to na engleskom poËeo govoriti na nama nera-
zumljivom francuskom jeziku.

Uz ovdje predstavljeni Quadlander 250 na
toj se svjetskoj prezentaciji mogao isprobati i
Truckrunner 200. OportunistiËki nastrojeni
novinari su mahom navalili na manji Truckrun-
ner, koji djeluje puno sportskije i samim time

zabavnije, no na kraju se pokazalo da nije zlato
sve πto sija i da na prvi pogled smireniji Quad-
lander predstavlja bolji paket. BuduÊi smo test
modela Truckrunner 200 objavili u 62. broju
Moto Pulsa, njime se ovaj put neÊemo previπe
baviti, iako neÊemo moÊi do kraja izbjeÊi uspo-
reivanje ta dva modela. 

Prva se usporedba nameÊe veÊ kod njihova
izgleda. Za razliku od izrazito sportski obliko-
vanog manjeg brata, Quadlander 250 je svo-
jom vanjskom pojavom zapeo na pola puta iz-
meu sportskog i radnog Ëetverocikla. Malo je
razvuËen u duæinu i πirinu, a linije su mu ugla-
tije i bitno manje agresivne. Svejedno djeluje
uspjelo i markantno, a ukupni dojam robus-
nosti kvare samo lijepo oblikovana prednja
svjetla, koja, jednako kao i na Truckrunneru,
nisu s donje strane adekvatno zaπtiÊena od uda-
raca granja i prπtanja kamenja. Iznad svjetala se
nalazi mala "hauba", koja kao da Ëeka da se na
nju montira prednji nosaË prtljage uobiËajen
na radnim Ëetverociklima, iako Quadlander
primijenjenim tehniËkim rjeπenjima i osjeÊa-
jem koji pruæa u voænji puno viπe podsjeÊa na
sportske Ëetverocikle. SliËna se priËa ponavlja i
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pri pogledu s boka. Pogonski agregat je dobrim
dijelom skriven od pogleda zbog obilno di-
menzioniranih boËnih plastika, koje u kombi-
naciji s plastiËnom "lajsnom" koja bi trebala vi-
zualno simulirati aluminijski okvir doprinose
masivnoj i moÊnoj silueti. Straænjim krajem
dominira veliki nosaË prtljage, a ispod njega su
skrivena velika svjetla koja su za razliku od
prednjih dobro zaπtiÊena za svih strana. 

Instrument ploËa je za tu vrstu vozila vrlo
izdaπna informacijama, a sastoji se od velikog
brzinomjera i manjeg okruglog instrumenta
u kojeg su ukomponirani pokazivaË razine
goriva i kontrolne æaruljice temperature mo-
tora i upaljenog dugog svjetla. Ta su dva in-
strumenta smjeπtena jedan iznad drugog i
zbog toga odiπu laganim 'retro πtihom' koji
nije uobiËajen kod ove vrste vozila. 

Nakon obavljenog statiËnog pregleda vrije-
me je da konaËno krenemo i na voænju. Svaka
voænja zapoËinje pokretanjem pogonskog
agregata, a preduvjet za tu krajnje jednostavnu
rabotu je da polugu automatskog mjenjaËa
stavite u neutral i pritisnete tipku elektropok-
retaËa. Nakon toga Êe se oglasiti tekuÊinom

hlaeni jednocilindraπ preuzet iz bogatog sku-
terskog programa ovog proizvoaËa i blago
preraen, kako bi se bolje snaπao u novoj sre-
dini. Iz svojih 250 ccm pri nevelikih 7.000 ok-
retaja razvija zdravih 18 KS, koje su prava
mjera za ovaj Ëetverocikl, buduÊi uz solidne
performanse omoguÊuju da se Quadlander le-
galno registrira i kao takav slobodno vozi pro-
metnicima. Kad veÊ govorimo o legalnoj voæ-
nji prometnicama, moramo napomenuti da se
je ovaj Tajvanac sasvim dobro snalazi i na as-
faltnim podlogama, iako mu one nisu u pr-
vom planu. U takvim se uvjetima posebno is-
tiËu odliËne koËnice. One spremno zaustavlja-
ju 210 kg teπko vozilo koje bez problema ost-
varuje brzine veÊe od 80 km/h, a jedinu za-
mjerku Êemo uputiti poveÊanoj emisiji buke,
koju su u kontaktu s asfaltnom podlogom
emitirale prave terenske gume sa izraæenim
"ripnama" poput onih na enduro motociklu.

Ako i jesu malo prebuËne u cestovnoj voænji,
takve su gume kao stvorene za zahtjevniju voæ-
nju terenom, buduÊi suvereno "grizu" podlogu
i sprjeËavaju neæeljeno proklizavanje straænjih
kotaËa na klizavim povrπinama ili pri savladava-

nju strmih uspona. ZahvaljujuÊi kombinaciji
takvih guma, spremnog pogonskog agregata i
CVT automatskog mjenjaËa Quadlander se ne
boji ni najzahtjevnijih terena. NajveÊi dio test-
ne rute se odnosio na voænju vrlo uskim πum-
skim puteljcima sa strmim usponima, na koji-
ma bi ponestalo daha i dobro utreniranoj divo-
kozi, no Quadlander je sve izazove savladavao s
lakoÊom i bez zastajkivanja. Posebno nas je im-
presionirao prilikom penjanja pravim planin-
skim potokom s brojnim kaskadama i stepeni-
cama. Iako nam se nekoliko puta Ëinilo da ne-
ma πanse da se popnemo na sljedeÊu stepenicu,
Quadlander je poput lososa koji juri na parenje
sa veseljem preskakao jednu po jednu kaskadu,
a tek bi povremeno u kontaktu s kamenitom
podlogom zastenjala cjevasta zaπtita lanËanika i
straænje disk koËnice, koja je odliËno obavila
svoj zaπtitarski posao. 

Svoj je posao odliËno obavljao i ovjes. Pred-
nja dvostruka popreËna ramena su se u kombi-
naciji s dugim hodom bez puno stresa hvatala u
koπtac sa svim izazovima koje nam je pod kota-
Ëe bacala francuska πuma. Za razliku od manjeg
Truckrunnera, koji naprijed ima samo jedno-

Bogata instrument ploËa ima neobiËno
smjeπtene analogne instrumente

LakoÊi upravljanja
pridonosi i CVT
automatski mjenjaË, koji
svoj posao odrauje
besprijekorno, a lako
dostupnom ruËicom se
jednostavno odabire
neutral ili hod unazad 

Kombinacija oscilirajuÊe straænje vilice, mono-
amortizera i krute osovine jednostavno je i
uËinkovito rjeπenje koje je sve svoje prednosti
i mane pokazalo i na ovom Ëetverociklu

Izgledom je
Quadlander zapeo na
pola puta izmeu
sportskog i radnog
Ëetverocikla

Svoju visoku
cijenu
Quadlander
djelomiËno
opravdava
solidnom
zavrπnom
obradom i
relativno
bogatom
opremom koja
ukljuËuje i
utiËnicu za
struju
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TEHNI»KI PODACI

Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni, 
Ëetiri ventila

Promjer x hod: 71 x 63 mm
Obujam: 249,4 ccm
Odnos kompresije: 10,5:1
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Spojka: Automatska centrifugalna
MjenjaË: CVT
Ovjes: naprijed dvostruka popreËna ramena,

straga klasiËna vilica s monoamortizerom
Gume: prednje 22x7-10, straænje 22x10-9
KoËnice: naprijed dva diska promjera 175

mm, straga disk od 190 mm 
Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 1.945,

πirina 1.100, visina 1.135 osovinski
razmak 1.200, teæina 210 kg,                 

Deklarirano: snaga - 18 ks (13,23 kW) -
7.000 okr/min, max. okr. moment 
22,3 Nm pri 5.500 okr/min  

Spremnik goriva: 12,5 l

dobre karakteristike u terenskoj
voænji, stabilnost, koËnice, pogonski
agregat, dræanje pravca

cijena, buka guma pri voænji
asfaltiranim prometnicama
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* * *
struka popreËna ramena, te je stoga sklon podu-
pravljanju, a uz to je i previπe izravan na uprav-
ljaËu, Quadlander se odlikuje puno konkretni-
jim i mirnijim prednjim krajem koji dosljedno
i bez puno mudrovanja slijedi zadanu putanju.
To Êe najviπe znati cijeniti poËetnici, ali i svi oni
koji vole voziti oπtro, ali bez pretjeranih streso-
va. Straænji ovjes je rijeπen tipiËno za tu klasu
vozila, πto znaËi da se sastoji od oscilirajuÊe vili-
ce s monoamortizerom i krute straænje osovine.
GledajuÊi ovjes u cjelini, niπta mu nije preteπko
i dobro Êe se snaÊi u svim situacijama. 

Kao πto smo veÊ napomenuli, glavninu smo
vremena proveli u tehniËki zahtjevnoj voænji
gustom πumom, koja je povremeno podsjeÊa-
la na 'trial'. Uske kozje stazice nisu omoguÊa-
vale da si damo oduπka pritiskanjem poluge
gasa, ali nam je boravak u prirodi svejedno bio
zanimljiv, a povremeno i dosta napet. U tak-
voj nam je sporoj voænji automatski CVT
mjenjaË bitno olakπao posao i omoguÊio da se
u potpunosti posvetimo izbjegavanju drveÊa i
niskog granja. Ako vam se i dogodi da pretje-
rate i "poljubite" neko stablo, uz mali prednji
odbojnik najviπe Êete cijeniti lako dostupnu i
praktiËnu ruËicu mjenjaËa izvedenu u auto-
mobilskom stilu, kojom Êete jednostavno pre-
baciti u hod unazad i odvojiti se od stabla ili
sliËne prepreke kao da se niπta nije dogodilo.

Iako mu malo trkaliπte izvedeno po uzoru na
motokros stazu nije primarna domena, Quad-
lander se i tamo solidno snaπao pokazavπi nam
da ima πto reÊi i na otvorenijim dionicama. Bez
obzira radi li se o otvorenim ili oπtrijim zavoji-
ma, Ëetverocikl ih prolazi sigurno i ako ste tije-
lo na odgovarajuÊi naËin nagnuli prema unu-
traπnjosti zavoja, nema izraæene tendencije za
opasnim podizanjem unutarnjih kotaËa. 

Osim toga, kada se pojaËa ritam, do punog
izraæaja dolazi i solidno dræanje pravca, a upra-
vo to je ono po Ëemu se pravi Ëetverocikli po-
put Quadlander-a najlakπe odvajaju od polu-
proizvoda. 

Ako ste paæljivo proËitali ovaj tekst, primi-
jetit Êete da dosad gotovo nismo spomenuli
nijednu manu. No, nitko nije savrπen, pa ta-
ko i Quadlander ima svojih grijeha, a najveÊi

mu je cijena kojom je debelo premaπio sve
svoje zemljake, a dostigao je i neke jeftinije
Ëetverocikle japanskog porijekla. Posebno nas
Ëudi da je osjetno skuplji i od mrskog mu do-
maÊeg neprijatelja pod imenom Kymco, koji
kao proizvoaË Ëetverocikala ipak ima duæu
tradiciju i odliËnu reputaciju. Nedvojbeno je
da se Quadlander moæe usporeivati s Kym-
com po pitanju primjerene zavrπne obrade i
dobrih voznih osobina, no mislimo da je ipak
malo previπe za svojeg prvijenca traæiti gotovo
44 tisuÊe kuna. Ako ste spremni uloæiti tolike
novce, onda lako moæete razmiπljati i o nekim
modelima zvuËnijih proizvoaËa poput Pola-
risa, Yamahe ili Kawasakija, koji za pribliæno
plus-minus pet tisuÊa kuna nude nekoliko
modela sliËne zapremine. Za razliku od SYM-
a, veÊina njih se zbog prevelike snage ne moæe

registrirati za cestovnu uporabu, no ionako je
ovakvim terenskim Ëetverociklima najljepπe
kada ih izvedete u πetnju prirodom, daleko od
budnih oËiju Ëuvara zakona.   

Nakon πto su dobro odradili posao s viπe ces-
tovno orijentiranim modelom Trackrunner 200
i ovdje predstavljenim pravim terenskim Ëetve-
rociklom Quadlander 250, SYM-ovci su nedav-
no predstavili i dva kapacitetnija modela Quad-
lander 300 S i Quad Rider 600, koji ukazuju na
to da se æele joπ ozbiljnije angaæirati na rastuÊem
træiπtu Ëetverocikala. BuduÊi smo stekli uglav-
nom pozitivne dojmove pri druæenju s njihova
prva dva modela, na tom im putu æelimo svu
sreÊu, s nadom da Êe u buduÊnosti njihove cije-
ne biti viπe u dosluhu sa joπ uvijek skromnim
plateænim moguÊnostima hrvatskih ljubitelja
Ëetverocikala i onih koji Êe to tek postati. n

TekuÊinom hlaeni pogonski
agregat razvija 18 KS, viπe nego
dovoljno za poËetnike, kao i za
iskusnije korisnike s umjerenim
sportskim ambicijama

U brzoj voænji Quad-
lander odiπe stabil-
noπÊu i dobrim dræa-
njem pravca. Teæiπte
je nisko, tako da se
kroz zavoje moæe
prolaziti impresivnim
brzinama, bez izraæe-
ne tendencije podiza-
nja unutarnjih kotaËa 


