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Moderna
Sachova
interpretacija
bicikala s
pomocnim
motorom
odlikuje se
atraktivnim
izgledom i
buntovnim
imenom. Pokrece
ga rezervirani
Hondin
Cetverotaktni
motor s 4-
brzinskim
mjenjacem
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ojacani bicikli s pomoénim moto-
P rom bili su europski hit s pocetka

80-tih godina. Glavna karaketeristi-
ka ovih vozila bio je okvir od cijevi, koji je
vrlo ¢esto imao i ulogu spremnika goriva.
Bili su krupniji od klasi¢nih bicikala s po-
mo¢nim motorom i odlikovali su se sport-
skim izgledom.

U pravilu su imali mjenja¢ s vise stupnje-
va prijenosa, a brzine su se mijenjale noz-
nom polugom, kao i na pravim motocikli-
ma, §to je bilo u suprotnosti s opdom ten-
dencijom uvodenja varijatora. Ostali karak-
teristi¢ni elementi bili su dugacko sjedalo i
upravlja¢ u obliku volovskih rogova.

U odnosu na tadasnje Vespe kao i na vrlo
popularne replike cestovnih i enduro motoci-
kala cijena im je bila mnogo niZa, unato¢ to-
me §to su Cesto bili opremljeni vrlo suvreme-
nim tehni¢kim rjesenjima, kao $to su, primje-
rice, disk ko¢nice, elektropokretad, pa ¢ak i
hladenje tekucinom. Dakako, svi su ti ele-
menti i te kako doprinijeli njihovu uspjehu.
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Naravno, na trzi$tu su se odmah pojavila
i gotova rjeSenja za raznorazne dorade i "fri-
ziranja", tako da su ovi bicikli s pomo¢nim
motorom za tren oka mogli ostvariti perfor-
manse koje su ih trenuta¢no stavljale izvan
zakona. No, vrijeme je prolazilo i skuteri su
polako, ali sigurno preuzeli primat na trzis-
tu, poslavsi ova vozila u zaborav.

Nakon dosta vremena njemacka tvrtka
Sach, sa sjedistem u Niirnbergu, odlucila je
ponovo ozivjeti ve¢ dobrano zaboravljenu
klasu, ali, dakako, u suvremenijem stilu.
Ono $to je ostalo od izvorne verzije svakako
je buntovnicki duh ovih dvokolica, koje sas-
vim nepravedno nazivamo biciklima s po-
modénim motorom, osobito ako se ono o ¢e-
mu govorimo zove MadAss, $to u doslov-
nom prijevodu s engleskog zna¢i "Luda
Straznjica" ili prikladnije rec¢eno "otkaceni
straznji kraj".

Srodstvo, iako daleko, s nekadasnjim bici-
klima s pomoénim motorom odmah je vid-
ljivo, iako je MadAss dosta atipi¢an i ima iz-
razitu osobnost nadahnutu linijama danas-
njih nakeda i streetfighter prerada.
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Linije MadAssa 50 su spartanske, ali i
agresivne, a tome uvelike pridonosi i ¢udan
okvir od dvije cijevi, od kojih je sredi$nja
cijev ujedno i spremnik goriva u koji stane
pet litara benzina. Neobi¢no je rijesen i
straznji kraj, odnosno sjedalo koje je pos-
tavljeno na repu minimalistickih dimenzi-
ja, a koji ujedno nosi i ispusnu cijev sport-
skog izgleda.

Atraktivno djeluje i straznja vilica u obli-
ku "banane", kao i poloZeni straznji monoa-
mortizer. Prednja vilica klasi¢nog je tipa i
ima cijevi promjera 37 mm, a sustav kocenja
je rijeSen s parom diskova, prednjim pro-
mjera 260 mm i straznjim od 215 mm.

No, vizualno najatraktivniji elementi
ovog vozila svakako su prednje svjetlo koje
se sastoji od dvije polielipsoidne lece postav-
ljene jedna iznad druge, par led dioda na
straznjem kraju, kao i oslonci za noge u sti-
lu terenskih motocikala, a tu su jo§ i reduci-
rani digitalni instrumenti. Sve su to detalji s
kojima MadAss izgleda poput pravog veli-
kog motocikla.

Za pokretanje ovog "¢uda" zaduzen je
Hondin zrakom hladeni jednocilindri¢ni
etverotaktni motor zapremine 50 cm3 koji
razvija snagu od 2,7 KS i zadovoljava Euro 2
norme. Isto tako, pogonski agregat je robus-
ne, iako malo zastarjele, izrade i vrlo je po-
uzdan.

S obzirom na sve navedeno, vidljivo je da
je Sachs MadAss 50 namijenjen prvenstveno
najmladima ili onima koji su u srcu jo$ uvi-
jek mladi.

Polozaj za upravlja¢em ovog vozila negdje
je na pola puta izmedu bicikla s pomoénim



Straznja “hanana” vilica radi u »
spre2i s jednostrukim amortizerom e

‘trendove, a
sastoji se od dva
reflektora koji su
postavljeni jedan
iznad drugog

Prednji disk promjera 260 mm na koji djeluju
dvoklipne kocione celjusti. Straznji disk od 215
mm tako nema hidrauliénu, veé¢ mehanicku
komandu. Ispusni sustav je izveden kao na
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Unato¢ spartanskoj izvedhi, ne mozemo reci da MadAssu nedostaje originalnosti =
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lako je nadahnut nekadasnjim hiciklima s
pomocénim motorom, ohiluje neohiénim
detaljima pocevsi od okvira, prednjeg svjetla
i ispusnog sustava, sve do minimaliziranog
sjedala i atraktivno izvedene straznje vilice.
Svjetla se sastoje od dva reflektora koji su
postavljeni jedan iznad drugog

motorom i malog enduro motocikla, s time
da je upravlja¢ postavljen malo prenisko.
Sjedalo je vrlo kratko, ali udobno, no, ono
§to ovo vozilo ¢ini vrlo zabavnim su njegova
robusna i ¢vrsta konstrukcija i mala tezina

od 89,5 kg.

Sukladno tome MadAss 50 mozete voziti
sportski, a i voznja u terenskim uvjetima je
vrlo dinami¢na. Naime, okvir i ovjes vrlo
dobro amortiziraju neravnine, pod uvjetom,
dakako, da se ne pretjera s akrobacijama. Sve
u svemu, kakvu god podlogu izabrali, Ma-
dAss ne zahtijeva neko osobito iskustvo.

Sto se motora ti¢e on nema neke osobite
performanse. Najvjerojatnije je to zbog za-
konskih ogranicenja, no, i jedan "starac" po-
put Tomosovog APN 6 u voznji pruza vise.
Tu je jos$ i Cetverobrzinski mjenja¢ koji se
odlikuje dosta kratkim prijenosnim odnosi-

| erlimenzionirana
cjevasta konstrukeija i
mala tezina ¢ine ovaj
Sachov proizvod
izuzetno zabavnim i
lako upravljivim. Ipak,
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ma, pogotovo prve dvije brzine, ali i oteza-
nom, tvrdom, izmjenom stupnjeva. Jo§ jed-
na primjedba odnosi se i na slabu mogué-
nost modulacije ko¢nica, odnosno, na dugi
hod rucice, $to se osobito primjecuje kod
straznje ko¢nice.

U svakom slucaju, MadAss ¢e impresioni-
rati mnoge, ako ne performansama, onda
svakako svojom minimalizmom i jedinstve-
nim izgledom, kao i vrlo pristupa¢nom cije-
nom koja u Njemackoj iznosi 1.099 Eura.
Na zalost, proizvodi tvrtke Sachs na nasem
trzistu jos uvijek nisu dostupni.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Obujam: 49,5 ccm

Razvod: jedna bregasta osovina i 2 ventila
po cilindru

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac

Mjenjaé: 4 brzine

Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: sprijeda klasi¢na vilica; straga
osciliraju¢a vilica s monoamortizerom,

Gume: pred. 90/90-16, str. 120/80-16

Koénice: naprijed jednostruki disk promjera
260 mm i Celjust sa 2 klipica, straga
disk od 215 mm i 1klipi¢

Dimenzije (u mm) i tezina: visina sjedala
865, osovinski razmak 1.235, tezina
89,5 kg

Deklarirano: snaga - 2,7 ks (1,98 kW) pri
7.000 okr./min., max. okr. moment - 0,3
kgm (3,2 Nm) pri 4.300 okr./min.

Spremnik goriva: 4,6 |

osobnost, dizajn, okretnost, polozaj
vozaca, tezina

tvrd, mjenjaé, performanse,
modulacija ko¢nica, komfor suvozac¢a
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