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PISE: ZELJKO PUSCENIK

OSAIL-KATAR: Topao
Katar jo$ jednom je bio cilj na-
$eg putovanja, kako bismo u
ove zimske dane istrazili sve
¢ari novog Firebladea. Ovoga
puta izbjegli smo paklene vrudine na stazi
Losail koje su nas pratile za vrijeme testira-
nja Yamahine R6. Ova daleka nam staza
dolaskom motoGP i SBK sve vise dobiva na |
atraktivnosti za zimska testiranja, tim vi- gl
$e Sto je vremenska razlika nama Eu-
ropljanima gotovo zanemariva.
Bogatstvo i raskos ove zemlje
vidljivi su na svakom koraku, bas
kao i Zelja domacina da udovolje
svakom gostu. Novac moze do-
vesti svjetske manifestacije na
svako mjesto, pa ¢ak i u pustinju,
a najbolji dokaz tomu su i spome-
nute dvije najprestiznije motoci-
klisticke utrke ovdje. Da stvar bude
zanimljivija, na samo pedesetak kilo-
metara zra¢ne linije od Katra nalazi se
Bahrain, pista gdje se vozi F1. Ti Ara-
pi stvarno imaju srece. Nikoga ne
smeta $to ovdje nema gledatelja i $to se
motocikli mogu voziti samo zimi. Ove
dvije male drzavice u Perzijskom zaljevu
nedaleko Saudijske Arabije toliko Zele
svjetski publicitet, da ne biraju sredstva,
niti $tede novac da bi dosli na svjetski glas
koji im omogucuju danasnje TV postaje.
Dokaz je tome i na§ proslavljeni pliva¢ Du-
je Draganja, a on nece biti zadugo jedini nas
sporta$ ovdje. Osim toga, u Katru rade
mnogi nadi piloti za Qatar airways - kompa-
niju u naglom usponu. Ako i zaboravimo
novac, Arapi nemaju jo§ nekoliko bitnih
prepreka: nisu toliko ekoloski osvijesteni
kao gradani Europe, pa ovdje u pustinji ne-
Cete naici na 'Zelene' koji bi opstruirali sva-
ki pomak u gradnji pista zbog zatite okoli-
ne, a nisu niti zdravstveno osvijesteni, pa po balkanskom principu
svjetski timovi ovdje smiju reklamirati du- samo Zele uloviti nesto na
hansku industriju. ime slave servirane na tanjuru
Dakle, shvatili ste: imali smo idealne uv-  ibez ulozene kune, svijet nam se s
jete, toplu klimu i zeleni 'tapison' oko staze razlogom smije. Bit ¢e da zaista na
kao izletne zone. Jedno veliko hvala Hondi  ovako malom trzi$tu nema smisla ulaga-
Europe na pozivu, koja nam je i ovog puta, ti. Zato oni koji ne misle tako, primjerice
mimo hrvatskog uvoznika, bila domadin  Yamaha i Kawasaki, prodaju svaki tri puta
prezentacije novog CBR-a kako ne bismo vi$e od Honde u Hrvatskoj. Tako lo§ skor
propustili niti jednu generaciju Firebladea. Honda nema nigdje u Europi. Nama ostaje
Tako to rade brizni poslovni ljudi kojima ni-  da ¢ekamo tu istu Europu i nadamo se bol-
ti jedno trziste nije malo. Ne mozemo, a da  jim vremenima za nas novinare, kada e se,
ovom prilikom ne spomenemo da nas skrti  ulaskom u EU, izgubiti smisao ovakvih ne-
hrvatski uvoznik Honde u deset godina nije  zainteresiranih uvoznika.
pozvao niti na jednu svjetsku prezentaciju (a Bilo kako bilo, biti na pravom mjestu u
koliko nam je poznato, niti druge novinare) ~ pravo vrijeme nas je osnovni novinarski cil;.
i da doma¢i motoristi svih ovih godina nisu  Tako je bilo i ovoga puta, te vam jos jednom
informirani njegovom zaslugom. I dok nasi  prvi donosimo ekskluzivni test iz Katra.
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Honda je na stazi Losail predstavila novi Fireblade. Slucajno?
Ne, jer upravo se ovdje vozi SBK natjecanje u kojem je CBR
Zavrsio kao viceprvak, a osim toga, temperatura u ovo vrijeme
pogoduje premijernim zimskim testiranjima. Suprotno

3 ?_ % o ocekivanjima, Honda se za 2006. nije odlucila na
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, ekskluzivnom pozivnicom daleko od kuce pokusali
' otkriti da li ce joj 3 kg manjka i par sitnica vise

. kozmeticke prirode biti dovoljno
"h da se suprotstavi dosadasnjim
i liderima klase? Honda ocito
i puca na staru zadovoljnu
Klijentelu, kaja u prvom redu
Cijeni vec opjevanu lakocu
dostupnih perfomansi. U pravom
smislu rijeci Fireblade je
‘gentleman’ kaji ce vas mirno
prosetati zavojitim cestama, ali
i pokazati zube na
natjecateljskaj stazi
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Honda CBR 1000 RR Fireblade

Sitne korekcije
za ve¢ savrsen stroj

Povijest modela CBR dobro je znana svi-
ma onima koji su bar jednom pomislili na
sportsku voznju i tu viSe ne treba previse tro-
$iti rijeci. Model koji ima upecatljivu pros-
lost dolazi nam u svojem osmom izdanju.
Ipak, ovoga puta nema rijeci o radikalnim
promjenama, mada smo svi mi to Zeljno i§-
¢ekivali, jer Honda na sportskom planu u
2005. s CBR-om 1000 nije osvojila niti jed-
no veliko natjecanje kao SuperStock ili SBK.
Ocekivali smo u buduénosti malo Zes¢i od-
govor japanskim konkurentima, koji su
shvatili da samo beskompromisni modeli
imaju produ na trziStu. No, Fireblade ostaje
najumjereniji model od velike japanske ¢e-
tvorke za predstojecu sezonu.

lako je FireBlade
smrsavio 3 kg od
proslogodiSnje
verzije, to je jos
uvijek plus 8 kg
u odnosu na
verziju od 2002.

MOTO PULS
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Ovako, CBR 1000 ostaje najtezi (¢ak 10
kg viska naspram Suzukija) i najslabiji mo-
tocikl u klasi na papiru. Hondine parole ko-
ju &esto isticu "Less is more" i "Light makes
right" zvuce ved kao otrcane fraze ¢ija upori-
$ta stoje jedino u bliskoj proslosti. No, to ga
nimalo ne smeta da bude i najskuplji
predstavnik klase i da ve¢ tradicionalno naj-
kasnije stize na nase trziSte. Ah, sami proble-
mi za nas i domacde kupce.

Tako smo u ovom uvodu nastupili relativ-
no kriti¢ki, ne kriju¢i da smo ocekivali vise
promjena, Honda itekako ima i svojih pred-
nosti. Protutezu ovim argumentima ¢ini fra-
za "Totalna kontrola", gdje CBR ponovo ni-
je iznevjerio. Fireblade je svoje poene strplji-
vo sakupljao u ¢injenici da su prosje¢ni voza-
¢ svoje sportsko umijece najbolje mogli izra-

ziti upravo na ovom modelu, koji ¢esto nije
zelio dosegnuti ekstremne potencijale, veé je
svojom smireno$cu i fluidnom dinami¢nos-
¢u omogucavao svima da na siguran nacdin
postignu vrhunac svojih sportskih afiniteta.
Honda CBR 1000 RR za 2006. je nasta-
vak te price o svestranom i pouzdanom mo-
delu dostupnih performansi. No, odredenih
korekcija i pobolj$anja ipak ima, pa da vidi-
mo kako je tekao taj srameZljivi napredak po
poglavljima. Nesumnjivo je CBR i do sada
bio upecatljiv ve¢ na prvi dojam. Snazan po-
gled sprijeda nije vapio za promjenama, no,
tradicija nalaze da se svake dvije godine na-
pravi lagani face-lift. Razlike su vidljive sa-
mo uz pomnu usporedbu. Jaki vizualni efekt
jos je naglaseniji uzim i zasiljenijim pred-
njim i straznjim krajem, redizajniranim bo¢-
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nim oplatama, tanjim prednjim reflektorom
i ispuénim loncem s dva izlaza ]0§ da je to

ma svojstvenim sportskim motociklima, do-
zivljaj bi bio potpuniji.

Motor je ostao identi¢an po svojim gaba-
ritima i osnovnim kotama provrta i hoda,
dakle 998 ccm. Najvise pozornosti usredoto-
eno je na smanjenje tezine agregata cijelim
nizom detalja Usisni vodovi u glave cilinda-
ra su ostriji, dok su ispusni ventili veéeg pro-
mJera. kako bi povecall proto¢nost phnova
smanjenog prostora za izgaranje, ¢ija je kom-
presija povecana sa 11,9 na 12,2:1. Nove, sa-
da dvostruke opruge usisnih ventila poveca-
vaju preciznost rada i omogucuju povecanje
granice crvenog polja sa 11.650 na 12.200
okretaja/min. Bregasta osovina ima tanje

stjenke, $to omogudavaju &vr§éi materijali
otporniji na stres. Hladnjak tekudine je sada
nizi, s uzim rasporedom unutrasnjih stijenki.

Firebladeova elektronska centrala je re-
programirana kako bi se dobilo jo§ vise line-
arnosti odgovora na gas. Mnogi su poklopci
od magnezija. Izdvajamo novi poklopac al-
ternatora, koji se pridruzio dosadasnjima
magnezijskim poklopcima glave cilindara i
uljne pumpe, zbog ¢ega CBR $tedi 100 g
naspram aluminijskih.

Kako bi se dobilo na reakciji gasa i pobolj-
$anju ubrzanja, unato¢ istoj snazi i momen-
tu, pribjeglo se jednostavnom 'Stosu' pove-
¢anja zadnjeg pogonskog zupcanika za dva
zuba, sa 40 na 42. Time su ubrzanja pobolj-
$ana za priblizno 3%. Obi¢no ovakav pot-
hvat ima za posljedicu smanjenje krajnje br-

Sprijeda i straga se promjene
mogu vidjeti tek pove¢alom

>>>

Stahilan i évrst u
svim djelowma
Vyoja. Vo :
tocno lznad samng
agregata, vrlo bl

Instrumenti
su ostali
netaknuti

Predml dlskow su tanji i malo veceg
promjera. Straznja vilica je skracena za 5
mm, a meduosovinski razmak za 10 mm

MOTO PULS




“Honda CBR 1000 RR Fireblade

Specifican polozaj
snazno "“istura"
vozaca u centar
zavoja. lisoko
sjedalo, kratak
spremnik i nizak
upravlja¢ glavni su
razlog tomu

Poklopci su
sada od
magnezija

Hladnjak je
nesto manji

Mijenjac je

“ relativno visoko
4. smjesten
"™ (4] Cetri gornja
|  injektora brinu
se za vise
* ‘ okretaje motora
~ . Straznji kos
je izhusen kako
hi se ustedjelo
na tezini

vidljive su na
hoénim oplatama
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Najvece promjene

zine, no, pomicanjem linije crvene zone na
vise i tome se doskocilo.

Okvir je ostao isti, osim sitnih korekcija
koje su smanjile kut upravljaca sa 23,45 na
23,30 mm, a time i smanjile predtrag sa 102
na 100 mm. Straznja vilica sada je kra¢aza 5
mm, §to uz ostriji nagib upravlja¢a smanju-
je meduosovinski razmak sa 1.410 mm na
1.400 mm. I to su najveée promjene na no-
vom Firebladeu. Set-up prednjeg i straznjeg
amortizera ostaje isti, s potpuno istom regu-
lacijom kompresije, povrata i opruge amor-
tizera. Specifi¢nost straznjeg ovjesa i dalje
plijeni paznju jer je monoamortizer s gornje
strane pri¢vr$éen za straznju vilicu. Ovakvo
rjeSenje trebalo bi smanjiti stres na okvir uz-
rokovan prijenosom snage.

Ko¢nice su redizajnirane tako da su pred-
nji diskovi sada 320 umjesto 310 mm, kako
bi se povecala kontrola kocenja i njen osje-



¢aj. Sama snaga radijalnih ko¢nica poveéana
je po navodima Hondinih tehnicara za 5%.
Uz to su diskovi stanjeni sa 5 na 4,5 mm, ¢i-
me je ustedeno 300 gr.

Mnoge su jos sitne novosti kako bi se do-
bila razlika od 3 kile na vazi. Ispuh je znatno
laksi: 600 g; lakse su njegove cijevi, 480 g,
servo ispu$ni ventil, a dodatnih 380 g $tedi
prigusivac, koji sada nema niti dekorativnog
poklopca straga. Zadnji kaliper uzi je i tanji,
te Stedi 16 grama (dovoljno da ga Honda sta-
vi na poduzi popis). Promjer klipica je sma-
njen sa 38 na 30 mm. 100 grama je ustede-
no na promjeni materijala podesivaca opru-
ge zadnjeg amortizera - sa ¢elika na aluminij.
Daljnjih 390 grama ustedeno na dodanim
rupama u aluminijski nosa¢ sjedala, 5,5 g
Stedi plasti¢ni usisni kolektor, koji je sada
spojen iz jednog komada, 100 grama Stedi
magnezijski poklopac motora, a stijenke bre-
gaste osovine tanje su za 1,5 mm, §to dodat-
no $tedi 450 g. No ipak, sva ta silna olaksa-
nja rezultiraju time da novi CBR pun sa svim
tekudinama tezi 203 kg (rasporedenih 105
na prednju osovinu i 98 na straznju).

Za jo$ jednu novost pobrinuo se dobav-
lja¢ guma Bridgestone. Oni su za prvu
ugradnju razvilio novi model Battlax BT-
015, koji bi trebao osigurati jos bolji grip. I
to bi ukratko bile sve tehnicke novosti koje
nam je Honda pripremila za 2006.

Ostale posebnosti poznate su nam sa sta-
rog modela, kao primjerice 8 injektora pore-
dana u dva reda. Prvi set PGM-DSFI injek-
tora nalazi se tik uz glavu cilindra, dok je
drugi smjesten visoko iznad, u kudistu air-
boxa. Donji radi kroz cijeli rezim vrtnje
agregata, dok drugi red svoju funkciju ispu-
njava tek preko 6.000 okr/min, obogacuju-
¢i smjesu na visokim okretajima. Druga po-
sebnost odnosi se na elektro hidraulicki
amortizer upravljaca, koji jedini na trziStu
radi progresivno, odnosno mijenja parame-

tre ovisno o brzini i ubrzanjima motocikla.
Ustvari, kod lagane voznje gotovo se i ne os-
jeti, dok kod Ze$¢eg tempa znatno ublazava
negativne vibracije upravljaca. Ovaj klasi¢ni
sustav spojenih posuda donio je malo inova-
cija u svijet konvencionalnih rjesenja.

Za upravljacem
"totalna kontrola”

Polozaj za upravljadem je identi¢an. Fire-
Blade je vrlo kompaktan motocikl i voza¢
na njemu sjedi neposredno iza upravljaca,
¢ak toliko blizu, da je to vrlo napadno. Ni-
ti jedan motocikl u kategoriji nema takav
polozaj s toliko kratkim spremnikom gori-
va. Sjedi se poprili¢no visoko, s rukama is-
pruzenim na nisko postavljenom upravlja-
¢u. To moze biti vrlo zamoran polozaj za
duzu voznju, ali na ovaj je na¢in dinamika
vrlo izrazena. Voza¢ se za upravljacem osje-

Honda CBR nije Zivéan
motocikl i tesko ga je
destabilizirati, osim na
kocenju kada se podize
stranji kraj

¢a vrlo aktivno i to¢no osje¢a mogucnosti
motocikla. Kako smo ve¢ jednom napome-
nuli u nasim proslim testovima, voza¢ kao
da zavoj napada ramenom, a ne koljenom. I
to je ona najljepsa karakteristika Honde
CBR 1000 RR. S druge strane, noge su sas-
vim blago zgréene i to nije onaj pravi racing
polozaj, prije bismo konstatirali da se radi o
kompromisno podesenim osloncima nogu
za cestovnu voznju.

S novom geometrijom CBR je nesto dina-
micniji, te su njegove reakcije malo brze. Jo§
se uvijek osjeca blagi visak kilograma, iako je
novi model laksi 3 kg od zadnje verzije. No,
to je jo§ uvijek 8 kg viska, koliko je Honda
deklarirala za model Fireblade iz 2002. godi-
ne. Ovaj hendikep se najvise osjeti na izlas-
cima iz zavoja i dubokim kocenjima, kada
Honda zna produziti putanju, pa voza¢ to
mora kompenzirati svojom snagom.

br. 65/1.-2./2006.



99 YYiI Honda CBR

S obzirom na to da kod maksimalne sna-
ge nema promjena, spomenuti smanjeni kut
pravljaca i kraca straznja vilica daju Hondi

bavmja i zammljlvua onim
ciklom vole poigravati.

Dobili smo ono

namic¢an motocikl s vrlo usklad

som, koji vozacu ne tjera strah u kosti, veé ga

ohrabruje da vrlo ¢vrsto stoji na nogama.

Hondu je uvijek krasila karakteristika da

prosjecan voza¢ moze "potegnuti” i tamo

gdje s nekim konkurentima ne bi imao sa-
opouzdanja. Te prednosti je CBR zadrzao

i u ovoj zadnjoj verziji.

Ono $to se osjeti s novim gumama 1 4
~"tvrdim" podeéavanjem je kudikamo
brai i agresivniji ulazak u zavoj, a ¢ini
nam s jeSiri-putanju na izlazu. -
R6, da vidimo stvarnu razliku, a da se manje
o osjecaju.

o . 5
[11d 4o _dd C 1d C P

prepu
Honde
poloza] vozaca koji premjesta teziSte disel
admotora, $to odge
njcnama
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1000 RR Fireblade

kojoj fazi ubrzanja. Jo$ jednom je ispunjen
uvjet vrlo "friendly" motocikla. Voza¢ vrlo
lako i rano osjeti kada je vrijeme za ostro do-

e o lako dos-

Steta da staza Losal u Katru nema sikanu

kakvu mi imamo na Grobniku i i kakve ih

CBR-a pri brzim promjenama smjera. To
demo morati provjeriti na Grobniku pocet-
kom godine, kada ponovo pripremamo veli-
ki usporedni test 1000.

gore. Miran rad agregata, lage promjene
brzina u oba smjera i intuitivne komande




su nas na ovu temu razmazili jo§ davno pri-
je. Dok se ¢ovjek ne navikne na zvuk i vrlo
malo izrazene vibracije, ¢esto se nade preko
granice crvenog polja na okretomjeru. Mo-
tor vuce linearno i nema tako izrazenu nit,

v,

biva u ovoj klasi, jedva
i ramena vozaca. Preporu¢amo opcij

Zeljko Puscenik sa
sluéajnim stoperom:
Karl Muggeridge -
donedavni svjetski
prvak klase 600

B
W\ i*

Bridgestone je razvio
BT-015 upravo za CBR-a

TEHNICKI PODACI

Motor: Cetverocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 75 x 56,5 mm

Obujam: 998 ccm

Odnos kompresije: 12,2:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila
po cilindru

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektron ubrizgavanje PGM-
DSFI s leptirastim tijelima promjera 44 mm

Spojka: s visestrukim diskovima
u uljnoj kupci

Mijenjaé: 6 brzina

Okvir: dvostruke aluminijske grede

Ovjes: upside-down vilica s cijevima
promjera 43 mm, hoda 120 mm; straga
oscilirajuca vilica s monoamortizerom,
hod 135 mm

Gume: prednja 120/70-17,
straznja 190/50-17

Kocnice: naprijed dvostruki disk promjera
320 mm i radijalne koCione Celjusti sa 4
klipi¢a, straga disk od 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.030,
Sirina 720, visina sjedala 831, osovinski
razmak 1.400, tezina 176 kg,

Deklarirano: snaga - 172 ks (126,4 kW) -
11.250 okr/min, max. okr. moment - 11,5
kgm (114,5 Nm) pri 10.000 okr/min

Spremnik goriva: 18 I.

Max. brzina: nije deklarirana (cca. 290 km/h)

ciklistika, koc¢nice, prijenos snage na
podlogu, zavrSna obrada, dimenzije,
linearna krivulja snage

cijena, nedostatak ublazivaca
Ll povratnog momenta spojke, tezina,
opterecenost ruku, izbor boja

br. 65/1.-2./2006.




