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Na Symu ce se vozaé
godno smjestiti dok
. ée suvozac nece
“najholje proci

{1) Koénice ne odusevljavaju,
ali su dovoljne =

(2] PPlastika oko instrumenata
djeluje jako jeftino

(31 Pogonski agregat odusevit
e vas samo malom potrosnjom
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snovni model SYM Jet 50 nastao
je prije desetak godina koriste-
njem provjerene Hondine tehno-
[s logije i privla¢nog talijanskog dizajna. Iako
f je taj model jo§ u ponudi, ovaj puta testira-
\ L mo pomladenu inacicu koja vec i svojim na-
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—— | | primjecuje su velika kosa svijetla koja se
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maske. Za razliku od prijasnjih svjetala, ma-
lih i stisnutih u dno maske, ova djeluju bis-
| — } tro i vedro, a i bolje osvjetljavaju put. Svojim
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srednji je i dalje brzinomjer sivo-bijele pod-
loge. Desno se nalazi pokaziva¢ koli¢ine go-
riva, koji je koristan jer isklju¢uje nagadanje
o tome kada éete morati na benzinsku crpku.
S lijeve strane brzinomjera, u krugu u kojem
je do sada stajao logotip tvrtke SYM, sada se
nalazi pokaziva¢ broja okretaja. Atraktivna
grafika sa sivo-bijelom podlogom doprinosi
sportskom ugodaju kojem Euro-X i tezi. In-
strumente upotpunjuje digitalni sat smjes-
tan iznad okruglih pokazivaca. Prekidadi jas-
no govore da se radi o proizvodu jeftinijem
od konkurencije koja je uzor ovom skuteru.
Lijevo se nalazi prekida¢ za trubu i prekida¢
pokazivaca smjera. Prekidac¢ za izbor dugog
odnosno kratkog svijetla je malo udaljeniji
od rucke nego bismo to Zeljeli. Kako se da-
nas svim skuterima i motociklima svijetla
pale ¢im se okrene kljuc¢ i dade kontakt, kraj
desne rucke se nalazi samo prekidac elekero-
pokretaca. Kontrolne lampice koje se nalaze
ispod instrumenata informirat e vas kada su
upaljeni pokazivadi smjera, dugo svijetlo ili
kada trebate uliti ulje za dvotaktne motore.
Nedostatak koji im je zajednicki s kontrol-
nim lampicama na mnogim, ¢ak i bitno
skupljim skuterima jest da ih se po sunca-
nom vremenu ne vidi. Rudice upravljaca ni-
si ni po ¢emu posebne, ali djeluju trajno, $to

Straznja
svijetla nisu
mjenjana u
odnosu na
model Jet

smatramo pozitivnim. Retrovizori su iden-
ti¢ni onima na modelu Jet 50 i pruzaju do-
bar pogled prema natrag, a kako su izolirani
od vibracija, takav dojam ostaje pozitivan pri
svim rezimima voznje. Rucice ko¢nica izgle-
daju kao i na svakom drugom skuteru, pa ne
¢udi da ih se ne moze podesavati. Ko¢nice na
koje djeluju nisu revolucionarne niti po di-
menzijama niti po u¢inkovitosti, no svejed-
no uspjesno zaustavljaju ovaj 97 kilograma
tezak skuter. Disk promjera 190 mm sprije-
da i bubanj ko¢nica straga su gotovo stan-
dard medu skuterima, a sportska narav Eu-
ro-X-a mogla se naglasiti i disk ko¢nicom
straga. Upravo u svrhu isticanja sportskih
ambicija kociona klijesta na prednjoj ko¢ni-
ci obojena su u crveno. Zatudo, bolji osjecaj
prilikom koéenja pruza straznja bubanj ko¢-
nica kontrolirana preko sajle, dok rucica
prednje disk ko¢nice pomalo propada, iako
to ne umanjuje njenu uéinkovitost. Sto se ci-
klistike tice, niti tu nema znacajnih promje-
na. I dalje prednji ovjes ¢ini klasi¢na teles-
kopska vilica, a straga je rjeSenje tipi¢no za
skutere: ovjeseni agregat. Napredak u odno-
su na Jet 50 u¢injen je kod naplataka. I dalje
su oni promjera 12" i nose gume dimenzija
120/70-12 naprijed, te 130/70-12 straga, ali

sada su nacdinjeni od lijevanog aluminija i iz-

gledaju moderno u odnosu na
prijasnje celi¢ne presane naplatke. Gume ko-
je se isporucuju na Euro-X 50 sasvim su za-
dovoljavajude za ovakav skuter, iako su djelo
sasvim nepoznatog proizvodac¢a. Vozacko
sjedalo je udobno, mada bi bilo previse re¢i
da je prostrano. Suvozacko sjedalo minimal-
nih je dimenzija i dovoljno je samo za prije-
voz u nuzdi. Sli¢na filozofija je primijenjena
i pri osmisljavanju suvozackih oslonaca za
noge, koji su dovoljno $iroki tek za polovinu
stopala, pa se suvoza¢ ni u kom trenutku ne-
de osjecati udobno. Za pohvalu je mali straz-
nji spojler koji ujedno predstavlja i rukohvat
za suvozaca. Osim $to je vizualno zanimljiv,
ovaj spojler u ulozi rukohvata suvozacu
pruza sigurno uporiste pored malenog sjeda-
la i uskih noznih oslonaca. Otvor spremnika
za gorivo nalazi se gotovo na samoj podnici,
ispod vozackog sjedala. Plasti¢ni poklopac s
bravicom djeluje pristojno dok ga ne otvori-
te, a tada dolazi trenutak straha da ¢e vam os-
tati u ruci. Jeftino djeluje i metalni poklopac
koji je potrebno odvinuti kako bi se ulilo go-
rivo. Ulje za dvotaktne agregate ulijeva sa
kroz poklopac ispod sjedala, a tamo je i aku-
mulator, te dovoljno prostora za jednu inte-
gralnu kacigu. Od prakti¢nih detalja moze-
mo spomenuti i bo¢ni nogar koji dolazi u se-
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rijskoj opremi, a to jo§ nije ¢est slu¢aj medu
skuterima.

Dvotakeni, zrakom hladeni agregat od 49
kubi¢nih centimetara gotovo je identi¢an
onome na starijim modelima. Tajvanski
stru¢njaci poradili su na smanjenju ispusta-
nja §tetnih plinova, a da se ne biste opekli na
ispusni lonac, sada vas stiti plasti¢ni, za raz-
liku od prijasnjeg, zeljeznog $titnika. Ovaj
agregat nece vam pruziti brzinu i uzitke kak-
ve Euro-X obecaje na prvi pogled, ali zato u
pravoj maniri skutera tro$i malo goriva. Po-
put raznih obiteljskih automobila pogonje-
nih modernim dizel motorima, s malim
SYM-om dete zaboraviti kada ste posljednji
puta bili na benzinskoj crpki. Kako smo i
navikli, motor se pokreée elektro-pokreta-
¢em i to bez ikakvih problema. Maleni agre-
gat zivne ved na prvi pritisak prekidaca star-
tera, a ako ga zelite upaliti pomocu noznog
pokretaca, trebat dete ga malo jace "ritnudi”.

U voznji je Euro-X izrazito okretan. Po
ravnoj podlozi kakve kod nas ima malo to je

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, dvotaktni

Obujam: 49,4 ccm

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac¢

Spojka: centrifugalna

Mijenjaé: variomat

Ovjes: teleskopska vilica, straga
oscilirajuc¢a vilica s monoamortizerom

Gume: prednja 120/70-12, straznja
130/70-12

Koénice: naprijed disk promjera 190mm i
kocione Celjusti sa 2 klipica, straga
bubanj

Dimenzije (u mm) i tezina: osovinski
razmak 1.273, tezina 94 kg

Deklarirano: snaga - 7 ks (4.29 kW )

Spremnik goriva: 6.3 |

Max. brzina: 45 km/h

niska cijena, atraktivan izgled,
potrosnja, serijski bo¢ni oslonac

zavrsna obrada detalja, smjestaj
suvozaca, kocnice, servisna mreza

test * % %

. Skuter ugodnog i
atraktivnog izgleda,
_'(_Ietalii kvare cijelinu

dobrodoglo, ali neravnine u zavojima dovo-
de do neugodnih promjena smjera. Sa sema-
fora ovaj skuter ubrzava kao i svaki drugi, pa
vas niti vlasnici znatno skupljih modela ne-
de ostaviti u prasini. To vrijedi sve do 45
km/h, kada je na$ testni primjerak s bloka-
dom prestao ubrzavati. Ovjes prili¢no dobro
upija neravnine, $to ne ¢udi ako znamo da je
model Jet 50 s kojim Euro-X dijeli te kom-
ponente reklamiran kao vozilo za sve terene.
Koc¢nice u voznji djeluju zadovoljavajude,
mada su osjetno slabije od europskih sport-
skih skutera. Na tom podru¢ju se mozda i
najvise trebamo tjesiti izrekom: "Koliko no-
vaca, toliko muzike". Sigurnost u voznji uli-
jeva kruti okvir, pa mozemo oprostiti nesto
slabije ko¢nice. Kako se ipak ne radi o posve
malom skuteru, visi vozaci de se isto modi
ugodno smjestiti, a nece niti udarati rucka-
ma upravlja¢a u koljena. U gradskoj guzvi je
SYM okretan kao i drugi sli¢ni skuteri, a
moze ga se i poprili¢no nagnuti u zavoju.

skuter, pogotovo kada uzmemo u obzir cije-
nu koja je poprili¢no manja od one europ-
skih konkurenata. Najvise nas je zasmetala
zavr$na obrada nekih detalja koji odudaraju
od inace kvalitetne cjeline i kvare opéi do-
jam. Tako je poluga noznog pokretaca mo-
tora u najmanju ruku ruzna, a i poklopac za
gorivo se sigurno mogao izvesti ljepse bez
znatnog porasta cijene. Nerijetko nam se ¢i-
ni da isto¢njackim inzenjerima u nekom tre-
nutku ponestane volje i ideja, pa im proizvo-
di gube bodove na posve trivijalnim detalji-
ma. Ako trazite sportski skuter iznimnih
sposobnosti, trazite dalje, ali ako zelite po-
voljno prometalo atraktivnog izgleda i pros-
je¢nih osobina, tada je SYM dobar izbor.

Cijena je kao i kod ostalih tajvanskih mo-
dela prednost ovog vozila. 12.000 kn poste-
na je svota za Euro-X, premda je jo§ pri-
mamljivija ona modela Jet - 10.000 kn. Za
tako male estetske korekcije suvise je dodati
2.000 kn, pa smatramo da je Jet jo$ uvijek
bolji izbor.

Okretan poput svih skutera
u klasi Sto moze hiti
avninama
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