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____honja.Ipaki-Hondim FMX™ """
pbozavat ce_svakim Kilometrom
nezahtjevni korisnici | pocetnici
kajima je namijenjen. Ovjes i A
kocnice su mu na razini velike
Honde, da:tiyoznjije lagan.i
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[Honda
ako je FMX japanski motocikl, ne
mozemo, a da ne spomenemo Fran-
cusku. Ta zemlja u srcu Europe moto-
ristima vjerojatno nije posebno poznata po
izumima, ali osim giljotine i pljesnivog sira
izmislili su jo$ nesto. Naime, supermoto ili
na Francuskom "supermotard” je klasa os-
misljena upravo u zemlji zabljih krakova i
¢e$njaka. Radi se o jedinoj istinskoj novos-
ti u svijetu motocikala ve¢ poduze vrijeme
unazad, a mozemo primijetiti da uzima sve
viSe maha i nas jako veseli. Danas vise nisu
u pitanju samo supermoto motocikli, ve¢
govorimo i o funbike modelima pa u tu,
funbike kategoriju spada i predmet ovog
testa, Honda FMX 650.

Iako zbog pogonskog agregata djeluje kao
da se radi o preradi na osnovi poznatog Do-
minatora, FMX je posve novi model. I sam
Dominator je bio &esto preradivan u super-
moto upravo zbog pouzdanog agregata u ko-
jem se kriju rezerve snage do kojih je lako
dodi. Rekli bismo da je "provjereni" agregat
iz Dominatora ugraden u novi okvir sa suv-
remenom ciklistikom. U Dominatoru je taj
motor razvijao i nekoliko konjskih snaga vi-

FVIX 650 daje
naslutiti koliko
zahave moze

L prugiti

L

FMX 650 |

Se, ali zbog svoje vremesne konstrukeije mo-
rao je negdje platiti danak kako bi udovoljio
strogim normama o ispu$nim plinovima. I
prili¢no veliku potrosnju od 7 litara ¢emo
pripisati kojekakvim cjev¢icama, filtrima i
preljevnim posudama oko rasplinjaca koje se
brinu da u atmosferu ne pobjegne koji gram
ugljikovog dioksida previse. S obzirom na
koli¢ine zabave koje pruza ovaj motocikl, ni-
ti potrosnja nas ne bi zabrinjavala da metal-
ni spremnik goriva nema kapacitet od samo
11 litara. To u praksi znaci da ¢ete modi pri-
jedi malo vise od 100 kilometara prije nego
vas naglo gasenje motora upozori da je vrije-
me za prebacivanje na rezervu. Kako FMX
ne raspolaze nikakvom pokazivacem koli¢i-
ne goriva niti lampicom, malo nas smeta na-
¢in na koji se agregat odjednom ugasi, bez i
najmanjeg upozorenja. Ovakav zastarjeli na-
¢in upozoravanja mogao bi vas zatedi na po-
la puta bas kada pretjecete kamion s prikoli-
com ili u tunelu na putu prema moru.
Polozaj vozaca je u skladu sa supermoto
filozofijom, uspravan i odli¢an. Voza¢ ima
upravo idealan polozaj da u svakom trenut-
ku napadne zavoj, bilo pravokutan ili malo

potan
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duzi. Tu mu pomaze

odli¢an Siroki
upravlja¢, proizvod
poznate tvrtke
Renthal. Prekidaci

su kvalitetni, a ulo-
gu prekidaca za svi-
jetla, koja se sada
pale  automatski,
preuzeo je prekida¢
za sva Cetirl Zmigav-
ca. Ostale komande
su intuitivne i ne
predstavljaju nika-
kav pomak od uobi-
¢ajenog. Kratak pri-
tisak na tipku elek-
tropokretaca probu-
diti ée zrakom hlad-
eni agregat, a ako je
isti hladan, trebat
dete pomaknuti i
polugicu ¢oka koja
je smjestena iznad
rucice spojke. Ved
nakon kratkog za-
grijavanja motor ce
se veselo drmuckati
u o¢ekivanju da na
njega sjednete i zajedno se upustite u nestas-
luke. Prili¢no razo¢aranje se nalazi iza male-
ne vjetrobranske maske u koju je uklopljeno
prednje svjetlo. Naime, instrumenti (ako ih
tako mozemo nazvati) se svode na jedan in-
strument i tri kontrolne Zaruljice. Danas i
najjeftiniji kineski proizvodi imaju ljepsu i
sadrzajniju komponentu. Brzinomjer kva-
drati¢nog oblika mogli bismo jo§ svrstati u
"retro” stil, a tesko bi bilo i o¢ekivati manje
nego ukupni i broja¢ predenih kilometara.
Daleko je to od LCD displeja koji nudi da-
rezljiva konkurencija. Ako upalite pokaziva-
e smjera i dugo svjetlo, o tome ¢e vas oba-
vijestiti kontrolne Zaruljice, kao i o tome da

FMX nije stranac niti na
stazi, ali tu se doista
osjeca manjak snage

MOTO PULS

“Komhinacija'oja naglasava dina
je mjenja¢ u praznom hodu. Kontakt bravi-
ca takoder nije najsretnije rjeSenje jer se na-
lazi prili¢no duboko izmedu mosta upravlja-
¢a i kudista instrumenata, pa malo vi$e mjes-
ta ne bi skodilo. Veliki plus mozemo dati re-
trovizorima, koji su vrlo pregledni jer su
smjesteni $iroko na upravljacu i nisu pretje-
rano podlozni vibracijama.

Dvobojno sjedalo je prili¢no Siroko i
udobno, a i suvoza¢ ¢e imati dovoljno pros-
tora. Nepostojanje ozbiljne rucke za suput-
nika doprinosi ¢istodi linija motocikla, a i
suvozad(ica) ée se morati ¢vrsto drzati za vas.
Oslonci za noge su pozicionirani tako da ni-
ti vi$i vozaci ne moraju biti skvréeni, a opet,

nece bas lako zastrugati po podlozi.

Siroko smjesteni ispusni lonci zahtijevat
de privikavanje ako ih ne Zelite bag svaki pu-
ta udariti nogom prilikom penjanja i silaska
sa FMX-a. To je mala cijena za doista lijep i
moderan izgled straznjeg kraja, koji osim is-
puha krase i pokazivadi smjera s prozirnim
le¢ama, te stop svjetlo napravljeno LED teh-
nologijom. Zvuk koji dopire iz ispusnog
sustava svakako nije tipi¢na tutnjava jedno-
cilindrasa, posto od jedne Honde i ogekuje-
mo da bude barem malo ugladena. No, nes-
to vide buke ne bi bilo na odmet. Svaki vlas-
nik FMX-a ¢e sam najbolje odrediti treba li
ili ne ugraditi otvoreniji ispuh ili ne. Mora-




(1) lako raspolaze
tobrim zakretnim
momentom, agregat
nedostaje snage

(2] Prednja kocnica
zadovoljava

(3) Strainja kocnica

se lako dozira

mo spomenuti i to da je

FMX nes$to manji model nego konku-
rentni fun bikeovi, $to je od velike pomo-
¢i onima koji su nizi stasom, pripadnicama
ljepseg spola i pocetnicima.

Odmah moramo preciznije re¢i koliko od
FMX-a mozete ocekivati. Ako je netko, reci-
mo, sklon ekstremnim sportowma, u $ahu
se vjerojatno nece snaci niti ¢e mu biti za-
bavno, tako i FMX ima puhcno usku speci-
jalizaciju. Sjednite na njega i svaka gradska
prometmca zakréena automobilima za vas
de postati staza za ocjensko-spretnosnu voz-
nju. U takvoj situaciji ée Hondin funbike na
lice vozaca izmamiti osmjeh, a krv oboga-
titi adrenalinom. Prilikom gradske vozn-
je snaga agregata nadoknadena je zadovo-
ljavajuéim “akretnim momentor, 2 gy
dobro prorac¢unati mjenja¢ ¢e doci na
svoje.

Kocenje sprijeda je povjereno jed-
nom disku promjera 296 mm, na
koji pritiscu dva klipi¢a u odavno
poznatim Nissin kocionim kljesti-
ma. Ne radi se ni o kakvoj ekstrava-
ganciji, iako su kociona klijesta pri¢-
vricena na nesto $to iz daleka podsje-
¢a na radijalni prihvat. Kocenje je
glavna preokupacija i zadnjeg dis-
ka promjera 220 mm s jednoklip-
nim klijestima, a te dvije ko¢nice u
kombinaciji ostavljaju dobar dojam.
Kada god vam zatreba, mo¢i éete prokli-
zati straznjim kota¢em ili se prilikom zaus-
tavljanja didi na prednji kota¢, a upravo to i
o¢ekujemo od jednog funbike-a.

A

d-%
}

Na ovakvu zahavu
) | mislimo kada
l kazemo "Funhike"
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i /" J Pomocu Sirokog.upravljaca FMX
je lako spustati u nagib
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" Blok i cilindar

motora ohojen
je ucrno
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Za postizanje
krajnje hrzine
potrehno je salriti
se iza male
maskice
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Ono bez'cega je tesko zamisliti jedan
motocikl ove klase svakako su 17 colni zbi-
¢ani naplatci koji su u skladu sa trendovi-
ma crne boje i proizvod su tvrtke Excel. Na
njih su ugradene gume dimenzija 120/70
sprijeda i pomalo uskih 150/60 straga. Gle-
dano iz profila, uska straznja guma ne do-
lazi toliko do izrazaja, no gledano straga, is-
pod siroko postavljenih ispuha stvarno se
doima maleno. U voznji to ne predstavlja



lno odmazc maec vilo | lije- -
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¢noj -k'onst'rtﬂcc111 pod‘nazwom 'Mo-
gck‘.bone‘ ‘koja objedinjuje neka rJese-
2 'i’ldgﬂa na iﬂode u Hornet s tipi¢no en,-

kaza'. uIJc. Takav okvir u stopu prati kvalitet-
. n_u, iako umjerenu ciklistiku i osigurava kru-
~ tost potrebnu za sigurnost u voznji.

Sigurnosti u voznji doprinosi upside-
. down prednja vilica promjera 45 mm, ho-
- da 218 mm, dok klasi¢na straznja vilica s
; monoamortizerom i hodom 186 mm svoj
posao obavlja zadovoljavajuce. Opet tipié-
no za klasu, straznji kraj je lako zabaciti ko-
risteci se ko¢nicom prilikom naginjanja.
Jedina kriza nastaje kada se treba zakociti u
brzom zavoju, jer tada mekani ovjes poci-
nje Siriti putanju. Kako se radi o situaciji
koju se uglavnom moze izbjedi i ovjesu
drugacije namjene, ovo.je vie upozorenje
nego kritika. Jako' mekan, ovjes ¢e pruziti
uzitak i na stazi, jasno, ¢im zavojitijoj, to
*  bolje. Tajna je u tome da je on odli¢no iz-
balansiran, odnosno prednji i strazn;l ov]es
su odli¢no uskladeni.

Zastita od vjetra (koja u ovoj klasi gotovo.

daine posto;x) ipak djeluje do priblizno 100
km/h, a to je i onako optimalna brzina za
EMX: Veé éete se prilikom putovanja brzom
otvorenom cestom s ¢eznjom prisjecati ur-
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Instrumenti djeluju
scenografija iz

Polozaj vozaca je
odlicno odreden -

Na FMX-u nikad
tdosta vratolomija

banih guzvi, dok ¢e izlazak na autoput udi-

- niti da uzitak posve zaboravite. Koliko god

Siroki hvat na upravljacu i uspravan polozaj
pogoduju upravljivosti i okretnosti, toliko,
paivise, odmazu na brzim dionicama. EMX
¢e lako doé¢i do brzine od 120 km/h i nasta-
viti trunku slabijim ritmom do 140 km/h.
Sve brzine preko toga iziskivat ¢e od vozaca
da se pokusa sakriti iza malene maskice i ¢im
vise smanji otpor zraka. Ako se uspijete do-
voljno sagnuti i vjetar je povoljan, pojurit
cete skoro 160 km/h. Agregat, iako slab kad
zelite maksimum, ima sasvim dovo!jno sna-
ge za svaku namjenu. On je vilo linearan u
svom karakteru i moze zadovoljiti veliku ve-
cinu korisnika.

Ukupna kvaliteta i kvaliteta izrade je jo$
nesto $to ocekujemo od Honde, pa na tom
planu niti FMX nije podbacio. Izgledom
atraktivan motocikl nudi se u dvije kombi-
nacije boja, s uvijek prisutnom crnom i iz-
borom izmedu crvenih ili sivih detalja.

Sve u svemu, FMX 650 je jo§ jedan moto-
cikl koji treba gledati u kontekstuu kojem je
zami$ljen. Kako je prosao u usporedbi sa «
konkurencijom mozete pro¢itati u uspored-
nom testu u iducem b;OJu Moto Pulsa. Do
tada spomenimo samo cijenu. Visoka pocet-
na cijena od 58.000 kn sada je konacno ak-
cijski spustena na: 54.000 kn,"koliko i stoji #
Aprilijin Pegaso i Yamahin X No, onijos -
uvijek nude za tu svotu 30%, vise snage:iliti
punih 12 KS. 5 -

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 100 x 82 mm

Obujam: 644 ccm

0Odnos kompresije: 8,3:1

Razvod: 1 bregasta osovina
i 4 ventila po cilindru

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

Mjenjaé: 5 brzina

Okuvir: ¢eliéni "Mono-Backbone"

Ovjes: upside-down vilica s cijevima
promjera 45 mm, hoda 218 mm; straga
osciliraju¢a vilica s monoamortizerom,
hod 186 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja
150/60-17

Koénice: naprijed disk promjera 296 mm i
kocCione Celjusti sa 2 klipica, straga disk
od 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.151,
Sirina 823, visina sjedala 875, osovinski
razmak 1.490 mm, tezina 163 kg,

Deklarirano: snaga - 38 ks (27,7 kW) -
5.750 okr/min, max. okr. moment - 5,23
kgm (52,3 Nm) pri 4.500 okr/min

Spremnik goriva: 11 |

Max. brzina: 157 km/h

By ! ViiAF
¥ia
|..I|:'.':""'\-f~

upravljivost, kvaliteta izrade, dizajn,
pogled u retrovizorima

snaga, zastario agregat, potrosnja,
malen spremnik, instrumenti, sistem
rezerve
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