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SYM Trackrunner       

D ok se hrvatsko træiπte Ëetverocikala
tek polako budi, u svijetu veÊ neko
vrijeme vlada prava jagma za ovom

relativno novom klasom prometala za zaba-
vu i slobodno vrijeme. No, kao i kod svakog
trenda, tako i kod Ëetverocikala postoji bo-
jazan da bi trenutno oduπevljenje moglo od-
jednom splasnuti nepovratno lansirajuÊi træ-
iπte u krizu. BuduÊi se æeljezo kuje dok je
vruÊe, u SYM-u su odluËili ugrabiti svoj dio
træiπnog kolaËa. No, za razliku od nekih dru-
gih tajvanskih proizvoaËa koji su na træiπte
pustili nedovoljno doraene modele, SYM
je razvoju svojih uzdanica pristupio ozbilj-
no, uopÊe ne skrivajuÊi da im je jedini uzor
Kymco koji po mnogima ima best-buy u
klasi univerzalnih Ëetverocikala do 250 ccm.
Da njihovi struËnjaci nisu srljali grlom u ja-
gode jasno je veÊ pri prvom susretu s njiho-
vim modelom Trackrunner 200. Studiozan
pristup tematici vidljiv je u svakom detalju,
poËevπi od dizajna, koji po nekim detaljima

bez pogovora spada u najbolja ost-
varenja tajvanske industrije motocikala. 

Skladan dizajn poËinje atraktivno obliko-
vanim prednjim odbojnikom iznad kojeg se
koËepere dva velika i agresivna svjetla i mala
maska koja πtiti hladnjak rashladne tekuÊine.
Lijepo oblikovane linije prednjih oplata i
blatobrana su fino usklaene s boËnim lini-
jama koje poËinju spremnikom goriva i ne-
prekinuto se nastavljaju do straænjih blato-
brana, ispod kojih su smijeπe velika straænja
svjetla sa prozirnim staklom. Atraktivnom
izgledu doprinose i detalji kao πto su buc-
maste gume i nosaË prtljage, no to su stvari
koje su obvezna oprema
svih Ëetverocikala.
Dizajnerima nije po-
nestalo inspiracije
niti kod oblikovanja
instrumenata. Budu-

Êi su drugi proizvoaËi u tom podruËju dos-
ta deficitarni, lijepo oblikovani instrumenti
su ugodno iznenaenje i barem su za klasu
ispred onih s kojima smo se susretali na dru-
gim Ëetverociklima. Ukupno gledajuÊi, di-
zajneri su se odliËno poigrali i veÊ svojim pr-
vim uratkom unijeli daπak svjeæine toj klasi,
pa za to zasluæuju sve pohvale, iako se u ne-
kim detaljima vidi da im je forma ponekad
bila ispred funkcije. To se posebno odnosi na
prednja i straænja svjetla, koja sa svoje donje
strane nemaju nikakve plastike niti neku
drugu zaπtitu od udaraca, pa vam prilikom
voænje pustopoljinama ne preostaje niπta
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Instrumenti su lijepo
dizajnirani i bogati. Uz
brzinomjer i kontrolne æaruljice
postoji i pokazivaË razine goriva

Prilikom izvoenja
skokova Trackrunner

je vrlo siguran, no
kod svakog doskoka
ovjes lagano dolazi
do kraja svog hoda
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200

drugo, negoli dobro otvoriti oËi i pripaziti na
strπeÊe grane i sliËne potencijalne opasnosti. 

Po pitanju poloæaja za upravljaËem nema-
mo veÊih primjedbi, tek bi viπi vozaËi mogli
poæeljeti malo viπe slobodnog prostora, no to
ionako vrijedi za gotovo sve Ëetverocikle u toj
klasi. Svi prekidaËi su nadohvat ruke i solidno
izvedeni, a isto vrijedi i za lako dostupnu ru-
Ëicu mjenjaËa. Bogato opremljen Trackrun-
ner se moæe pohvaliti i posebnom utiËnicom
za struju, tako da za vrijeme voænje moæete
puniti mobitel ili se u kombinaciji s pregled-
nim retrovizorima moæete obrijati prilikom
jutarnjih stajanja na semaforima. Sjedalo je
mrvicu pretvrdo i zbog toga nakon duæe voæ-
nje postaje pomalo neudobno, no nije to niπ-
ta zabrinjavajuÊe. Puno viπe nas je smetao sam
rub sjedala na kojeg se vozaË oslanja prilikom
naginjanja tijela u zavojima, a koji je preuzak
i ne moæe upiti svi udarce koji se stoga izrav-
no prenose na butine vozaËa. No, to postaje
problem tek prilikom angaæirane terenske vo-
ænje. Prema navodima proizvoaËa, na ovom
se Ëetverociklu mogu voziti dvije osobe, ali

nam se zbog skuËenog prostora i prekratkog
sjedala Ëini da je to moguÊe samo ako Êete
svoju bolju polovicu voziti na svojim leima
ili, ako vam je preteπko, na nosaËu prtljage. 

Da Trackrunner 200 ne bi bio ljepotica
bez pokriÊa, bilo je potrebno duænu paænju
posvetiti i tehnici. VeÊ povrπni pregled teh-
niËkih podataka daje naslutiti da se radi o
konkurentnom Ëetverociklu. Za pokretanje
188 kg teπkog SYM-a zaduæen je vodom
hlaeni Ëetverotaktni pogonski agregat s Ëe-
tiri ventila po cilindru posuen sa skutera
GTS 200. Iako bi se iz naziva modela dalo
zakljuËiti da Trackrunner-a pokreÊe agregat
zapremine 200 ccm,  ustvari se radi o agre-
gatu zapremnine 170 ccm iz kojih je dobive-
no 14 KS pri 7000 okretaja u minuti. Te
brojke Êe malo koga impresionirati, no 14
KS je sasvim dovoljno za ugodnu i agilnu
voænju i po ukupnim performansama Trac-
krunner ne zaostaje previπe za modelima od
250 ccm. Snaga se na podlogu prenosi pu-
tem CVT mjenjaËa s kontinuiranom pro-
mjenom prijenosnih omjera, a preko lijepo

oblikovane ruËice mjenjaËa se jednostavno
odabire hod unaprijed, neutral ili hod una-
zad. Ubrzanja su solidna, a maksimalna br-
zina od otprilike 70 km/h je sasvim dovolj-
na da se uhvatite u koπtac sa sporijim voza-
Ëima automobila. No, ono πto nas je puno
viπe impresioniralo od pruæenih performan-
si su snaæne hidrauliËke koËnice s kakvima
se joπ nismo susreli na Ëetverociklima koje
smo imali na testu. ©toviπe, dva diska pro-
mjera 175 mm na prednjem kotaËu u kom-
binaciji s jednim diskom promjera 190 mm
na straænjoj osovini osiguravaju toliku snagu
koËenja, da bi oni manje iskusni mogli s nji-
ma imati problema, pa preporuËamo njiho-
vo paæljivo doziranje. To se posebno odnosi
na koriπtenje straænje koËnice koja Êe rado
zablokirati, Ëak i na asfaltu, pri Ëemu voli za-
plesati zadnji kraj, a nakon toga vrlo lako
dolazi i do neugodnog podizanja unutarnjeg
kotaËa. Moglo bi se reÊi da su koËnice pres-
naæne za ovaj tip vozila, no kad se jednom
naviknete i dobijete osjeÊaj za njihovo dozi-
ranje, uvidjet Êe te da su takve presnaæne

ËetverociklËetverocikl
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SYM je s dva nova i
atraktivna modela

zapremine 200 i 250 ccm
ozbiljno uπao na brzo

rastuÊe træiπte Ëetverocikala.
Po pitanju tehnologije i

dizajna Trackrunner 200 
spada meu najbolje

istoËnjaËke 
uratke u svojoj klasi
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spada meu najbolje
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Straænji kraj je ukraπen velikim svjetlima
s prozirnim staklom i nosaËem prtljage
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koËnice puno bolje rjeπenje od onih presla-
bih s kakvima smo se dosad, s izuzetkom
Kymca, susretali na ostalim tajvanskim Ëe-
tverociklima. BuduÊi Ëetverocikli dobar dio
svojeg æivota provode izvan asfalta, bojali
smo se da Êe u tim uvjetima koËnice prela-
gano blokirati i tako bitno smanjiti mane-
varske sposobnosti. No, prednje koËnice se i
na terenu mogu dobro dozirati, a i blokira-
nje straænje koËnice u tim uvjetima odjed-
nom prestaje biti problem i postaje izvorom
zabave jer omoguÊuje jednostavno zanoπe-
nje straænjeg kraja i lagano okretanje za 180
stupnjeva na vrlo maloj povrπini. 

Za razliku od koËnica, ovjes nas se puno
manje dojmio. U pogledu same konstrukci-
je, straænji ovjes je klasiËne iz-
vedbe s monoamortizerom, no
na prednjem kraju se ne nalaze
za Ëetverocikle tipiËna dvostru-
ka A ramena, veÊ samo jedno
popreËno rame. Iako se takvo
rjeπenje moæe vidjeti i kod ma-
nje kapacitetnih modela drugih
proizvoaËa, moramo reÊi da
bismo na prednjem kraju puno radije vidje-
li klasiËno rjeπenje s dva popreËna ramena.
Istina, zbog takve konstrukcije ovaj Ëetvero-
cikl je izravniji na upravljaËu, no to i nije ne-
ka velika prednost, jer su Ëetverocikli ionako
previπe izravni na upravljaËu. S druge strane,
ovako koncipiran ovjes dolazi u krizu prili-
kom naglog dodavanja gasa i podizanja
prednjeg kraja kada se, posebno pri malim
brzinama, mijenja kut nagiba prednjih kota-
Ëa, tako da su oni u tom trenutku samo svo-
jim vanjskim rubom  u kontaktu sa podlo-
gom. U prijevodu to znaËi da Êete kada is-
tovremeno zakrenete preteæak upravljaË i
æestoko pritisnete polugu gasa u pravilu biti
"nagraeni" neugodnim i opasnim prokliza-
vanjem prednjeg kraja, a tada vam ne preos-
taje niπta drugo doli pustiti gas i nadati se da

Êe nakon spuπtanja prednjeg kraja πiroke gu-
me cestovnog profila na vrijeme ponovo "za-
gristi" podlogu prije negoli na svom putu
doete u kontakt s nekom pomiËnom ili ne-
pomiËnom preprekom.

Konstrukcija i tvrdoÊa ovjesa ukazuju na
to da su primarno podruËje djelovanja Trac-
krunner-a asfaltne prometnice. I doista, ta-
kav sportski tvrd ovjes pokazao se vrlo do-
brim rjeπenjem za voænju cestom i  tu nema-
mo nekih veÊih primjedbi. U odnosu na
konkurenciju, Trackrunner dobro dræi smjer
i nakon malo privikavanja njegovo ponaπa-
nje postaje sasvim predvidivo. Kao πto smo
veÊ spomenuli, upravljaË je vrlo izravan, rek-
li bismo da je Ëak i preizravan, tako da Êe po-

Ëetnici s njim imati pune ruke
posla, no u globalu Trackrunner
je dosta spretan u cestovnoj pri-
mjedbi i tek smo prilikom prela-
zaka veÊih neravnina i oπteÊenja
na cesti poæeljeli mrvicu mekπi
ovjes duæeg hoda.

No, silaskom s asfalta sport-
ski ovjes postaje jednostavno

pretvrd, ali ne zato jer bi svojim karakteris-
tikama loπe utjecao na upravljivost ili uæi-
tak u voænji. Upravo suprotno, iskusnijim
vozaËima bi se takav tvri ovjes mogao
svidjeti jer u nekim graniËnim sluËajevima
omoguÊuje bolju kontrolu nad vozilom.
No, prilikom æestoke terenske voænje i iz-
voenja skokova ovjes vrlo brzo dolazi do
kraja svojeg hoda, pa se udarci izravno pre-
nose na okvir i preko njega na ostale dijelo-
ve vozila, a to bi se moglo nepovoljno odra-
ziti na njihovu trajnost. Stoga je uvijek na-
kon malo æeπÊe terenske voænje pametno
pregledati Ëetverocikl kako bi se vidjelo da
li je sve na broju i nije li se otpustio neki od
vijaka. Ako to sluËajno zaboravite, budite
bez brige - na to Êe vas podsjetiti vijci retro-
vizora koji prvi podlegnu stresu i traæe re-

Trackrunner je atraktivan
Ëetverocikl sa stilom.

Naprijed pozornost
plijene atraktivna prednja

svjetla, koja, naæalost,
nisu adekvatno zaπtiÊena

od udaraca prilikom
terenske voænje

Prejednostavna konstrukcija prednjeg ovjesa
je najveÊi nedostatak ovog Ëetverocikla. Za
razliku od prednjeg ovjesa, straænji ovjes je
rijeπen klasiËno za ovu vrstu vozila



TEHNI»KI PODACI

Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni, Ëetiri
ventila po cilindru

Promjer x hod: 61 x 58,8 mm
Obujam: 171 ccm
Odnos kompresije: 10,8:1
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Spojka: Automatska centrifugalna
MjenjaË: CVT
Ovjes: jednostruka popreËna ramena

naprijed, klasiËna vilica s
monoamortizerom straga

Gume: prednje 21x7-10 , straænje 22x10-9
KoËnice: naprijed dva diska promjera 175

mm, straga disk od 190 mm 
Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 1.765,

πirina 1.040, visina 1.135 osovinski
razmak 1.115, teæina 188 kg,                 

Deklarirano: snaga - 14 ks (10,3 kW) -
7.000 okr/min, max. okr. moment - 16
Nm pri 5.500 okr/min  

Spremnik goriva: 8 l

atraktivan dizajn, koËnice, 
stabilnost, bogata oprema

prekratak hod ovjesa, preteæak
upravljaË, proklizavanje prednjeg 
kraja kod dodavanja gasa
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dovito odræavanje dotezanjem. Same retro-
vizore bi ionako prije voænje terenom bilo
najpametnije skinuti jer nam se nekoliko
puta prilikom izvoenja "power slide-a"
dogodilo da donjim dijelom kacige zapne-
mo za njih. Ako zanemarimo te nedostat-
ke, Trackrunner se na terenu pokazao vrlo
dobrim i konkurentnim. Dobro dræanje
pravca i solidna upravljivost Êe vam u kom-
binaciji s dovoljno snaænim motorom
pruæiti sasvim dovoljno zabave. Kod izvo-
enja skokova je dobro uravnoteæen, a prili-
kom brzih prolazaka oπtrim zavojima dola-
zi do podizanja unutarnjih kotaËa, no to je
zajedniËko svim Ëetverociklima i po tom
pitanju Trackrunner nije niπta opasniji od
svoje konkurencije, Ëak naprotiv.

Problemi 
s prvim servisom
l Iako su SYM quadovi u globalu kvalitet-
ni, moæe doÊi do izvjesnih reklamacija πlam-
pavosti na prvom servisu. Mnogo se novih
vozila uvozi, a uvoznici jednostavno ne mo-
gu naÊi odgovarajuÊe servise za ova nova
vozila. Na testnom primjerku pri montaæi
kotaËa na prvom servisu su prejako zate-
gnuli straænju koËnicu i Ëim se ona zagrija-
la, quad je neprestano koËio i onemoguÊio
nastavak voænje. Rijeπili smo to otpuπta-
njem vijka na straænjoj poluzi. Nadalje,
upravljaË je bio nedotegnut, pa je popustio
od vibracija na testu i postao labav. Rjeπe-
nje: dotegnuli smo vijke na poluzi upravlja-
Ëa. To nije sluËaj samo s ovim proizvoa-
Ëem, veÊ je sve viπe uËestalo i kod drugih, a
mi se nadamo da Êe ova mala kritika utje-
cati na svijest svih servisa u HR.

Na kraju moæemo zakljuËiti da je SYM svo-
jim prvim uratkom u podruËju Ëetverocikala
ozbiljno zaprijetio svojoj dalekoistoËnoj kon-
kurenciji. ©toviπe, voznim osobinama i solid-
nom izvedbom je mnoge od njih i pretekao iz
prvog pokuπaja, no ipak nije uspio sasvim
dostiÊi svoj glavni uzor, Kymco KXR 250, ia-
ko mu se na mnogim podruËjima dosta pri-
bliæio, a po pitanju koËnica ga je moæda i pre-
maπio. Naæalost, mu se je pribliæio i po pita-
nju cijene koja bi s obzirom na zapreminu po-
gonskog agregata i pruæene performanse mo-
gla biti i mrvicu niæa. Uz ovaj model SYM
proizvodi i snaæniji model Quadlander 250,
koji je veÊoj mjeri orijentiran ka terenskoj pri-
mjeni, a njegov test Êemo objaviti u jednom
od sljedeÊih brojeva Moto Pulsa. n

Bogato
opremljen

Trackrunner
posjeduje i
utiËnicu za

struju

Agregat je i viπe
nego dovoljno

snaæan za
atraktivna

proklizavanja
straænjeg kraja

Prvo, pa muπko. SYM
je s Trackrunner-om

ozbiljno priprijetio
svojim tajvanskim
konkurentima. Kod

terenske voænje
bismo voljeli da su

gume malo grubljeg
profila


