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e¢ samo predstavljanje modela

K12008S znacilo je poprili¢an rizik

za BMW, pogotovo ako uzmemo
u obzir kako je prosao njihov prijasnji izlet
u vode rednih motora (modeli "K" iz osam-
desetih). Tema ovog testa je jo§ radikalniji
iskorak koji skoro potpuno prekida bavar-
sku tradiciju izrade vrlo ugladenih motoci-
kala. Ne zna¢i to da je BMW napustio svo-
je vrijednosti, ve¢ samo da je odlucio prosi-
riti svoju flotu jednim misicavim roadste-
rom. Iako u oznaci K 1200 R posljednje
slovo govori da se radi upravo o roadsteru,
prije bismo rekli da je u pitanju civilizirani
streetfighter.

Cim smo ga prvi puta ugledali, stekli smo
dojam da se radi o zaista velikom motociklu,
a da je tome tako pokazuje i veliki meduoso-
vinski razmak. I u stvarnosti on je natpros-
je¢no velik, dugacak i Sirok. No, osjecaj ve-
li¢ine i predimenzioniranosti nestaje ¢im
prebacite nogu preko udobnog sjedala. Po-
lozaj za upravlja¢em je pomalo napadacki, a £
laktovi su nam se prilikom voznje sami $irili
u sve agresivniji stav. Rezultat je to sjedala
koje je suzeno sprijeda, kako bi se vozaca po-
taknulo da sjedi pomaknut prema naprijed,
a ujedno je to i olakSavajuca okolnost za one
nizeg rasta. Spremnik goriva dopunjava op-
¢i dojam, a bududi da se od sjedala strmo us-
pinje i §iri u svojevrsnu Siroku visoravan sa
gornje strane, pruzajuci vozacu osjecaj
modi. Tipi¢no za naked motocikl,
prednjim krajem dominira svjetlo, i
to asimetricno, u pravoj maniri
BMW-a. U gjelinu je uklopljen i
vjetrobran koji nerijetko na
naked modelima izgleda kao
visak. Ovdje je slucaj bas su-
protni, a pravo iznenadenje
dolazi u voznji, jer je zasti-
ta od vjetra vrhunska. Is-
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Nema straha od
nenadanog dizanja na
straznji kotaé prilikom
naglijih kretanja, a niti
od provale prevelike
snage u zavoju, Sto je
zasluga dugackog
meduosovinskog
razmaka

pod svjetala je radno mjesto kvadrati¢nog
hladnjaka ulja od kojeg se do spremnika go-
riva Sire mat crni plasti¢ni elementi, tek jed-
ni u nizu malenih oplata namijenjenih upot-
punjavanju izgleda ovog velikog snagatora.
Instrumenti su pomalo nesvakidasnji jer su
analogni brzinomjer i okretomjer ovalnog
oblika. Kao i prednje svijetlo, ve¢ su videni
na modelu R 1200 GS, jasno, s drugacijom
grafikom. Podloga analognih pokazivaca je
bijela, dok je veliki pokaziva¢ od tekuéih
kristala uobicajene boje. Iako nude sve po-
trebne informacije i pregledni su, instru-
menti danju i nisu toliko privla¢ni, dok po
mraku sve postaje drugacije. Inace bijeli, in-
strumenti su osvijetljeni crvenom bojom, pa
svojim oblikom, u kombinaciji sa specific-
nim upravljaéem, vjetrobranom i spremni-
kom goriva podsjecaju na vanzemaljske bro-
dove iz neke od popularnih znanstveno fan-
tasti¢nih serija. Pogledate li na pokaziva¢ od
tekudih kristala, imat éete na raspolaganju
puno informacija, pa cete tako vidjeti koliko
imate goriva, kolika je temperatura motora,
u kojem ste stupnju prijenosa i naravno,
modi éete birati medu broja¢ima kilometara.
Kada gorivo spadne na rezervu, na instru-
mentima Ce zasvijetliti Zuti trokut za upozo-
renje, a putno racunalo ¢e vam poceti poka-
zivati koliko jo$ kilometara mozete prijeci sa
trenutnom koli¢inom goriva. Pritisnete li
tipku za elektronsko podesa-
vanje ovjesa, kraj lijeve
rucke na upravljacu,
displej ¢e vam pokazati
kako je ovjes trenutno
podesen, a kada tipku
stisnete ponovo, mozete
mijenjati izmedu ponudenih
opcija. Ostale tipke na upravljacu tipi¢ne
su za BMW, pa je tako ona za pokretanje
motora uobicajeno desno, ali s gornje strane
kudista prekidaca. Najvise privikavanja za-
htijevaju pokaziva¢i smjera koji se ukljucu-
ju lijevi lijevom tipkom, a desni desnom,
dok ih se u oba slucaja gasi tipkom za gase-
nje, na desnoj strani. To rjesenje je dio tradi-
cije BMW-a i kao takvo je razumljivo, sve-
jedno i nakon poduzeg testiranja nije presta-
lo iziskivati od vozaca napor svjesnog traze-
nja prekidaca za gasenje.

U odnosu na "S" model iz kojeg je izve-
den, izmijenjen je straznji kraj koji je sada
ponesto uzi, ali i dalje zra¢i izvjesnom prita-
jenom agresijom. S obzirom da mu je tehni-
ka identi¢na sport-toureru K 1200 S kojeg
smo opisali vrlo detaljno u njegovom testu u
broju 53 prosle godine, a u rubrici tehnika u
pretproslom broju secirali agregat do zad-
njeg vijka, sada ne¢emo trositi previse rijeci,
ved ¢emo se baviti dojmom koji smo stekli
za upravljacem.

No, nesto bismo ipak trebali spomenuti:
iznimno lijepe naplatke koji su k tome i
prakti¢ni, pa tako prednji naplatak ima ven-
til za regulaciju tlaka smjesten bo¢no, na
jednom od paoka, $to je odli¢no rjesenje. Je-
dino se voza¢i BMW-a nece niti ispeci na
diskove, niti isprljati o naplatak.

Sto se dodatne opreme tice, u najmanju
ruku je impresivna, a krenemo li redom, ne
bi je se posramio niti BMW automobil.
Kupcu su na raspolaganju ABS, ESA, te
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BMW K 1200 R

Kada je prebacen u modus ovjesa "komfor", BMW pri
ostroj voznji jako Siri putanju i ima tendenciju izlaska iz

zavoja, a onda je vrijeme da pritisnete tipku za

elektronsku regulaciju ovjesa i malo ga otvrdnete. Ako
vas netko pretekne, pritisnite jos jednom i uzivajte u
pretjecanju. Kada pak naide ponovno losa cesta, a kod
nas je ima u izobilju, vratite na komfor hez stajanja i

mucnog vadenja odvijaca iz seta ispod sjedala

alarm protiv krade, a dodatno i $iri naplatci
s odgovaraju¢om gumom, tanje sjedalo i tu-
risti¢ki vjetrobran. Kako se radi o BMW-
ovoj viziji golog turistickog motocikla, mo-
gude je naruditi i putne kofere ili torbe.
Agregat koji pokrece ovog najagresivnijeg
BMW nakeda ikada proizvedenog preuzet je

_-“

iz modela K 12008, ali je zbog promijenjene
usisne cijevi izgubio nekoliko konja, pa sada
ima 163 KS pri 10.250 okr/min. Centralni
elektronski sustav nadgleda rad motora i sve
njegove parametre, dok u slu¢aju da ste pri-
morani u spremnik uliti gorivo nize kvalite-
te nema straha, jer motor je opremljen de-
tektorima kliktanja.

Snaga koja dolazi
iz 1.157 ccm iskazu-
je se linearno i
ugladeno, a to osigu-
rava sigurnost u voz-
nji i obecava oprasta-
nje gresaka. Na pita-
nje da li jednom na-
ked motociklu treba
tolika snaga, nakon
testiranja BMW-a K
1200 R lako moze-
mo odgovoriti sa
"Da!". Ovaj BMW
jak je dolje, u sredini
i gore. Jednostavno
"uvijek pri ruci”. Vi-
bracije se osjete jedi-

Korisno: Pokaziva¢ na
instrumentima u svakom ce
vas trenutku informirati u

kojem ste stupnju prijenosa

no na srednjim okretajima motora, kada pos-
taju iritirajuce, no tada treba dati gas!

Iako neznatno skraéen u odnosu na S mo-
del, meduosovinski razmak kod R-a jos uvi-
jek pruza stabilnost uz moguénost punog
oslobadanja snage. Tako ve¢ u prvom stup-
nju prijenosa mozete otvoriti gas bez straha
da de vas to "istovariti" na cestu, dok su me-
duubrzanja fenomenalna. Ovaj agregat ras-
polaze tolikom snagom i okretnim momen-
tom, da dete na otvorenoj cesti rijetko treba-
ti spustati u brzinu ispod pete. Osim samog
izgleda motocikla, mozda je najfascinantni-
je ubrzanje u krajnjem, $estom stupnju pri-
jenosa. Vozedi se u najviSoj brzini laganih
100 km/h, okrenuli smo rudicu gasa i spre-
mili se na ¢ekanje, ali nista sli¢no se nije de-
silo. Isti ¢as je veliki redni ¢etverocilindras
poceo vuéi kao da je kraj svijeta, a mi smo ti-
ho u sebi prokleli §to nismo vise vjezbali
podlaktice. Lakoca s kojom BMW ubrzava
od 100 do preko 250 km/h skoro je nevjero-
jatna, a kada bi agregat imao lice, na njemu
bi sigurno bio samozadovoljni osmjeh.

U voznji je "R" osjetno agilniji od "S-a" i
to zahvaljujudi neznatno skra¢enom meduo-




>>>

Dobra zastita od
vjetra do vrlo visokih
brzina. Vjetar ne
smeta do 160-180
km/h, a ni kasnije
nema turhulencija i
lako se saliriti ispod
maske




YA BMW K 1200 R

Agregat ne grije za noge kad je vrug, sto je
holjka vecine supersportskih motocikala, a
tako i novih nakeda

sovinskom razmaku i kutu vilice koji je sma-
njen za 0.4 stupnjeva, ali i takav je jos uvijek
sasvim umjereno okretan. Kao i ve¢ina po-
nesto vecih i tezih motocikala, R ée stvarati
probleme u "stani-kreni" situacijama i prili-
kom jako spore voznje. Okretnost mu je za-
pravo daleko od zavidne, $to je posljedica
upravo velike duzine meduosovinskog raz-
maka za jedan naked i specifi¢nog prednjeg
ovjesa. U praksi to znaci da ga vozac prije za-
voja treba snaznije usmjeriti prema idealnoj
putanji. Upravo prednji Duolever ovjes do-
nosi iznimne prednosti, uz pokoji nedosta-
tak. Tako je upijanje neravnina u voznji od-
licno, pa se prelazak preko njih vise ¢uje ne-
go osjeti. Vrlo je pozitivan i osjecaj prilikom
kocenja, jer prednji kraj ne propada ni u naj-
ekstremnijim prilikama. Nasuprot tomu,
dosta je tezak za upravljanje u situacijama
stani-kreni u gradu ili na plazi. Iako se ista
tezina osjeti na prebacivanju, K 1200 R je
odli¢an na brzim zavojima. Tu ne odstupa
niti milimetra, bez obzira na veli¢inu izbo¢i-
ne ili udubine u asfaltu.

Testni model je na popisu dodatne opre-
me imao i ESA sustay, §to je kratica za elek-
tronsko podesavanje ovjesa. Tipkom kraj li-
jeve rucke u voznji je mogudce podesavati
tvrdocu ovjesa i to u 6 stupnjeva. Nude se
komforna, normalna i sportska postava ov-
jesa, dok svaka od njih ima i podprogram za
opciju kada je straznji kraj dodatno otvrd-
nut radi suvozaca ili prtljage. Ovaj sustav je
iznimno prakti¢an te doprinosi uzitku i si-
gurnosti voznje. Uglavnom ne stajemo kada
se uvjeti na cesti promjene, vec stisnemo zu-

be i vozimo do odrediita. Sada BMW nudi
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odli¢no rjesenje. Velika veéina vozaca niti ne
zna podesiti ovjes prema sebi, a ovo je napo-
kon spas.

Prilikom promjene ritma voznje i kada
pocnete pretjerivati, a ovjes vam je zatecen
na komfornoj postavci, motocikl ée poceti
$iriti putanje kroz zavoje i pokazivati ten-
denciju izlaska iz istih. Tada samo pomodu
tipke izaberete sportsku postavu ovjesa da bi
vam putanje bile us-
ke i precizne. Prosi-
reni upravlja¢ do-
datno ulijeva sigur-
nost, a ko¢nice kon-
trolirane  pomocu
ABS-a i potpomo-
gnute pojacivacem,
svojevrsnim servom,
s lako¢om zaustav-
ljaju ovaj 211 kg te-
zak motocikl. Sve-
jedno, ko¢nicama
mozemo prigovoriti
to da se tesko dozi-
raju i pruzaju poma-
lo neobican osjecaj.
Posebnu pozornost
im treba posvetiti
kada je motor uga-
$en, na $§to upozora-
va i naljepnica na
spremniku goriva,
jer tada servo ne ra-
di, a rucica koénice
ée propasti gotovo
do rucke prije nego
se pojavi sila koce-

nja. Pri snaznom stisku servo ne daje osobi-
to ja¢i ucinak od klasi¢ne kocnice, pa vise
smeta nego koristi. Djeluje sa zaostatkom i
nije toliko osjetljiv.

Mjenja¢ je odli¢an, a brzine se lako i pre-
cizno mijenjaju, dok de vas pokaziva¢ na in-
strumentima informirati u kojem ste stup-
nju prijenosa. Sam prijenos gotovo je iden-
tican onom sa S modela, ali je "skraden" 3%

Kao nasljednik popularnog Boxer Cup-a za sezonu 2005.,
kao predatrakcija utrkama Moto GP-a vozi se Power Cup. Radi
se o istinskom kup natjecanju gdje se 23 pilota na naked moto-
ciklima BMW K1200R od gotovo 170 konjskih snaga natjecu za
plasman i slavu. Kako svi natjecatelji voze tehnicki istovjetne
motocikle, njihova vjestina, taktika i izdrzljivost su kljucni ele-
menti koji odreduju pobjednika. Svi piloti koji sudjeluju u kupu
iza sebe vec imaju bogate karijere, a i pratece momcadi znaju
Sto je u igri. Power Cup je motociklisticko kup natjecanje s naj-
bogatijim nagradama, pa tako prvoplasirani na kraju sezone os-
vaja prestizni BMW 630i Coupe, a niti nagrade za drugo i trece
mjesto nisu zanemarive.
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Treba se malo naviknuti da je lijevi pokazivac smjera s lijeve
strane, a desni s desne, a tipka za iskljucenje je odvojena
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u svom kardanskom dijelu, kako bi se dobi-
lo na eksplozivnosti. Straznji ovjes, koji je
ujedno i element finalnog prijenosa, paten-
tirani je BMW-ov Paralever sustav s karda-
nom. Osim $to izgleda zaista odli¢no, ovaj
straznji ovjes predstavlja vrhunac evolucije
kardanskog prijenosa. Vise se ne moze govo-
riti 0 "efektu kardana", kako nazivamo poja-
vu kada se straznji ovjes s kardanom otvrdne

¢ ga treba snaznije
smjeri posljedica
Hugackog meduosovinskog

|dKd i
nda,

lakojje na predstayljanju
regat hio srebrni hoje
aluminija; u konaénoj
verziji on je sjajno crn

ili ¢ak i podize prilikom ubrzavanja. Osim
izrazite direkenosti koja se ocituje "cuka-
njem" prilikom grubosti s ru¢icom gasa,
ovaj prijenos je vrlo ugladen, pa su i promje-
ne brzina pri ve¢im brzinama mirne. Tek se
pri manjim brzinama javlja pokoji udarac iz
mjenja¢a u slu¢aju da bas ne "pogodite” broj
okretaja. Kao i druge specifi¢nosti na
BMW-u, i ovu smo sve manje primjecivali

Dtkriveni agregat
nelgrije vozaca
priliKom\oznje)a

SWHE
azillor

tista aclld

Il'ts_ne stranesJajna
\jeizacijeloilpomno
razratlenom
aerodinamicnom
dotdatkutkojiiohavija
hladnjal rashladne
tekucine i koji
usmjerava topli zrak
ispod motora
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kako su prolazili kilometri testa. Komande
pokazivaca smjera takoder zahtijevaju privi-
kavanje, no kada R-u dozvolite da vas odu-
Sevi svojom snagom i kada osjetite ubrzanje
naglaéeno uspravnim poloiajem, sve zamjer-
ke ée nestati. Morate se jednostavno navik-
nuti da vam komanda bude intuitivna.
Pravo mjesto ovom motociklu je otvorena
cesta sa brzim zavojima, pa u takvim situaci-
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jama doista zablista. Osim polozaja za
upravlja¢em, koji ne umara, istinski nas je
usredilo odli¢no odmjereno sjedalo koje zas-
luzuje pohvale. Niti pretvrdo, niti premeka-
no, sjedalo je to¢no kako ih mi volimo, a to
ne ¢udi ako znamo da je BMW uvijek znao
napraviti vrthunsko sjedalo za dulja putova-
nja. Ve¢ smo spomenuli i zadtitu od vjetra
koja je netipiéno dobra za naked motocikle,
pa je tako voza¢ srednje grade zastiden i do
180 km/h. Cak niti pri brzinama preko te
brojke, odnosno do 262 km/h, koliko je nas
testni BMW povukao, nema turbulencije i
lako je posve se zakloniti iza naizgled male-
nog vjetrobrana. Malo nas je za¢udilo to $to
retrovizori, iako pregledni, pri brzinama
prekol40 km/h pocinju vibrirati, a slika u
njima postaje mutna. Pozitivno nas je izne-
nadila i chemca da veliki, otkriveni agregat
ne grije vozaca prilikom voznje, a vrlo malo
topline dolazi i od lzbocenog ku¢ista kvacila
s desne strane. Tajna je zacijelo u pomno
razradenom aerodinami¢nom dodatku koji
obavija hladnjak rashladne tekudine i koji
usmjerava topli zrak ispod motora.

Iako suvozacko sjedalo djeluje usko i neu-
dobno, odli¢no je podstavljeno bas kao i vo-
zacko, pa nase suvozaice nakon prvih doj-
mova viSe nisu imale primjedbi. Putniku su
na raspolaganju dobro postavljem oslonci za
noge, iako je na desnoj strani potrebna izvjes-
na paznja kako obucu ne biste topili na ispu-
$nom loncu. Dodatni oslonac putnik moze
nadi u ru¢kama koje svojim linijama gotovo
da ukrasavaju straznji kraj. No, velika mana
je nedostatak prostora pod sjedalom za sitni-
ce. lako se moze skidati na klju¢, nema mjes-
ta ¢ak niti za blokodisk ili tanji lanac.

Iznenaduje i potrosnja koja ni u kom
trenutku nije presla 7 litara 98-oktanskog

MOTO PULS

Najvatrenija plaza na Jadranu u Novalji na Pagu, hio je odliéno odabrano odrediste ovoy naseg
testa najvatrenijeg nakeda. Zavojita cesta od Senja prema pristaniStu Prizna-Zigljen pokazala je
koliko je R 1200 R spreman na kratke zavoje, iznenadne grhe i rupe. Auto-cesta je pokazala
kakav je na dosadnim pravcima, a guzva do plaze Zrée otkrila je sve mane u voznji stani-kreni

goriva na 100 km, §to mozemo pripisati
super slozenoj elektronici i visokom kom-
presijskom omjeru. Cak 3tovise, ¢im R iz-
vedete na otvorenu cestu, potro$nja je oko
6 litara, a ako ste umjereni i ne§to manje
od toga.

Vlasnik ovog motocikla lako ée objasniti
prijateljima zasto vozi BMW;, "kao $to je vo-
zio i njegov djed", a ve¢ nakon prve demon-
stracije sile, sva zadirkivanja i usporedbe sa
starijom rodbinom ée prestati. K 1200 R ni-
je motocikl namijenjen isklju¢ivo ozbiljnim
ljudlma koji zele preval)lvatl velike razdalji-
ne, ved je to vrhunski stroj za osobe kojima
ne smeta biti primijeéen. S ugradenim

alarmnim uredajem kakav je imao nas testni
primjerak on de vas trepéudi pozdraviti sva-
ki put kad mu se priblizite. Ekskluzivnost
ovog modela zajamcena je izmedu ostalog i
cijenom, pa su male mogucnosti da éete na
semaforu sresti upravo motocikl kao i vas. I
pored toga, mozete biti sigurni da ¢e ga paz-
ljivo promotriti svi ljubitelji dvotockasa,
ukljucujudi i one kojima BMW-i i nisu jako
dragi. Za neke ljubitelje plavo-bijelih polja u
krugu ova kombinacija agresivnog izgleda i
goleme snage mozda ce biti previse, ali K
1200 R ¢e nesumnjivo stvoriti nove oboza-
vatelje bavarske marke od onih koji se tome

nisu niti nadali.
e ——




Ventil prednjeg kotaca nalazi s
raku naplatka i okrenut je prem

Snage ima u izohilju.
Mozete se pouzdati u
veliki okretni
moment u svakom
trenutku i voziti
samo u petom ili
Sestom stupnju
prijenosa. Jer i od
niskih okretaja
motora ovaj BMW
- vuée snaino i dugg

TEHNICKI PODACI
Motor: redni Cetverocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 79 x 59 mm

Obujam: 1.157 ccm

0Odnos kompresije: 13:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila
po cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje:elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje,
digitalna kontrola motora sa senzorom
kliktanja

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj
kupci sa hidraulic(nom komandom

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: aluminijski sa motorom kao
optere¢enim djelom

Ovjes: sprijeda BMW Duolever ovjes sa
centralnim amortizerom, hoda 115 mm;
straga BMW Paralever jednostrana
vilica,centralni amortizer sa progresivnim
polugama, hod 135 mm; ESA elektronski
podesivi ovjes

Gume: prednja 120/70-ZR17,
straznja 180/50-ZR17

Koénice: naprijed dva plivajuca diska
promjera 320 mm i koCione Celjusti sa 4
klipica, straga disk od 265 mm sa
dvoklipnim kljestima, ABS

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.228,
Sirina 856, visina sjedala 820, osovinski
razmak 1.580, tezina 211 kg,

Deklarirano: snaga - 163 ks (120 kW) -
10.250 okr/min, max. okr. moment -
127 Nm pri 8.250 okr/min

Spremnik goriva: 19 |

Max. brzina: 262 km/h

lako podesavanje ovjesa, udobnost,
dizajn i podaci instrument ploce, lak
pristup pumpanju guma, oprema,
stabilnost u zavoju, snazan motor,
pravilno razvijanje snage, zvuk, ovako
snazan agregat ne grije noge

neosjetljiva servo kocnica, manje
vibracije na srednjim okretajima,
okretnost, prostor za sitnice
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