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Kymco Xciting 500
Kymcov prvijenac u klasi maksi
skutera velike zapremine diËi se
sportskim dizajnom, komfornim
smjeπtajem i bogatom opremom.
Ciklistika je solidna,
aerodinamiËna zaπtita vrlo dobra,
koËnice snaæne. Iako po
maksimalnim performansama
tajvanski "div" ipak malo zaostaje
za konkurencijom, u pogledu
financija Xciting 500 zato postaje
"best buy" u svojoj klasi

Kosooki div
I ndustrijsko Ëudo s Tajvana ne posusta-

je u borbi na træiπtu skutera. Naprotiv,
svoju porodicu proπiruje i maksi sku-

terom Xciting 500, koji ujedno predstavlja
i prvi model tvrtke Kymco s motorom ve-
Êim od 250 ccm. Kao πto je veÊ poznato,
Kymcovi proizvodi su oduvijek nudili po-
voljan odnos kvalitete i cijene, a upravo taj
odnos karakterizira i novi maksi skuter.
Osim toga, i nivo zavrπne obrade je na tra-
dicionalno visokom nivou, a skuter i vizu-
alno ostavlja vrlo upeËatljiv dojam. 

U estetskom smislu Tajvanski maksi je vr-
lo sliËan Yamahi T-Max, poglavito ako se
pogleda s boka i straga, dok prednji kraj kao
da je preuzet sa Grand Dinka. Ruku na srce,
ukupni dojam je i viπe nego dobar. Ukratko,
Xciting 500 u sebi objedinjuje najbolje od
ova dva spomenuta modela: elegantne i
sportske linije u kombinaciji s vrlo visokim
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Kosooki div
Tajvanski maksi odiπe
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komfornim smjeπtajem i
bogatom opremom

Xciting 500 je prvi
Kymcov predstavnik u

klasi maksi skutera 
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stupnjem luksuza, sigurnosti i udobnosti.
Osim masivnih dimenzija udobnosti ovog
maksija doprinosi i prostrano, gotovo "kra-
ljevsko" sjedalo, kao i oslonac za lea vozaËa
podesiv po duljini. Sjedalo je dobro profili-
rano, ali i tvre podstavljeno, πto Êe ovisno o
primjeni skutera (samo gradska voænja ili
duæa putovanja) dati i razliËite reakcije o
udobnosti. Nama se sjedalo svidjelo jer osi-
gurava dobar oslonac za razliku od onih
mekπe podstavljenih, u koje jednostavno
"propadnete" veÊ nakon samo nekoliko ki-
lometara. Isto tako, sjedalo je presvuËeno i
vrlo kvalitetnim protukliznim materijalom
koji sprjeËava da vozaË uzduæno klizi prili-
kom oπtrijih koËenja ili ubrzanja. 

UpravljaË je πirok, no postavljen relativno
nisko, tako da prilikom jaËeg zakretanja
ipak zapinje za koljena vozaËa, pogotovo
onih sa duæim nogama. Ovo je mana koja je
prisutna i kod veÊine konkurentnih vozila, s
obzirom da proizvoaËi za standarde vjero-
jatno uzimaju osobe niæeg rasta nego πto je
to sluËaj u naπim krajevima.

S druge strane, vjetrobranski je πtit dosta
udaljen i nagnut prema naprijed, πto vozaËu
ostavlja dovoljan prostor za udoban smjeπtaj.
Oslonci za noge su zbog konfiguracije okvi-
ra sa centralnim grebenom izvedeni u obliku
dvije platforme, za svaku nogu po jedna. 

Upravo je prostranost jedna od glavnih
aduta Xcitinga 500. Naime, vozaË sjedi "unu-
tar" skutera i moæe Ëvrsto osloniti noge na tlo,
a da za to ne mora biti velike visine. Isto tako,
vozaË pred sobom ima i veliki vjetrobran, po-
desiv u dva razliËita poloæaja, koji joπ dodat-
no upotpunjuje i πiroka prednja oplata. Sve to
osigurava zavidnu aerodinamiËku zaπtitu. 

Suputniku su na raspolaganju πiroko sje-
dalo, vrlo praktiËni rukohvati i oslonci za
noge motociklistiËkog tipa, koji su za naπ

ukus malo previsoko
postavljeni. 

UpravljaËka ploËa je
multifunkcionalna i
obuhvaÊa analogne in-
strumente: brzinom-
jer, obrtomjer, indika-
tor razine goriva i indi-
kator rashladne teku-
Êine, te veliki digitalni
displej. On sadræi bro-
jaË ukupnog broja pri-
jeenih kilometara i sat, kontrolno svjetlo za
indikaciju servisnih razdoblja, tlak ulja, stanje
akumulatora, otvorenog prtljaænog prostora
pod sjedalom, spuπtenog oslonca, punjenja
mobitela i parkirne koËnice. Sve u svemu, in-
strumenti obiluju podacima, no zahvaljujuÊi
dobrom rasporedu i velikim dimenzijama sve
je pregledno i jednostavno za upotrebu. 

Kad smo veÊ kod nabrajanja, ne smijemo
zaboraviti ni praktiËne elemente kojih ta-
koer ne nedostaje. Kymcov "gorostas" je
tako opremljen s dva oslonca, centralnim i
boËnim, a pod sjedalom se nalaze i utiËnica
za struju napona 12V i svjetlo prtljaænog
prostora. Za razliku od opreme, prtljaæni
prostor pod sjedalom nije pretjeranog kapa-
citeta, tako da u njega jedva stane jet kaciga,
ali zato postoji prostor za odlaganje predme-
ta s bravom koji se nalazi unutar prednjeg
πtita, kao i prostor za sitnice integriran u
prednji dio sjedala. Ono πto nekima fali,
Xciting ima: masivna parkirna koËnica, iz-
vedena sliËno kao na automobilu Renault
Megane, koja je nuæna prilikom parkiranja
ovakvih teπkih vozila na nizbrdici. 

©to se tiËe ciklistike, sprijeda se Kymcov
maxi oslanja na klasiËnu vilicu s cijevima
promjera 40 mm, kotaËe razliËitog promjera,
od 15" odnosno 14", i gume dimenzija

C I J E N A

39.936 kn

KoËenje je integralnog
tipa sa tri diska od

kojih su prednja dva
promjera 260 mm dok
se straga nalazi jedan

disk od 240 mm. Na
diskove djeluju

koËione Ëeljusti sa po
dva klipiÊa na koje se,
veÊ serijski, ugrauju

koËiona crijeva s
metalnom pletenicom

Kymco najbolje od
sebe daje na
otvorenim dionicama
gdje do izraæaja
dolazi njegova
stabilnost

Parkirna koËnica djeluje
preko koËionih kljeπta na
straænjem kotaËu



120/70 sprijeda te 150/70 straga. KoËenje je
integralnog tipa, s tri diska, od kojih su pred-
nja dva promjera 260 mm, dok se straga na-
lazi jedan disk od 240 mm. Na diskove dje-
luju koËione Ëeljusti sa po dva klipiÊa na ko-
je se, veÊ serijski, ugrauju koËiona crijeva s
metalnom pletenicom. Straænji amortizeri su
obilnih dimenzija i mogu se podeπavati u 5
poloæaja djelovanjem na optereÊenje opruge. 

©to se okvira tiËe, zbog vanjskih oplata je
prisutna optiËka varka koja na prvi pogled
upuÊuje na to da se radi o aluminijskom ele-
mentu. No, ispod maske se ipak nalazi dvo-
struka koπara od  ËeliËnih cijevi koja je spo-
jena u jedinstvenu reπetkastu konstrukciju. 

Pokretanje je povjereno jednocilindriË-
nom motoru s dvije osovine i 4 ventila. Iz za-
premine od 498,5 ccm sa ubrizgavanjem
azijski maksi razvija snagu od 43 KS pri
7.500 okr/min i okretni moment od 4,5 kgm
pri 5.500 okr/min, odnosno 39 KS verzija s
raspllinjaËem. Kad smo veÊ kod motora,
moramo spomenuti i prijenosni sustav koji

je definitivno pretjeranih dimenzija, zbog
kojih se i previπe istiËe iz ukupnog profila vo-
zila. S obzirom da se radi o prvom vozilu ove
klase, Kymcovi struËnjaci su se odluËili na po
gabaritima masivniju, ali zato provjerenu
mehaniku, koja se ni nakon nekoliko godina
eksploatacije neÊe naÊi u krizi. Isto tako, ne-
osporno je da ovo rjeπenje ostavlja traga i na
ukupnoj estetici vozila, jer djeluje kao strano
tijelo pridodano na agregat skutera. 

Xciting 500 je u primjeni izuzetno "frien-
dly" iako su mu dimenzije dosta respektabil-
ne. No, bez obzira na to upravljanje ovim
skuterom uvijek teËe glatko i bez  teπkoÊa za-
hvaljujuÊi dobro odmjerenom rasporedu te-
æina i kotaËima veÊeg promjera. Najvaænije
od svega je da skuter sve komande izvrπava
krajnje fluidno i sigurno. S druge strane,
znatna πirina vozila i πiroko postavljeni re-
trovizori oteæavaju voænju izmeu automo-
bila, dok se teæina od 200 kg u potpunosti
osjeÊa na malim brzinama i prilikom ma-
nevriranja na mjestu. 

> > > t e s t K y m c o  X c i t i n g  5 0 0

64 MOTO PULS br. 61/7.-8./2005.

S boka i sa straænje
strane skuter
podsjeËa na Yamahu
T-Max dok prednji
kraj djeluje kao da je
preuzet sa Grand
Dinka. Iako je rijeË o
djelomiËnom
kopiranju modela
ukupni dojam djeluje
vrlo efektno



TEHNI»KI PODACI
Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 92 x 75 mm
Obujam: 498 ccm
Odnos kompresije: 10,5:1
Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila 
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaË promjera 35 mm 
Prijenos: variomatski
Okvir: ËeliËne cijevi
Ovjes: klasiËna vilica s cijevima promjera

40 mm, hoda 110 mm; straga dvostruki
amortizeri, hoda 100 mm

Gume: prednja 120/70-15, 
straænja 150/70-14

KoËnice: naprijed dvostruki diskovi
promjera 260 mm i koËione Ëeljusti sa 2
klipiÊa, straga disk od 240 mm 

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.255,
πirina 810, visina sjedala 780, osovinski
razmak 1.590, teæina 200 kg,                 

Deklarirano: snaga - 39 ks (28,6 kW) -
7.500 okr/min, max. okr. moment - X,XX
kgm (37,1 Nm) pri 5.000 okr/min  

Spremnik goriva: 15,5 l
Max. brzina: 150 km/h

cijena, oprema, komfor, stabilnost,
vjetrobranska zaπtita, parkirna koËnica

prostor pod sjedalom, 
visina upravljaËa, razvijanje snage
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Ipak, maksi Kymco daje najbolje od sebe
na otvorenim dionicama, gdje dolazi do iz-
raæaja njegova stabilnost kojoj, izmeu osta-
log, pridonosi i neπto duæi meuosovinski
razmak od 1.590 mm. Poneka slaba oscilaci-
ja na visokim brzinama nije zabrinjavajuÊa,
jer je to ipak zajedniËka karakteristika svih
maksi skutera i ne utjeËe bitno na sigurnost
voænje. U globalu, stabilnost i dræanje na
cesti su izvrsni, a vozaË se uvijek osjeÊa vrlo
sigurno. Isto tako, bez obzira radi li se o spo-
rim ili brzim zavojima, Xciting vijugavu ces-
tu savladava nevienom lakoÊom. Ukupni
dojam kod oπtrijih nagiba kvari jedino nisko
postavljeni centralni oslonac na lijevoj stra-
ni, zbog pogonskog sustava, koji  dosta brzo
dolazi u kontakt s podlogom. 

No, s ovim Kymcom ipak treba imati na
umu da je rijeË o maksi skuteru i da ga tako
treba i voziti. S obzirom da je rijeË o masiv-
nijem vozilu, u voænji ne treba pretjerivati,
odnosno, prekomjerno forsirati, u zavoje
treba iÊi viπe "okruglo", a ne oπtro ih napa-

dati kao na motociklu i  sve Êe uvijek biti
pod kontrolom.  

©to se tiËe motora, skuter fluidno i uglae-
no, no bez neke pretjerane "æustrine", ubrza-
va sve do brzine od 150 km/h. Moæda je ova-
kav, malo "proziran" dojam zasluga njegovih
masivnih dimenzija zbog kojih vozaË Ëesto
gubi osjeÊaj o stvarnoj brzini i ubrzanjima.
Na odvrtanje ruËice gasa agregat Xcitinga ne
reagira neposredno, veÊ s malo zakaπnjenja. 

Ovisno o træiπtu, Xciting 500 se isporuËu-
je u verziji s klasiËnim rasplinjaËem i u ver-
ziji sa elektronskim sustavom napajanja. O
sustavu napajanja ovisi i ukupna snaga koja
moæe iznositi 43 ili 39 KS. S obzirom da se
na naπe træiπte ove sezone uvozi verzija s kla-
siËnim rasplinjaËima, na raspolaganju nam
je bio slabiji model. I s ovih par konja manje
ovaj Êe skuter u potpunosti zadovoljiti sve
svoje korisnike. U stvari, usporedimo li ga s
konkurencijom, testirani Kymco je po per-
formansama vrlo sliËan Beverlyu 500. 

Ovjes vrlo dobro obavlja svoju funkciju za-
hvaljujuÊi podeπenosti koja osigurava odliËan
kompromis izmeu udobnosti i stabilnosti.
Druga pozitivna crta svakako je koËenje, ko-
je je snaæno, ali zahtijeva priliËno jak stisak
ruËica. Naime, iako je sustav koËenja inte-
gralnog tipa, komande djeluju nekako "tu-
po". U stvari, sila koËenja je proporcionalna
sili pritiska na polugama. Prema tome, ako
nemate stisak poput "preπe", ne pretjerujte s
forsiranom voænjom, nego prakticirajte viπe
fluidnu i opuπtenu voænju.  Pozitivnu ocjenu
kod koËionog sustava zasluæuju i podesive
komande na upravljaËu, Ëime se ne mogu
pohvaliti niti mnogi motocikli ovog razreda.  

I na kraju, sa Xcitingom 500 Kymco na
velika vrata ulazi i u najzahtjevniju klasu

maksi skutera. Iako se radi o premijernom
nastupu, dobiveni rezultat ni po Ëemu ne za-
ostaje za ostvarenjima koja danas nudi i pu-
no razvikanija konkurencija. Osim toga, po-
voljnom cijenom od 39.936 kn tajvanski
"div"  nadmaπuje mnoge talijanske i japan-
ske konkurente i trenutaËno predstavlja naj-
povoljniju investiciju na træiπtu maksi skute-
ra. U ponudi je i verzija sa ABS -om. n

* * *
Prijenosni sustav je pretjeranih dimenzija i previπe "strπi"
iz profila vozila. Testni model se napajao putem klasiËnog
rasplinjaËa promjera 35 mm, a u ponudi tvrtke je i verzija

s elektronski kontroliranim ubrizgavanjem goriva 

Prtljaæni prostor ispod
sjedala je zapremine

samo 14 litara i u njega
moæe stati jedna

integralna kaciga.
Prostor za odlaganje
sitnica nalazi se i u

prednjem dijelu 
sjedala


