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PISE: MARKO GUZINA

vaj skuter za koji mozemo reéi da je
klasi¢nog dizajna proizvodi se u Ki-
neskoj tvornici Chung Feng, a ve-
¢inu svog vanjskkog oblika duguje provjere-
nom Hondinom skuteru SH 150. Pogleda-
mo li iz daleka, tesko je razlikovat kopiju od
originala, ali kada jednom pridete, razlike
postaju vrlo ocite. Prije svega se to odnosi na
zavr$nu obradu koja varira od dijela do dijela
te izbor materijala i dosjedanje plasti¢nih dje-
lova. Srecom, to su sve stvari posve estetske
prirode koje ne utjecu na kvalitetu voznje, a
imajudi u vidu da je cijena E-charma nesto
manje od 16.000 kn, a Hondinog originala
priblizno 28.000 kn lako ih je i pretrpiti.
Gledajudi redom, najvise upada u o¢i ne-
ugledno izraden spoj prednje maske i plas-
ti¢ne obloge sa strane vozaca. Nakon toga su
svi drugi estetski lapsusi gotovo beznacajni,
a i ovaj gubi na vaznosti kada poé¢nete koris-
titi ovu Kinesku varijaciju na temu SH 150.
Prednji kraj je skoro pa identi¢an onome
na Hondi, a minimalne promjene su uéinje-
ne na kromiranom obrubu usisa za hladnjak
koji sada vise nema amblem na svojoj gornjoj
strani. Nesto drugadije je i prednje svijetlo
koje je sa gornje strane uokvireno malim, za-
tamnjenim vjetrobranom. Jedini zadatak ko-
ji spomenuti vjetrobran obavlja je da cijelom

MOTO PULS

,é%pha saﬁﬁa Ide 0vOg skiitera
en'w qlom pralmfnascu i-cljenom.ce

ﬁ%’gf e,SH a{]:s

ika. Clsta Je kopija

_JJFf/'Hl.i

skuteru da izvjesnu osobnost i stil. Prednji
blatobran je posve podreden funkcionalnos-
ti, ali kao takav odgovara na E-charm i prati
linije koje se nastavljaju na straznjem kraju.
Sa mjesta vozaca vidljivi su instrumenti
smjesteni u dva okrugla polja iznad kojih se
nalazi posve obi¢an digitalni sat. Sami instru-
menti imaju plavu pozadinu sa bijelom i cr-
venom grafikom te narancastim kazaljkama,
a ta kombinacija nije najukusnija koju smo
vidjeli. Svejedno, potrebne informacije su tu
pa je tako sa lijeve strane smjesten brzinom-
jer koji ima bijele oznake do 80 km/h, a da-
lie do 120 km/h crvene. U polju brzinomje-
ra smjesten je i uobicajeni broja¢ ukupno pri-
jedenih kilometara i dvije signalne lampice za
pokazivace smjera. U desnom polju nalazi se
pokaziva¢ temperature rashladne tekuéine i
pokaziva¢ koli¢ine goriva, a na donjoj strani i
signalna lampica za duga svijetla i ona koja
vas upozorava da je izvucen boc¢ni oslonac.
Navedene signalne lampice, kako smo i navi-

kli kod isto¢njackih proizvoda ne vide se po
jakom svijetlu dok su sami instrumenti pre-
gledni i precizni. Prekida¢i na upravljacu su
posve isti kao i kod jos§ nekolicine marki koje
dolaze iz Kine i Koreje iako smo ih sretaliiu
boljim izdanjima. Iznenaduje da na desnoj
strani osim prekidaca za elektropokreta¢ pos-
toji i prekidac za svijetla koji je na modelima
za Europsko trZiSte gotovo potpuno izumro.
Rucke su pomalo neuobicajeno profilirane i
izradene od tvrde gume koja je na mjestima
promjenila boju, ali éete ih vjerovatno moéi
ostaviti unucima jer su zacjelo trajne. Na
plasti¢noj oplati upravljaca nalaze se i dvije
male rupe za koje vjerujemo da su namjenje-
ne provjeri ulja u ko¢nicama mada to nismo
uspjeli uciniti. Svakako treba pohvaliti na-
mjeru koja stoji iza tih, ne pretjerano koris-
nih, otvora. Jo$ jedna specifi¢nost je to da
vam topli zrak iz hladnjaka koji nalazi put
kroz plasti¢ne oplate pri voznji grije ruke.
Svakako dobrodoslo za hladnije dane, a ljeti
nije toliko zgodno. Ispod upravljaca nalazi se
maleni pretinac koji se moze zakljucati, od-
nosno otvara se pomocu kljuca, a u njega sta-
nu samo sitnice poput novcanika ili mobite-
la. Voza¢ sjedi na prostranom sjedalu koje je
pomalo tvrdo i prekriveno materijalom koji
je biran na osnovi svoje trajnosti, a nikako ne
i ugodnog izgleda. Podnica je posve ravna i
ima dovoljno mjesta za vozaceve noge, a su-



voza¢ svoje moze smjestiti na sklopive nozne
oslonce izradene od masivnog aluminijskog
ljeva. Suvozacev dio sjedala takoder pruza
dovoljno mjesta, a dodatni bonus je alumi-
nijski rukohvat koji se proteze uz sjedalo i
zavrSava iznad straznjeg svijetla kao drza¢
prtljage. Ispod sjedala se nalazi prostor za
smjestaj jedne kacige te poklopac za uljevanje
goriva koji svojim izgledom neodoljivo pod-
sjeca na vrtne strojeve. Prostor ispod sjedala
krije i malo iznenadenje u vidu parkirne ko¢-
nice koja ujedno moze posluziti i kao svoje-
vrsno osiguranje protiv krade. Bo¢ne plasti¢-
ne oplate slijede lijepe linije koje se nastavlja-
ju i sa uklopljenim straznjim svijetlom lije-
pog i modernog izgleda.

Ciklistika ovog skutera povjerena je prov-
jerenoj kombinaciji pa je tako spreda klasi¢-
na vilica promjera 33 mm, a straga je ovjes iz-
veden preko ogibljenog agregata koji se osla-
nja na dva amortizera sa podesivim predopte-
recenjem. Kotaci su promjera 16" i izmjenje-
ni su u odnosu na Hondu tako da imaju 5
dvostrukih krakova i djeluju nesto svjezije.
Po jedna disk ko¢nica nalazi se sprijeda i stra-
ga, a sile kocenja koje osiguravaju su, rekli bi,
precizno uskladene sa ostatkom skutera.

U voznji ovaj zivahni ¢etverotakeni skuter
lako ubrzava do 80 km/h, a nede vam treba-
ti niti previSe strpljenja za dostizanje 95
km/h. Vise od toga tesko éete postidi no te

E-charm vecinu svog
vanjskog oblika
tuguje Hondinom
skuteru SH 150

MOTO PULS



brzine su sasvim dovoljne za grad i pokoji
kra¢i izlet, za $to je E-charm i namjenjen. S
obzirom da su ubrzanja zaista dobra vise
paznje treba posvetiti blagovremenom koce-
nju jer ko¢nice ne pruzaju previse povratnih
informacija i dobro ih je ranije stisnuti. Iako
se niti jednom nismo nasli u neugodnoj si-
tuaciji, a skuter smo naginjali do krajnjih
granica, uskim gumama je bolje ostaviti ma-
lo rezerve, a ne ih terati do kraja. Cini nam
se da je veli¢ina kotaca odli¢no izabrana i da
pruza kompromis izmedu okretnosti i sta-
bilnosti. U guzvi i medu kolonama automo-
bila E-charm se vozi kao i manji skuteri, a
kada izbijete na ravni dio puta lako prati za-
danu putanju pri svojim veéim brzinama.
Stedljivi agregat potrogio nam je svega 3 1.
na 100 km/h. Nije niti ¢udo kakav pedigre

Straga E-charm ne nudi niSta novo.
Pohvalu zasluzuje aluminijski nosag
za prtljagu koji ujedn sludi i kao
rukohvat za suvozaca up

ima. Naime, svi vitalni dijelovi kao da su
prekopirani s jednog SH. Cini nam se kao
da u Kini nemaju zakon o zastiti prava pro-
izvida¢a. Osim toga mnogi dijelovi za Hon-
de se i proizvode u pogonima ovakvih Ki-
neskih tvrtki a nerijetko se proizvode i cije-
le, pa to ne treba previse ¢uditi. Spomenimo
i zanimljiv podatak da su ovaj mjesec izasli i
prvi Piaggio skuteri s kineskih proizvodnih
traka tamosnjeg proizvoda¢a Zongshen.
Agregat Chung Fenga se na dodavanje ga-
sa javlja ugodnim ¢etverotaktnim zvukom
koji ne iritira niti nakon dulje voznje. Na is-
pusnom loncu se nalazi i jedan pomalo ko-
mican detalj. Posve nepotrebna plocica koja
kao da je skinuta sa antiknog parnog stroja
upozorava na visoku temperaturu tog dijela.
Oito je da u Kini vrijede drugaciji standar-

~ Kotadi su promjera
~ 16"ikao takvi -
~ pruZaju vise
nosti na raéun
to slahije.

di kada je u pitanju ukusno oznacavanje po-
tencijalnih opasnosti. Spremnik goriva od
8.2 litara biti ¢e vam dovoljan za preko 250
km, a uz $tedljivu voznju i vise.

Stedljivost je upravo karta na koju Frido-
moto E-charm 150 i igra. Pocevsi od osnov-
ne cijene, preko male potro$nje i nezahtjev-
nog odrzavanja, omjer ulozenog i dobivenog
je jedan veliki as u rukavu ovog skutera. U
ponudi se nalazi i varijanta od 125 kubi¢nih
centimetara koja ¢e biti logi¢an izbor za
mlade od 18 godina ili one koji ¢e rado nes-
to bolje performanse zamjeniti za manja da-
vanja prilikom registracije. Ako niste sprem-
ni platiti dodatnih 75% njegove cijene kako
biste imali skuter poznatog imena ali i nesto
bolje kvalitete Fridomoto E-charm je pravi
izbor za vas.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 58 x 57,8 mm

Obujam: 152,7 ccm

Odnos kompresije: 10,3 :1

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjaé Mikuni BS26-1242

Spojka: s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

Mijenjaé: variomat

Okvir: od celicnih cijevi

Ovjes: teleskopska vilica s cijevima promje-
ra 33 mm; straga ogibljenje vilica sa dva
amortizera s podesivim predopterec¢enjem

Gume: prednja 100/80-16, str. 110/80-16

Kocénice: naprijed disk g 240 mm i Celjusti
sa 2 klipica, straga disk od 130 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.340,
Sirina 700, visina sjedala 800, osovinski
razmak 1.353, tezina 126 kg,

Deklarirano: snaga - 9,52 ks (7 kW) -
7.500 okr/min, max. okr. moment - 9,5
Nm pri 6.000 okr/min

Spremnik goriva: 8,2 |

Max. brzina: 95 km/h

+ mala cijana, visoki kotaéi

zavrsna obrada pojedinih dijelova,
jedva dostatne kocnice
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