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Derbi GPI je po mnogocemu inovativan
_.Sportski skuter koji se smjestajem

~ motora i zavrsnim prijenosom pribliZio
“Svajaoj motociklistickoj braci. NaZalost

s

cijenom od 21.490 kuna pokazuje da
" mehanika nije jedina stvar koja je svoj
uzor pronasla medu motociklima

.

PISE: TOMISLAV BESENIC

vako malo u svijet sportskih skutera

utréi neki novi model koji svoje ne-

posredne konkurente u trenutku

u¢ini manje zanimljivim. Tako je za ovu se-

zonu Derbi predstavio agresivan GP1 koji

ved svojim vanjskim oblikom sugerira sport-
ske potencijale i zavidne performanse.

No, ono po ¢emu je ovaj skuter doista po-

seban je njegov smjestaj pogonskog agregata

.
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i odabir zavr$nog prijenosa. Dvotaktni po-
gonski agregat je kao kod motocikla smjesten
naprijed i nije dio straznjeg ovjesa, kao $to je
to slucaj kod ostalih skutera. Stoga je alumi-
nijska zadnja vilica ostala potpuno slobodna
i svoj dizajnerski uzor je potrazila kod pravih
motocikala. Osim lijepog izgleda straznje vi-
lice, takav smjestaj motora bitno smanjuje
neovjesene mase, a to se NUZNO Mora pozitiv-
no odraziti i na kvalitetu voznje, $to je kod
sportskih skutera iznimno bitno. Naprijed

’

smjesten agregat sa sobom povladi i neke ne-
dostatke, kao $to je mali prostor za smjestaj
stopala i grijanje donjih ekstremiteta vozaca
prilikom spore voznje vru¢im gradskim uli-
cama, no skuteri poput ovog se i onako ne
kupuju radi udobnosti, nego radi dobrih per-
formansi i uzitka kojeg pruzaju u voznji.
Zbog specifi¢nog smjestaja pogonskog
agregata zavr$ni prijenos je rijeSen pomocu
lanca i nemamo ozbiljnijih primjedbi na
ovu novotariju u svijetu skutera. Istina, u

Buduci je motor smjes!
== naprijed, straznja aluminijske
iliga je slohodna i kao da je
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nekim trenucima se osjete neka zastajkiva-
nja i ¢udni zvukovi, pa i nisko frekventne
vibracije, no, jedina prava mana ovog kon-
cepta je u tome §to trazi i malo dodatnog
odrzavanja u vidu redovitog podmazivanja.
Bez obzira na upotrebu lanca za zavrini pri-
jenos snage u GP1 se, kao i u svaki drugi
moderan skuter, ugraduje CVT mjenjac s
kontinuiranom promjenom prijenosnih
odnosa tako da se po tom pitanju vozi kao i
svaki drugi skuter.

i
Na prednji disk od 245 mm su
montirana radijalna kociona klijesta.
je rijetkost i kod velikih motocikala

. B | i DS
sportskog Derhija je
zavr$ni prijenos
rijeSen pomocu
pogonskog lanca

No, sve te tehni¢ke novotarije ¢e biti u
drugom planu prosje¢nom adolescentu ko-
jem je ovaj skuter namijenjen. Ono zbog ¢ée-
ga Ce se on zaljubiti u GP1 je njegov atrakti-
van dizajn. Agresivna prednja maska sa za-
ko3enim svjetlima i velikim usisnicima za
zrak, sportske bo¢ne oplate i donji spojler su
dovoljan razlog da svakom srednjoskolcu
po¢nu "curiti sline". Dodamo li tome jos i
oku ugodan aluminijski okvir motociklisti¢-
kog tipa, ve¢ spomenutu aluminijsku straz-
nju vilicu, dvostupanjsko sportsko sjedalo i
atraktivan straznji kraj dostojan svake jurili-
ce u klasi supersport, za ovaj ¢e se skuter
mnogi Skolarci odredi i svojih roditelja.

Vizualnoj ¢istodi straznjeg kraja doprinosi i
kratak ispusni sustav koji zavrsava ispod sku-
tera, sli¢no kao kod motocikala koje proizvo-
di americki Buell. Sportskom ugodaju svoj
obol daje i ploca sa instrumentima koja se sas-
toji od velikog brzinomjera i digitalnog dis-
pleja koji takoder prikazuje trenutnu brzinu.
Na prvi pogled ovo gotovo da i nema smisla,
no Derbi je jedno od rijetkih prometala kod
kojeg je krajna brzina veéa od one koja se
moze prikazati na analognom brzinomjeru. S
obzirom da je skuter graviran samo do 80

e
AN

-'.-\!cl

km/h, a otvoreni GP1 bez puno muke prela-
zi tu vrijednost, nakon toga Cete svoju trenu-
taénu brzinu modi oditavati iskljucivo s digi-
talnog displeja. Osim trenutne brzine, na tom
istom displeju mozete oditati razinu goriva u
spremniku, a pomoc¢u posebne tipke mozete
birati izmedu prikaza ukupne kilometraze,
parcijalne kilometraze ili sata. Kako bi se osi-
gurale sve potrebne informacije tu su i brojne
kontrolne Zaruljice smje$tene na obodu in-
strumenata. Sveukupno, dizajneri zasluzuju
sve pohvale, a jedini detalj koji odstupa od
inace vrlo skladne cjeline je prostor u koji se
moze spremiti integralna kaciga. Naime, iako
mu se ne moze osporiti prakti¢nost, on vizu-
alno strsi ispod osrih linija straznjeg kraja ta-
ko da postoji opasnost da neki frustrirani vo-
za¢ automobila zlobno prokomentira da sje-
dite na no¢noj posudi. Do tog prostora zavid-
ne veli¢ine dolazite odgovaraju¢im okreta-
njem kontaktnog kljuca u bravi i podizanjem
cijelog sjedala. Za razliku od jednostavnog ot-
varanja, prilikom zatvaranja ¢ete morati upo-
trijebiti i malo sile kako bi "uvjerili" sjedalo
da ostane u zatvorenom polozaju.

Samo sjedalo je prostrano, barem $to se ti-
e vozaca, no istovremeno je dosta zako$eno
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Derhi se u zavojim
ponasa odlicno i hez
prohlema se
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prema naprijed, tako da voza¢ cijelo vrijeme
polako klizi k upravljac¢u. Zbog toga cete ve-
¢inu vremena sjediti na samom pocetku sje-
dala, dakle ba$ na mjestu gdje je ono malo
preusko. Prostor za noge je zbog naprijed
smje$tenog pogonskog agregata dosta sku-
&en, a velike bo¢ne oplate dodatno smanju-
ju slobodu za nozni rad tako da de oni visi

Ispod prednjih usisnika za zrak se skriva hladnjak rashladne tekucine
S desne strane upravljaca se nalazi samo glavna sklopka i tipka za pokretanje elektropokretaca
Ispusni sustav je skriven ispod skutera

straznja vilica se "njise" u ritmu centralno smjestenoy amortizera

instrumentima posjeduje ¢ak dva brzinomjera
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GP1 50

morati dosta savinuti potkoljenice. No,
udobnost i puno prostora za noge ne spada-
ju u osnovne stvari koje se o¢ekuju od tak-
vog skutera. Sportski upravlja¢ je postavljen
relativno visoko, no, svejedno ée u krajnje li-
jevom i krajnje desnom poloZaju malo zapi-
njati za noge vozaca koji su visi od 180 cen-
timetara.

Za kvalitetno pokretanje ovog 107 kilo-
grama teskog skutera zaduzen je dvotakeni
vodom hladen agregat koji je u svakom tre-
nutku spreman za akciju. Prema sluzbenim
podacima otvorena verzija, koju smo imali
na testu, razvija impresivnih 7,5 KS pri
7.250 okr/min, a to je i viSe nego dovoljno
za agilno probijanje kroz gradsku guzvu.
Opcenito gledajuéi, po pitanju performansi
i ciklistike, Derbi GP1 je prava mala zmija
ljutica i definitivno spada u vrh ponude
sportskih skutera od 50 ccm. Spremno kre-
de s mjesta i veselo ubrzava sve do maksimal-
ne brzine od gotovo 90 km/h koliko prika-
zuje brzinomjer. Takve brzine traze i adek-
vatno kocenje, a Derbi i tu ima §to za ponu-
diti. Naprijed se nalazi disk od 245 milime-
tara na kojeg su montirana, ni manje ni vi-
$e, nego radijalna kociona klijesta, a to u
kombinaciji sa straznjim diskom promjera
180 milimetara osigurava sigurno zaustav-
ljanje u svakom trenutku. Ipak treba biti
oprezan kod doziranja jake straznje ko¢nice
jer je ona sklona blokiranju zbog, za skuter
netipi¢nog, rasporeda tezine.

Kada se dohvatite zavoja pocinje prava uz-
ivancija jer GP1 je vrlo agilan i stabilan tako
da ¢e spretnom vozacu pruziti brojna zado-
voljstva prilikom brze voznje. A kako i ne bi
kada je naprijed montirana "upside-down"
vilica promjera 35 mm dok se zadnja vilica
"njie" u ritmu centralno smjestenog amor-
tizera. Uz kvalitetnu ciklistiku za dobro hva-
tanje podloge su zasluzni i kota¢i promjera
14" obuveni u $iroke gume u dimenzijama
120/70 naprijed i 140/60 straga. Bila bi pra-
va Steta da takvu ciklistiku koristite samo za
brze prolaske gradskim krizanjima jer GP1 je
skuter kojeg barem jednom u Zivotu morate
posteno provoziti karting stazom.

Sve u svemu Spanjolci su odli¢no odradi-
li svoj posao i stvorili skuter koji svojim iz-
gledom i pruzenim performansama spada
medu najbolja ostvarenja u svojoj klasi. Isto

Na tipke na upravljacu nemamo nikakvih pri- &=

Aluminijska
Ploca s

Ispod sjedala se nalazi velik prostor u kojeg stane integralna kaciga




tako, GP1 je po mnogim elementima vec
dobrano zakoracio izvan okvira svoje klase
te svojim tehnickim rjeSenjima i osjecajem
koji pruza u voinji ozbiljno koketira s pra-
vim motociklima.

Ukupnu odli¢nu ocjenu umanjuje tek po-
neki nedoreceni detalj kao $to je dosadna re-
zonancija, koja se javlja negdje oko upravljaca

ili neprakti¢an bo¢ni oslonac opremljen opru-
gom, koji se tesko nalazi tako da je za sigurno
oslanjanje najbolje da prvo sidete sa skutera.
No, sve su to minorni nedostaci u odnosu na
najve¢u manu ovog bolida, a to je njegova ci-
jena od 21.490 kuna. Sigurno je da e trebati
biti jako dobri kako bi nagovorili roditelje da
vam priuste ove skupu jurilicu, no, vjerujte
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GP1 je istovremeno
lijep i originalan
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nam da po tom pitanju Derbi GP1 vrijedi sva-
kog ulazenog napora. Zato trk po usisavac,
pospremite sobu i po¢nite ¢itati lektiru za idu-
¢u skolsku godinu. Ako ih to ne omeksa, obe-
cajte da Cete osisati kosu, promijeniti svoje lo-
$e drustvo i da se vise necete obladiti kao "kre-
ten". Za vrijedne stvari se ionako u Zivotu tre-
ba uvijek dodatno potruditi.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, dvotaktni

Promjer x hod: 40 x 39,3 mm

Obujam: 49 ccm

0Odnos kompre: 1

Hladenje: tekuc¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: Rasplinja¢ Del'Orto 17,5 mm

Mjenjaé: CVT

Okvir: aluminijski

Ovjes: Upside-down vilica s cijevima
promjera 35 mm, hoda 90 mm; straga
oscmrajuca vilica s monoamortizerom

straznja 140/60-14
Koénice: naprijed disk promjera 245 mm i
radijalna Celjust, straga disk od 180 mm

Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 1.874
mm, Sirina 706, osovinski razmak
1.138, tezina 107 kg

Deklarirano: snaga - 7,5 ks - 7.250

okr/min, max. okr. moment -
7.000 okr/min
Spremnik goriva: 8 |

0,5 kgm pri

dizajn, performanse, kocnice, ovjes,
inovativnost koncepcije

cijena, udobnost,
nepraktican boc¢ni oslonac



