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romuckajte laganu cjevastu kon-

strukciju, simpati¢ni izgled, dva

sjedala, upravlja¢ od automobila,
gume balonke, straga smjesten agregat ski-
nut sa skutera i prihvatljivu cijenu i dobili
ste koktel kojem je jedina funkcija da svom
vlasniku pruzi zabavu. PGO Bugster je
upravo to, malo i zabavno koktel vozilo za
slobodno vrijeme koje je odraz vaseg nemir-
nog duha i bujne maste. Sa svojom povolj-
nom cijenom od 27.750 kuna nikako ne
spada u skupinu prestiznih i $minkerskih
vozila, ali svejedno ¢e vas stalno pratiti po-
gledi, mozda i viSe nego da se vozite u gore
spomenutom Porscheu.

Sa svoja Cetiri kotaca i upravlja¢em od au-
tomobila, Bugxter na prvi pogled ne spada u
vozila koja obi¢no testiramo u Moto Pulsu.
No, zakonodavac je donio odluku prema
kojoj Bugxter spada u skupinu motocikala,
odnosno ¢&etverocikala, tako da je testiranje
tog simpati¢nog mali$ana bila nasa sluzbena
duznost i veliko zadovoljstvo. Iako je takva
odluka u najmanju ruku kontroverzna, is-
kreno smo sretni zbog nje jer nam je omo-
gudila da se lijepo zabavimo u tom za nas
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potpuno novom konceptu. Potencijalni ku-
pac nece dijeliti nasu srecu, jer za voznju
Bugxtera treba posjedovati vozacku dozvolu
A kategorije i na glavi uvijek treba imati zas-
titnu kacigu, ali $to je tu je.

Bududi se radi o vozilu kojem je prva i os-
novna namjena zabava, ovaj put vas neemo
previ$e zamarati njegovim tehnickim aspek-
tom, ve¢ ¢emo se vise pozabaviti dinami¢-
kim dijelom opisa. Dakle, kacigu na glavu i
krecemo na put. Sjedanje na nisko postavlje-
no sjedalo zahtjeva malo gimnastike, no ni-
je to nista ¢ega se trebate bojati. Kao i kod u
mnogoc¢emu sli¢nog kartinga, lijeva noga
ide na papucicu ko¢nice, a desnom se pritis-
¢e gas. Pri tom bi vi§im voza¢ima moglo ne-
dostajati malo mjesta za noge zbog nisko
postavl]enog upravljaca, dok je suvoza¢ po
tom pltan]u prosao tek malo bolje. Ispred
vozaca nalazi se plo¢a s instrumentima koja
svojim izgledom podsjeca na one sa nekog
starog trkadeg automobila i kao takva savrie-
no pristaje Bugxteru. Sportskom dojmu
spartanske unutra$njosti pridonose i sigur-
nosni pojasevi pri¢vriceni u Cetiri tocke, a
njihovo koristenje vam toplo preporu¢amo.
Izmedu vozaca i suvozaca nalazi se poluga
mjenjaca kojom odabirete hod unaprijed ili

e

unazad, a iza nje je i korisna poluga ru¢ne
ko¢nice. Zadnji kraj vozila ukrasava pogon-
ski agregat snage 10 KS koji je preuzet sa
skutera i dosta zivahno pokrece vozilo. Ne
mozete ocekivati cuda kada 10 KS pokrede
263 suhe tezine, no bas smo zato bili ugod-
no iznenadeni solidnim ubrzanjima. Nakon

$to elektropokreta-
¢em pokrenete mo-
tor, za kretanje s
mjesta je dovoljno
samo malo jace pri-
tisnuti papucicu ga-
sa 1 Bugxster e si-
gurno krenuti s
mjesta. Mijenjanje
brzina je vjestina
koja vam u ovom
vozilu nede trebati
jer se snaga kao i
kod skutera prenosi
preko automatskog,
odnosno variomat-
skog mjenjaca, koji
u ovakvim vozilima
pokazuje sve svoje
prednosti. No, ako
je kretanje s mjesta
madji kasalj, za bez-
brizno savladavanje
zavoja je potrebno
malo privikavanja.
Upravlja¢ je dosta
tezak i vrlo izravan,
gotovo kao kod kar-
tinga, a ako znamo
da straznja osovina
nema diferencijala,
jasno je da s kartin-
gom dijeli i mnoge
druge karakeeristike
u voznji, §to je jed-
nom takvom zabav-
nom vozilu veliki
plus. No, za razliku
od kartinga koji u
zavojima proklizava
straznjim  krajem,
Bugxter ce vas izne-

zivotu, dobre stvari
tdolaze u malim

naditi podizanjem unutarnjih kotaca kada
stvarno pretjerate s brzinom pri savladava-
nju ostrih zavoja. Takva voznja na dva kota-
¢a je posljedica ve¢ spomenute straznje oso-
vine bez diferencijala, te teziSta postavljenog
dosta visoko u odnosu na karting. Nije to
nista zabrinjavajude, naprotiv, u rukama
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se jos i kocnica

pravog znalca moze biti i vrlo zabavno. Jed-
nom kada se zakonodavac smiluje i kona¢no
omogudi registraciju &etverocikala (a samo
$to nije), Bugxter ¢e biti vrlo prakti¢no vozi-
lo za jurcanje gradom. Istina, u tim uvjetima
bi smo pozeljeli nesto ve¢u maksimalnu br-

zinu od 70-tak km/h, no zato sigurno nece-
te imati problema s parkiranjem ovog svega
2.215 mm dugog i 1.365 mm $irokog vozi-
la. Osim toga, visoke gume omogucuju bez-
brizno penjanje na nize rubnike, a ako je po-
trebno, put Cete si modi prikratiti i voznjom
preko travnjaka.

Da biste se upoznali sa svim kvalitetama
ovog neobi¢nog &etverocikla, morate ga sa
asfaltnih prometnica spustiti na makadam.
Ponasanje vozila se u trenutku mijenja i po-
dizanje unutarnjih kotac¢a kod ostrih zavoja
ustupit ¢e mjesto atraktivnim proklizavanji-
ma straznjeg kraja. Pri tome ¢e vam karose-
rija bez ikakvih vanjskih oplata omoguditi
neprekidno hladenje energijom vjetra, no
zato Cete se morati stalno druziti s brojnim
musicama i kukcima. To je posebno nezgod-
no prilikom nevine voznje nepokosenom li-
vadom jer ¢ete se u kratkom vremenu osob-
no upoznati sa cjelokupnom faunom koja
obitava na tom stani$tu. Voznja terenom bi-
la bi jos$ i zabavnija da je ovjes nesto meksi,
no u tom slucaju bi Bugxter sigurno izgubio
nesto od svog zabavnog karaktera na cesti.

Bugxter ne mozemo usporediti s motoci-
klima, ali ga mozemo dobro usporediti s
quadovima. Moramo spomenuti da je

i Bugxter je uvijek
zahavan, hez ohzira
vozite li ga po
terenu ili na
asfaltnim
podiogama

Bugxter mnogo sigurniji na cesti od quado-
va radi veée ukupne Sirine; umjereniji je na
upravljacu te ulijeva vie povjerenja vozacu.
S druge strane, quadovi su znatno bolji na
teskom terenu radi samog polozaja tijela vo-
za¢a. Na Bugxteru na neravninama zna za-
boljeti straznjica, ali i leda.

Za zaustavljanje Bugxtera su zaduZene tri
disk ko¢nice. Dva mala diska promjera 130
mm na prednjim kota¢ima i jedan disk pro-
mjera 220 mm na straznjoj osovini ne pruz-
aju impresivne vrijednosti deakceleracije i
potrebno je muski lijevom nogom nagaziti
na papucicu ko¢nice ako zelite da vozilo sta-
ne na vrijeme.

PGO Bugxter je ba§ kao i Porsche vozilo
koje nikome ne treba, ali svi ga zele imati.
Kao $to smo spomenuli na pocetku teksta,
njegova je jedina zivotna misija da vam sluzi
i da vas pritom dobro zabavlja. Uz neupitno
zabavni karakter, njegova najveca prednost je
cijena i po tom pitanju je konkurentniji i od
vedine prakti¢nijih, ali i puno manje zabav-
nih skutera iste zapremine. Stoga, ako imate
slobodnog vremena i dvije, tri $ake dolara,
uzivajte u svemu $to vam mali Bugxter moze
ponuditi. Kao i uvijek u zivotu, dobre stvari
dolaze u malim pakiranjima.
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Straga se u Irugs era ugraduje pogonski
_ e _ agregat snage10 KS koji je preuzet sa—
Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni skutera i lt'ltgta.'iivahnu pokret’:e vozilo
Promjer x hod: 57,5 x 58,5 mm F L —5
Obujam: 150 ccm

Paljenje: elektronsko

Spojka: suha centrifugalna

Mjenjaé: CVT

: konstrukcija od €eli¢nih cijevi

Ovjes: naprijed A ramena, straga
oscilirajuca vilica sa dva amortizera i
krutom osovinom

Gume: prednje 20-7x8, straznje 22-10x10

Koénice: naprijed dva diska promjera 130
mm mm, straga centralno smjesten disk
od 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.215,
Sirina 1.365, visina 1480, osovinski
razmak 1.510, tezina 263 kg,

Deklarirano: snaga - 10 ks (7,5 kW) -
7.750 okr/min, max. okr. moment - 10,2
Nm pri 6.500 okr/min

Spremnik goriva: 8 |

Max. brzina: 70 km/h

cijena, potrosnja, uzitak u voznji,
simpatican izgled

- zastita od vjetra, kocnice,
maksimalna brzina
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