Prvi puta predstavijena jos davne
1946. godine, Vespa je bila vozilo
pristupacno sirokim masama.
Danas ce manje imucni vjerovatno
izabrati neku alternativu, ali osobe

sa stilo Sko zaobici

bezvreme,
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ada smo sjeli na testnu Vespu, svi-

jet se promjenio, a vrijeme uspori-

lo. Na trenutak kao da je pritisak
modernog zivota prestao i sve je opet bilo
jednostavno i ugodno. Bez problema smo se
uzivjeli u ulogu Gregory Pecka koji se 1953.
vozi po Rimu, dok se za njega drzi predivna
Audry Hepburn. Guzva i trubljenje ner-
voznih automobilista nas vraca u stvarnost
ve¢ na prvom semaforu, a od sanjarenja o
filmu "Praznik u Rimu" ostaje samo Vespa.
Niti to nam ne predstavlja problem, jer s
ovim okretnim skuterom modernih osobina
lako prolazimo i kroz najgore prometne
¢epove. Ono $to obnovljenu Vespu ET
odvaja od ostalih skutera koji se nude upra-
vo je ta savr§eno odmjerena kombinacija
napredne tehnologije umotane u moderno
dizajniran legendarni paket. Poruka koju
odagiljete dok se vozite na ovom skuteru je
jasna. Vi ste osoba sa stilom, toga ste svjesni
i ugodno se osjecate u toj ulozi. Vlasnicima
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U karizmu Vespe

Dopadljivi
instrumenti
pruzaju sve
potrebne
informacije.
Bolje bi im
pristajao
analogni sat
nego ugradeni
digitalni
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Vespe ET zacijelo nece pasti na pamet da u
potrazi za boljim performansama ugrade
zavinuti rezonantni ispuh ili se cak
opterecuju doradama variomata. Dorade
koje joj u potpunosti odgovaraju su kromi-
rani nosaci prtljage, sprijeda i straga, kromi-
rani retrovizori i gume s bijelim bokovima.
Od ¢etiri razna ET modela u ponudi testi-
rali smo onaj najpristupacniji kupcima.
Cijenom od 16.704 kn Vespa ET2 50 zauz-
ima zlatnu sredinu medu sli¢nim dvotake-
nim skuterima sa 50 kubi¢nih centimetara
zapremine. Napominjemo da se radi o
dvotaktnom modelu, a to nam govori i bro-
jka 2 u oznaci. U ponudi je takoder i
Cetverotaktna izvedba od 50 ccm koja ée
ponuditi manju potro$nju i nesto ugodniji
zvuk agregata za 1.700 kn doplate. I oni
ekoloski osvijeéteni mogu mirne duse kupi-
ti dvotaktnu inacicu, jer ju pogoni moderni
Piaggio HI-PER2 agregat. Opremljen
dvostaznim katalizatorom i sekundarnom
dobavom zraka u ispuh zadovoljava Euro 2
norme o ¢istodi ispusnih plinova. Iako je

-
Moderni

'm.m:m elementima

lasavaju eleganciju
ra —

Cetverotaktna pedesetica vrlo Stedljiva i
sposobna je prevaliti do 500 km samo jed-
nim punjenjem spremnika, dvotakena vari-
janta je nesto zednija i omogudit ¢e vam
dnevna putovanja gradom uz jo$ uvijek vrlo
mali trosak.

Vespu ET smo testirali u gradskim uvjeti-
ma, u razdobljima velike guzve, za $to je i
namijenjena. Takvi uvjeti dovode do izraza-
ja okretnost i lako¢u upravljanja koja je
dodatno poboljsanja smanjenom visinom
sjedala. Ona sada iznosi 785 mm kako bi se
skuter u¢inilo privla¢nijim mladima i ras-
tuéem broju zenskih korisnika. Naplatci od
lake legure promjera 10 cola pruzaju
dovoljno stabilnosti pri malim brzinama bez
utjecaja na agilnost. I dimenzije guma od
100/80-10 sprljeda te 120/70-10 straga pot-
puno odgovaraju karakteru ovog urbanog
prometala, iako ¢e dozvoliti i poprlhcna
naginjanja u zavoju. Moguénost naginjanja
ipak treba uzeti sa dozom umjerenosti, jer ée
vas ve¢ u prvom trenutku pretjerivanja cen-
tralni oslonac upozoriti struganjem po cesti.

>>>

likada ne

Kod Vespe se ni u kom trenutku ne naziru
sportske ambicije, pa ih ne treba niti traziti.
Ono $to nudi u izobilju jest stil. Svakom
svojom oblinom i vidljivim detaljem Vespa
se poziva na 60 godina tradicije sa preko 16
miliona primjeraka proizvedenih od 1946.
godine do danas. Cim sjednete na prostrano
i udobno sjedalo i pogledate dopadljive
instrumente, biti ¢e vam jasno o ¢emu se
radi. Instrumenti nude ono najosnovnije, ali
kada sve zbrojimo i oduzmemo, vise vam ni
ne treba. Veliki analogni brzinomjer s bro-
ja¢em ukupnih kilometara je smjesten cen-
tralno. Desno od njega nalazi se pokaziva¢
koli¢ine goriva na koji neéete morati ¢esto
obracati paznju. Sa svake strane je po jedna
lampica za pokazivade smjera, a na vrhu se
nalaze signalne lampice za koli¢inu goriva i
ulja, te duga i kratka svijetla. Ono $to malo
odudara i kvari ukupni dojam je digitalni sat
smjesten ispod instrumenata. lako je
neosporno koristan, jer vam pomaze odred-
iti tempo voznje kada Zurite na vazan sas-
tanak, umjesto njega bismo radije vidjeli sat
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>>>test Piaggiof

Vlespi je dodan hocni oslonac
kako bi hila jos laksa za koristenje

Prekidagi izhorom materijala odudaraju od
opcey dojma Vespe i zahtijevaju izvjesno

navikavanje. Prekidac za trubu jako je tesko naéi u

situacijama kada vam najvise treba
Na mjestu prekidaca za svjetla sada je

poklopéié, jer se svijetla pale ¢im okrenete kljuc v

kontakt bravici. Pritisak na tipku elektropokretac
rezultira hrzom reakcijom agregata
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Okretnost nije
upitna. Vespa sa
lakoéom nalazi put
kroz gradske guzve,
a pouzdane kocnice
donose sigurnost
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s kazaljkama. Ispod pokazivaca koli¢ine
goriva nalazi se Piaggio amblem, na cije
mjesto bi jedan lijepi sat savrseno pristajao.
Rucice volana ne odudaraju od cjeline i nji-
hov razmak je sli¢an kao kod konkurencije,
pa ih ne treba dodatno komentirati, a isto
vrijedi i za rucice ko¢nica. Ko¢nice na koje
djeluju su poprili¢no predimenzionirane i
vilo uvjerljivo zaustavljaju skuter. Prednji
disk promjera 200 mm i straznji bubanj od
110 mm ostavljaju dobar dojam i u kombi-
naciji s kvalitetnim gumama ulijevaju sig-
urnost. Prekida¢i na upravlja¢u izborom
materijala ponesto odskac¢u od cjeline i
djeluju jeftinije od ostalih dijelova koji su
vrhunske zavr$ne obrade. Kraj desne rucke
nalazi se tipka elektro pokretada, na ¢iji pri-
tisak se agregat odmah javlja poznatim
zvukom. Za slu¢aj nuzde, kako je i
uobicajeno, agregat je opremljen 1 noznim
pokretatem koji takoder ve¢ pri prvom
pokusaju rezultira uspjesnim pokretanjem.
Na mjestu prekidaca za paljenje svjetla sada
je poklopéi¢, jer se u skladu s trendovima
svjetla pale davanjem kontakta pomocu
klju¢a. Na lijevoj strani je tipka za izbor
dugih odnosno kratkih svijetala koja zahtje-
va izvjesno navikavanje, kao i tipka za trubu
koja je po nasem misljenju smjestena nisko i
ne djeluje kao dio sklopa prekidaca. Jos gore
je §to ju je tesko pronadi palcem u trenuci-
ma kada vam to zatreba. Prekida¢ za pokazi-
vale smjera je malo previSe odmaknut od
rucke, no i to prestaje biti problem nakon
nekoliko kilometara navikavanja.

Cijeli skuter objedinjen je oko ¢eli¢nog
okvira dizajniranog 3D CAD tehnologijom,
a njegovi su dijelovi radi boljeg dosjedanja
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Motor: jednocilindri¢ni, dvotaktni

- Promjer x hod: 40 x 39,3 mm

Obujam: 49,9 ccm

Odnos kompresije: 10,1:1

= | Hladenje: tekucinom

= 3 Paljenje: elektronsko sa stalnim kutem
- predpaljenja

Napajanje: rasplinjac¢

- - | Spojka: suha, centrifugalnog tipa

- Mjenjaé: CVT automatski

| | Okvir: celicni

. ~ | Ovjes: oscilirajuce rame sa spiralnom
o - Lo e .

. . oprugom i hidrauliCkim amortizerom;

— spiralna opruga sa hidraulickim

s amortizerom

& = | Gume: prednja 100/80-10, straznja

L 120/70-10

~ % | Koénice: naprijed disk promjera 200 mm,
- straga bubanj od 110 mm

| Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 1.780,
& = Sirina 710, visina sjedala 785, osovinski
razmak 1.275, tezina 90 kg,

Spremnik goriva: 9 |

+ stil, pojava, upravljivost, zabava

cijena, pojedini detalji odudaraju od
cjeline

rezani laserom i vareni robotski. Rezultat
primjene vrhunskih tehnologija je napredni
okvir vrlo otporan na torziju i savijanje. U
voznji se to osjeti, odnosno ne osjeti pri-
likom naglog koéenja, skretanja i prelaska
preko neravnina. Uz odli¢ne koénice i zado-
voljavajudi ovjes Vespa je u voznji zabavna,
spremno odgovara na zelje vozaca i ulijeva
mu povjerenje.

Cak i prilikom voznje udvoje Vespa e
izgubiti malo od svojih sposobnosti.
Pocetno ubrzanje je tada zanemarivo slabije,
ali krajnja brzina i meduubrzanja trpe.
Udobno sjedalo i suputniku pruza dovoljno
prostora, a malo su nespretni suvozacki

Zastitni znak svake Vespe je prednji ovjes s
oscilirajucim ramenom. Disk ko¢nica odlucno
zaustavlja ovaj skuter i ulijeva pouzdanje vozacu

lako gume

i ovjes dozvoljavaju
naginjanje, centralni
oslonac ée struganjem
po cesti.upozoriti-kada
se pretjera

oslonci za noge. Smjesteni su prili¢no usko,
pa to moze izazvati probleme, ali kako se u
pravilu ovakvim skuterima ne prevaljuju
veée udaljenosti, problem je minimalan.

Ispod spomenutog sjedala nalazi se prtl-
jazni prostor u koji stane integralna kaciga,
a tu su i otvori za ulijevanje ulja i goriva.
Nasa primjedba odnosi se na bravicu za
podizanje sjedala. Da bi se sjedalo podiglo,
potrebno je klju¢ vaditi iz kontakta, a na
nekim modelima iste tvrtke ve¢ smo vidjeli
rjeSenje u kojem to nije potrebno.

Sveukupni dojam koji je Vespa ostavila
na nas je vrlo pozitivan. Pogotovo zato $to
se radi o skuteru s karizmom, pa nemate
osje¢aj da vozite jo§ jednu kopiju s
pokretne trake, ve¢ prijevozno sredstvo s
karakterom.
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