[ Zdravko Leljak ]

AsyD)imimotorima rafio™s

rpljivo itemeljito) stoimujje/davalo do |
sigurnost. Nesumnjivolkompletna licnost's
talentom, |skustvom strpljenjem i Znanjem

Zdravku Leljaku
se ispunio
djecacki san da
postane
motociklisticki
prvak. Poceo je
na lokalnim
natjecanjima u
rodnim
Krizevcima gdje
je pokazao
urodeni dar i
veliku
odluénost.
Pocetkom
osamdesetih je
dominirao na
vecini utrka u
tadasnjoj drzavi
pa se uspjesno
okusao i na
medunarodnim
natjecanjima

Pilot

dravko Leljak nas je srdacno doce-

kao u svom rodnom, idilicnom mjes-

tu Krizevci gdje je roden 26. 01.

1956. godine. Smiren i koncentrlran kao i pri-
je 25 godina, srdacan i otvoren, rado je popri-
¢ao s nama u drustvu svoje kceri motociklisti-
ce i sina Marka, motokros Sampiona. Treba
odmah reci da je Leljak osamdesetih godina
bio prvak bivse drzave u klasi 125 i 250 ccm.
Kraj njegovog imena "prvak" nije samo

fraza jer je Leljak dominirao bas na svako sta-
zi, biIa to pista poput Pozege, Kraljeva i Grob—

g saF

Smikenest i koncentracija hile
su karaktetistike Zdravka, £
Leljaka: Ovdje na grobnickem
predstartu na Hondi 250

Start utrke 125 u Slavonskoj Pozegi 1981.

godme ) hroje avko Leljak, 34 je
Mari roj 3 Vilko Sever

PISE: MIRO BARIC | >>>povijest

250 kulucn;lr cenpmgt ara.
klasi 80 cém’na motogy

nika ili gradska utrka kao Prnja-
vor, Bjelovar i Becej.

U to doba utrke za prvenstvo Jugoslavije
vozile su se po svim drzavama osim u Sloveni-
ji, gdje su bile zabranjene politickim dekre-
tom. Bilo je tada puno uli¢nih utrka, dobrih i
manje dobrih. Treba pohvaliti mjesne vlasti
koje su davale sve od sebe kako bi od ulica
napravili odgovarajuce piste. To nije bilo ni-
malo lako jer je trebalo blokirati promet, pos-
taviti tribine i zastitu od bala sijena na nebro-
jene zapreke. Valjalo je oprati i stazu, te pos-
taviti redare i policiju koja nije bas razumjela
dogadaje. Takve utrke su bile iznimno opasne
jer se stazama u Somboru, Prnjavoru, Kava-
darcima, Bjelovaru i Novoj Gradiski doslovce
jurilo kroz drvorede izmedu kuca, uskim uli¢i-
cama, preko zebri i po granitnim kockama
umjesto asfalta.

Upravo takvi uvjeti prekalili su Zdravka Le-
ljaka, koji je na takvim podlogama ispekao
zanat vrhunskog takmicara i hrabrog motoci-
klistickog asa. Prvu utrku Zdravko je vozio
1974. godine upravo u Krizevcima, gdje su se
odrzavala lokalna takmicenja dvaju rivalskih
gradova, Bjelovara i Krizevaca. Poceo je kao i
svi drugi u klasi 50 ccm na Tomosu, da bi kas-
nije presao u jace klase od 175 i 250 ccm.
Motori koji su bili na raspolaganju bili su To-
mos, CZ, Jawa i MZ, dok japanski i talijanski
modeli nisu bili dostupni.

Prvenstvo'svijeta

Vec¢inom se radilo o cestovnim motociklima
preradenim za utrke uglavnom u vlastitoj re-
Ziji, $to je jos jedan pozitivan bod. Da biste
imali konkurentan natjecateljski motocikl,
trebali ste sami zasukati rukave, $to je svaka-
ko bilo dobro za stjecanje iskustva.

Kroz sezone 1974.,'75.1'76. Leljak se nat-
jecao u tim medugradskim utrkama koje su
kasnije prerasle u kup natjecanje, odnosno u
prvenstvo Hrvatske. Dakle to su bila tri nivoa
koje je korak po korak Leljak savladavao i raz-
vijao se ukorak s razvojem natjecanja.

930. godine. léliak izlazi na pistu Grobnickog polja
== jzavrSava na 10. mjestu-osvoejivsi 1 bod u vrlo ostrej konkurenciji
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Zdravko Leljak

Schleiz staza Dreieck u tadasnjoj Istocn
Njemaékoj. Vtlo teska'i konkurentna
medunarodna utrka 1986. godine, gdje leljak
na Morbidelliju 250 osvaja cetvrto mjesto

1977. godine sudjeluje u svojoj prvoj utrci
za prvenstvo SFRJ u klasi 175 ccm i osvaja pe-
to mjesto vozedi za svoj maticni klub Krizevci.

1978. godine u prvenstvu drzave osvaja
tre¢e mjesto u klasi 175 ccm, upoznaje se s
vozacima AMD Zagreb i prelazi u njihov klub.
U tom trenutku pocinje prava natjecateljska
karijera Zdravka Leljaka.

1979. godina je potpuno novo iskustvo na
novom motociklu Morbidelli 125 ccm. Leljak
ima vatreno krstenje i na prvoj utrci u Prnja-
voru (Bosna) pada. | pored te nezgode na po-
Cetku sezonu zavrsava kao treci u prvenstvu
drzave.

Kroz sezone 1980., '81. i '82. Leljak apso-
lutno dominira klasom 125 ccm u prvenstvu
Jugoslavije, pa mu te tri uzastopne titule do-
nose i prestiznu nagradu "Zlatna kaciga".

Sezonu 1980. Zdravko sam navodi kao go-
dinu svog najveceg sportskog uspjeha i istice
ju kao vaznu u karijeri jer je tada nastupio na
utrci za svjetsko prvenstvo kao jedini domaci
vozac. Osvojivsi deseto mjesto u ostroj medu-
narodnoj konkurenciji zaradio je i jedan bod
u svjetskom prvenstvu.

Ovo medunarodno iskustvo mu se dopalo,
pa je tako odlucio okusati svoje snage na dru-
gim takvim natjecanjima. To je bilo izuzetno
tesko zbog toga $to su kod nas natjecanja u
moto sportu bila na znatno nizem nivou ne-
go u svijetu. Sponzore i sli¢nih izvora finan-
cijske pomoci nije bilo, pa se valjalo pouzdati
u svoje sposobnosti i snalaZljivost.

No, vratimo se na prvenstvo Jugoslavije.
Nakon tri osvojene titule u klasi 125 Leljak
prelazi u klasu 250, gdje ponovo potvrduje
svoj talent i iskustvo, pa postaje prvak drzave
i u toj klasi vozeci njemu dragi motocikl mar-
ke Morbidelli.

Kroz sezone 1984. '85. i '86. dolazi do ma-
Iog zasicenja i krize, pa klasom 250 dominira-

ju Slovenci (S. Habat), dok Leljak osvaja dru-
ga i treca mjesta.

Paralelno s prvenstvom Jugoslavije Leljak se
natjece u prvenstvu Hrvatske vozeci motocikl
"Sever" u klasi 80 ccm. Na tom motociklu se
snalazio jednako dobro kao i na drugom 2-
taktnim strojevima koje je preferirao.

1987. godine sa novom Hondom 250 Le-
ljak ¢esto odlazi na medunarodne utrke u Slo-
vacku, Istoénu Njemacku i Cesku. Tamo ost-
varuje sjajne rezultate, narocito u sezoni
1988., pa postaje medunarodno priznat i
poznat pilot.

1989. nastavlja s natjecanjem u prvenstvu
drzave, ali ga pad na uskoj banjaluckoj pisti
kosta sezone.

Godine 1990. ispunjava sve uvjete za po-
novno osvajanje titule u klasi 250, no zbog
nedolaska na posljednju utrku (5to je bila
strateSka odluka AMD Zagreb) gubi ju.

Sezonu 1991. nije vozio, a sljedece godine
nastupa na jednoj od tri kupljene Honde 250.
Te godine natjecao se i u Superbike prvenstvu,
u kojem je zauzeo drugo mjesto iza Josipa Dr-
mesa, koji je imao konkurentniji motocikl.

U svojoj posliednjoj natjecateljskoj sezoni,
1993. Zdravko Leljak zauzeo je drugo mjesto
u klasi Superbike, kao i u klasi 250.

Time je zavrsila sportska karijera Zdravka
Leljaka koji se nakon toga posvetio podupira-
nju motokros ambicija svojeg sina, koji je vec,
iako vrlo mlad, nadmasio oca po sportskim
uspjesima.

Na pitanje $to bi Zelio da se o njemu zna
odgovorio nam je kako je kao mladi¢ sanjao i
silno Zelio biti motociklisticki as. Taj san mu se
ostvario isto kao i onaj o troje djece koju je ta-
koder prizeljkivao.

Po zavrsetku ugodnog razgovora pozdravi-
li smo se sa mladolikim prvakom osamdesetih
godina Zdravkom Leljakom.

povijest * %%

red domacom
publikom u
Krizevcima na
MZ-u 250 Leljak je
pokazao manire
huduceg prvaka

aZiravka leljlaka godina
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