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Najmanjeg clana Yamahine XT obitelji
karakteriziraju starija generacija pogonskog
dagregata cetverotaktne koncepcije i moderan
dvogredni celicni okvir. U voznji je zabavan, .~
Za gradsku primjenu okretan i udoban, a - <48
zadovoljava i na laksim terenima. . 4 - =
Cijena mu je i vise nego prihvatljiva , (

br. 59/5./2005.
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PISE: BORIS METIKOS

ako je u zadnjem desetljecu gotovo ne-
stala sa moto scene, potisnuta ekspanzi-
jom skutera najrazli¢itijih zapremina,
Cetvrt litarska se klasa polako ponovno vra¢a
na trziste. No, za razliku od nekadasnjih
dvotakenih modela koji su "Zzarili" i "palili”
srcima tadasnjih 16 godisnjaka, nova ostva-
renja se oslanjaju na pogonske agregate ¢e-
tverotaktne tehnologije koji ne samo da su

nomic¢niji, te finan-

cijski isplativiji. U EiHe I ERIR GRS

s motociklom. Naime, XT 125 R vizualno
djeluje znatno vede, zrelije i ozbiljnije nego
$to to uistinu i jest. Ovo nas i ne treba pre-
vise ¢uditi, jer predstavljena se Yamaha svo-
jim dizajnom gotovo u potpunosti oslanja
na kapacitetniji model XT 660 R, odnosno,
modernu izvedbu jednog od najpopularni-
jih srednje teskih all-roundera danasnjice.
Prednjim krajem "malog" XT-a tako do-
miniraju ¢etvrtasto svijetlo s ¢istom opti-
kom integrirano u malu vjetrobransku mas-
ku i plasti¢ni usmjerivaci zraka koji ujedno
i Stite gornji dio vili-
ce od o$teéenja. U

SSECIERE M multifunkcionalnim displejom skladu sa vecom

smjernicama 1 Ya-
maha je predstavila
svoju paletu 125-ica
nove generacije koje
u potpunosti prate
spomenute modne
trendove.

U ovom broju
upoznat ¢emo se s
modelom XT 125
R, "malim" endurom velike osobnosti koji
pokrece ¢etverotakeni zrakom hladeni jed-
nocilindra$ smjesten unutar krutog i laga-
nog okvira od ¢eli¢nih greda.

Motocikli zapremine 125 ccm i dalje se
smatraju prvim korakom prema svijetu na
dva kotaca i neizostavnom karikom u skup-
ljanju iskustava kako bi smo se pripremili za
jac¢a vozila. Upravo zbog toga ovi su motoci-
kli najprimjereniji mladim voza¢ima i po-
Cetnicima koji tek otkrivaju ¢ari motocikliz-
ma.

Ipak, da se ne radi o nekom "motor¢i¢u”
bez osobnosti otkriva nam ve¢ prvi kontake

"sestrom" izvedeni
su i bijeli pokazivaci
pravca kao i potpu-
no digitalna uprav-
ljacka ploc¢a s multi-
funkcionalnim dis-
plejom na kojem
najvise plijeni paz-
nju brzinomjer. Od
ostalih funkcija spo-
menut ¢emo pokaziva¢ broja okretaja moto-
ra, koli¢ine goriva u spremniku, sat, te dnev-
ni, parcijalni i ukupni broj prijedenih kilo-
metara.

Spremnik goriva zapremine 10 | uske je i
kompaktne izvedbe, kako bi se dozvolio
smjestaj nogu vozaca uz sam okvir i omogu-
¢io uspravan polozaj vozaca, dok je sjedalo
smjesteno na visini od 860 mm od tla, do-
voljno dugacko, ali i dobro podstavljeno i
udobno.

Osim visoko podignutih blatobrana koji
naglasavaju enduro usmjerenje motocikla u
istoj maniri izvedeni su i Zi¢ani kotadi razli-

>>>

XT 125 R je "mali"
enduro velike
osobnosti koji se
vizualno gotovo u
potpunosti oslanja
na kapacitetniji
model XT 660 R
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Yamaha XT125 R
NG

Di 245 koji
d;::lekrl?pna k::':?n::._klt;ﬂéti

¢itog promjera, na koje se ugraduju gume
dimenzija 90/90-21 sprijeda i 120/80-18
straga.

Kao $to smo ved na pocetku spomenuli,
XT 125 R pokreée Cetverotakeni agregat
malo starije koncepcije koji se prisilno hladi
strujanjem zraka. Ovo rjeSenje mozda ne
spada u najmodernije tehnoloske ideje, ali je
zato pouzdano, ekonomi¢no i vrlo jedno-
stavno za odrzavanje. Motor razvija ukupnu
snagu od 12,5 KS pri 8.000 okr/min i okret-

ni moment od 1,19 kgm pri 6.500 okr/min,
dok je napajanje gorivom rijeSeno putem
klasi¢nog rasplinjaca. Mjenjacka kutija ima
pet brzina, a ne smijemo zaboraviti ni "spa-
sonosni" elektrostarter koji je vec duze vrije-
me dio serijske opreme u éetvrt litarskoj kla-
si. Vilo prakti¢no rjeSenje odnosi se na alu-
minijsku za$titu motora smjestenu s donje
strane, koja $titi karter od vanjskih ostecenja
prilikom terenske upotrebe.

XT 125 R se odlikuje i modernim okvi-
rom izvedenim od
dvostrukih ¢eli¢nih
greda koje u kombi-
naciji sa cjevastim
profilima opasuju
motor. Ovo rjesenje
osigurava vecu kru-
tost motocikla, $to
se ocituje u boljoj
stabilnosti na visim
brzinama, kao i pri-
likom ucestale pro-
mjene pravca.

Opvjes je proizvod
tvrtke Paioli, a sas-
toji se od prednje
klasi¢ne vilice s cije-
vima promjera 41
mm i hoda 170
mm, te straznjeg
monoamortizera
hoda 190 mm.
Kompletna amorti-

a odrzavanje
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Elektricne komande
su prakticne i
jednostavne za
upotrebu

orjentacijom
vozaca u sjeda
prilicno poma
prema naprije

zac uvijek ima osje
¢aj potpune kontrole
nad motociklom

zacija osigurava dobru upravljivost na vi§im
brzinama, a isto tako i fluidan odgovor ovje-
sa prilikom gradske primjene.

Kao i na vedini motocikala enduro orjen-
tacije i kod "malog" XT-a je polozaj vozaca
u sjedalu priliéno pomaknut prema napri-
jed, $to osigurava vecu sigurnost i ¢vrstocu
prednjeg kraja. Osim toga, zahvaljujudi $iro-
kom upravljacu voza¢ uvijek ima osjedaj
potpune kontrole nad motociklom.

U voznji je "mali” XT vrlo zabavan. U
gradskoj primjeni je okretan i udoban, a za-
hvaljujuéi ¢etverotaktnom agregatu svaki
okretaj rucice gasa popracen je fluidnim raz-
vijanjem snage za razliku od "nervoznih" re-
akcija nekada$njim terenaca dvotakene kon-
cepcije. Istina, ne ocekujte previse momenta
i Zivosti na srednjim okretajima, ali imamo
li u vidu zapreminu, nasi kriteriji su zadovo-
ljeni. Isto tako, motocikl se i na terenu odli-
kuje solidnom upravljivos¢u. Naravno, ov-
dje nema ni traga performansama nckog
hard enduro motocikla jer, ruku na srce, XT
125 R niti nije zamiSljen kao ¢istokrvni te-
renac.

Ovaj je model namijenjen prvenstveno
gradskim vozac¢ima koji motocikl koriste za
svakodnevne potrebe, a moze zadovoljiti i
prilikom povremenih izleta izvan urbanih
sredina, na losijim prometnicama i makada-
mu. One malo neiskusnije i pocetnike mo-
tocikl ¢e najvise oduseviti svojim blagim ka-
rakterom, kao i svojim komforom i voznos-
du.
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Kao $to smo vec spomenuli, motor se ne
odlikuje nekim pretjerano "o$trim" razvija-
njem snage, ali zato taj "nedostatak” u pot-
punosti kompenzira vrlo pravilnim radom i
niskom potro$njom. Ovo ukratko zna¢i da
se sve radnje izvode fluidno i bez "stresa" za
vozaca, pogotovo pocetnika, dok se za grad-
sku primjenu motor pokazao potpuno urav-
notezenim. Istina, jo§ malo snage i mozda
malo agresivnija ubrzanja sigurno ne bi bila
na odmet, no, stroge zakonske norme i dugi
prijenosni odnosi ipak su uzele svoj danak.

Po pitanju maksimalne brzine XT 125 R
ne spada u kategori-
ju "jurilica". Istina,
podatak o 143
km/h, koliko smo
postigli s motoci-
klom prema instru-
mentima, i vise je
nego zadovoljavaju-
¢ za ovu kategoriju
soft endura, no, ra-
zocaravajuce djeluje
¢injenica da instru-
ment ploca "laze" za
punih 40 km/h.

S druge strane,
svaku pohvalu zas-
luzuje ovjes testira-
nog Yamahinog te-
renca. Naime,
amortizacijski sus-
tav je podesen nesto
krude, $to jo§ jed-
nom potvrduje nje-
govu viSe cestovnu
orijentaciju. Uspo-
redo s time, motoci-
kl ne ponire pretje-
rano na kodenjima,
niti se straznji kota¢
odize od podloge.
No, bez obzira na tu

prividnu,krutost, ¢im se motocikl nade u
kontaktu s neravninama, sva o$te¢enja kom-
penzira kao od $ale, bilo da se radi o cesti ili
o terenu. Sve u svemu, X1 125 R se u svim
uvjetima ponasa solidno.

Koc¢nice se ponasaju kao i kod svih drugih
predstavnika soft-enduro klase. To znaci da
prednja ko¢nica, koja se sastoji od diska pro-
mjera 245 mm na koji djeluju dvoklipna ko-
¢iona kljesta, zahtijeva snazan stisak poluge,
dok je straznja koc¢nica, disk promjera 220
mm, dosta osjetljiva i sklona je vrlo ranom
blokiranju straznjeg kotaca.

"Mali" je Yamahin

enduro u voznji vrlo
zahavan, u gradskoj
primjeni je okretan i
udohan, a na terenu
se odlikuje solidnom
upravljivoscu

Sve usvemu, XT 125 R predstavlja iznim-
no zabavnu igracku za starije, a ozbiljan mo-
tocikl za najmlade i pocetnike. Mozda na
prvi pogled ne odusevljava performansama,
koje se definitivno ne mogu mjeriti sa neka-
dasnjim dvotaktnim prethodnicima, no, za-
to je puno pouzdaniji, a snagu razvija urav-
notezeno i bez "stresa". Isto tako, odlikuje se
i malom potro$njom, jednostavnim odrza-
vanjem, ¢istim ispuhom, ekonomi¢noséu
kao i vrlo prihvatljivom cijenom od 25. 990
kn. Niti skuteri ove zapremine nisu nista po-
voljniji.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 54 x 54 mm

Obujam: 124 ccm

Odnos kompresije: 10:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 4 ventila
po cilindru

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac

Spojka: s viSestrukim diskovima

Mjenjaé: 5 brzina

Okvir: Celicne grede

Ovjes: klasi¢na vilica, hoda 170 mm;
straga oscilirajuca vilica s mono-
amortizerom, hod 190 mm

Gume: prednja 90/90-21, str. 120/80-18

Koénice: naprijed disk promjera 245 mm i
kocCione Celjusti sa 2 klipica, straga disk
od 220 mm i 1 klipi¢

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.045,sirina 690, visina sjedala 860,
osovinski razmak 1.335, tezina 111 kg,

Deklarirano: snaga - 12,5 ks (9,2 kW) -
8.000 okr/min, max. okr. moment - 1,19
kgm (120 Nm) pri 6.500 okr/min

Spremnik goriva: 10 |

Maksimalna brzina: 130 km/h

image kapacitetnijeg modela, komfor,
polozaj vozaéa, potrosnja, cijena

Ll vibracije na viSim rezimima
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